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Az orszagos Uthalézat részét képezd gydrin belul a helyi
kdzutak (Il. rend( féutak, gyljté utak, kiszolgalé utak) a
terlletfelhasznalassal ~ szorosan  &sszefuggé  héldzatot
alkotnak. A varos terlletfelhasznalasaban, és a lakossag
terlleti eloszlasaban jelent6s sullyal bird lakotelepek (Jutasi
uti lakotelep, Cholnoky lakételep, Egry Jézsef utcai lakotelep,
Endrédi uti lakotelep) rendelkeznek a legnagyvonalibb

kozterlleti rendszerrel (strd féut és gydjtéut halézat parosul
nagy keresztmetszeti szélességekkel).

Veszprém kozlekedési rendszere a Jelenlegi kozuti és vasuti
hal6zat tervlapon keriil bemutatasra.

A kozuthal6zat meghatarozé elemein a 2012 évben végzett
forgalomszamlalas eredménye, valamint a 2002 évi TSZT-
ben szereplé adatok az Uhal6zat forgalomterhelési viszonyai
tervlapon kerulnek bemutatésra.

Az elmult évtizedre altaldnosan jellemzd, folyamatos — évi 1-
3 %-os — forgalomnovekedési tendencia megfordult. A
vilaggazdasagi recesszié hatdsara az elmult néegy évben a
forgalom - az egyes utvonalakon véaltoz6 mértékben -
mintegy 15 %-al csokkent Veszprémben is (természetesen
egyes szakaszokon ndvekedés tapasztalhato).

9.8. abra: Ovari Ferenc utca forgalma vasarnap délel6tti id6szakban

Veszprém féuthaldzatanak terhelése a hétvégi idészakban
jelentés mértlékben elmarad a munkanapokétél.

A varos ,f6 utcajaként” funkcionaldé Budapest Ut-Brusznyai
Arpad utca-Ovari Ferenc utca—Dézsa Gydrgy utca—Papai Gt
altal alkotott Udtvonal terheletlenségét jelzi, hogy a
jelz6lampas csomopontok irdnyitasa is  rendszerint
kikapcsolasra keril vasarnaponként (kivétel a Cholnoky J.
utcai csomépont).
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Veszprém kozUtjai csoportosithatéak szerepkorik (orszagos
kozutak és helyi kbzutak), valamint halézati feladatuk szerint is
(gyorsforgalmi utak, féutak és gyCjtéutak). A meghatarozé
kozuthalozati elemeinek csoportositasat és hosszat az alabbi
tablazat mutatja be.

9.9. dbra: K6zuthalozati elemek hossza

Orszagos f6ut ~ Orszagos  Helyi f6ut  Helyi gydijt6 | Osszesen
(km) mellékut (km) ut (km)
(km) (km)

I. renddi Il. rendd Gytjtéat | Osszesen

Gyorsforgalmi
{ féat féat (km) (km) (km)

0 15.3 42.3 31.9 89.5

A kozuti elemek minden szempontbél (forgalmi teherbird
képesség, baleset veszély, tertletigény, varoskép,..) kritikus
helyszinei a csom6pontok. A meghatarozé kdzuthal6zati elemek
egymassal alkotott csomoépontjainak tipus szerinti megoszIlasat
az alabbi tablazat mutatja be.

9.10. abra: Kdzuthaldzati elemek csomépontjainak megoszlasa

Utvonal

Kuloénszintd | Jelz6lampas  Kérforgalmi  Jelz6tablas
kategdria csomolpont | csomépont  csomdpont  csomopont
l. rendd 2 4 0 0
féutvonal
Il. rendd 0 6 12 25
féutvonal
Gy(jtéut 0 0 1 8
Csomap.-ok. 2 10 13 33
szdma  és
(megoszlasa) (3.5%) (17%) (22.5%) (57%)
Az egyes csomopontok mindig a magasabb Utkategdridba tartozd érintett
Uthéaldzati elemnél jelennek meg

Magyarorszagon val6szinGsithetéen (err6l készilt statisztikai
adatok nem allnak rendelkezésre) Veszprém varosa rendelkezik
fajlagosan a legtobb kdérforgalmi csoméponttal a f6 és gydjtéut
halézati elemek hosszéra vetitve. Kedvezd mddon azonban nem
keriltek telepitésre a kozlekedésben résztvevék szempontjabol
bonyolultabb  kdrforgalmi  csomoépont  tipusok  (kettds

kérforgalom, turbo korforgalom).

A korforgalmd csomépontok azonban nem csak egyszer(
kozlekedési létesitmények, hanem varosépitészeti szempontbdl
is fontos, varosképet alapvetéen meghatdrozd térképz6
elemnek szdmitanak jelent0s tertleti szélességuk és viszonylag
nagy méretuk miatt.

Helyenként a korforgalom a varosképet kedvezGtlendl is
alakithatja, mint példaul a Budapest aton talalhatd
csomopont.

9.11. abra: Kérforgalmi csomépont a Budapest ton

[ —

?

A korforgalom jelleg néhany gy(jté vagy kiszolgalo ut
szerepkort betoltd kozati elem egyedi csomdponti
kialakitasban is megjelenik, ilyenek a R0zsa utcaban kialakitott
csomopont, és a Pajta—Arpéad utca csomdpontja.

9.-12. dbra: Rdzsa utcai csomépont
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9.13. 4bra: Pajta - Arpad utca csomépontja

A véros munkahelyi-gazdasagi terlleteinek beépitését nem
koveti megfelel§ utemben a kodzteriletek kialakitasa — tébb
helyen is a megfelel6 rendezhetdséget akadalyoz6 maganuti
allapot all fenn (Henger utca, L6szergyar ut, stb).

A terileteken érintett gazdasagi szerepl6k, mint
tulajdonosok nem rendelkeznek megfelel6 hattérrel a
kozlekedési infrastruktira szakszer(i fenntartasara, hosszu
tava Uzemeltetésére. A kozterileti status hianya tobbek
kozott nehézkesse teszi a varos terlletének névekedéséhez
igazodo tomegkdzlekedési halozatfejlesztést is.

Veszprém helyi Uthalozata kiszolgaldé Gtjainak egy része
forgalomcsillapitott rendszerbe tartozik. itt kijel6lésre
keriiltek an. tempé 30-as, és tempo6 20 —as zénak, valamint
lako- és pihen6 Gvezetek. A Var egész teruletén behajtasi
korlatozas van érvényben, az épitett kornyezethez
igazodoan.

A forgalomcsillapitott terliletek és a sulykorlatozassal vedett
Utvonalak a Specidlis forgalomszabdlyozasu terlletek,
Utvonalak tervlapon kerull bemutatasra.

9.4. TOMEGKOZLEKEDES VIZSGALATA

A véaroson bellli tdmegkozlekedés — Veszprém kozponti
terilete és Kadarta telepulésrész kozotti, marginalis
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jelentéségld vasuti  kozlekedés kivételével — kizarolagosan
autobusszal torténik.

Autobusz kozlekedés: A varos autobusz kozlekedésének
struktaraja a teleplilésszerkezeti adottsagok kovetkeztében
harom meghatarozé sugariranyd tengelyt és egy koriranyu
Utvonalat eredményez.

A sugariranyl kozlekedés részeként a Papai ut-Ddzsa Gy. utca
altal meghatarozott tengely az Egyetem utca — Iskola utca
tengellyel egyesiil, majd a Brusznyai Arpad utcan keresztezi a
belvarost és a varos keleti oldalan a Jutasi Gti tengelyben
végzAadik. A koriranyd Gtvonalat a Goérgey A. utca—Kadartai utca—
Cholnoky J. utca-Stadion utca alkotja. A meghatéarozd
jelentéségl utvonalakhoz tovabbi, kisebb forgalmu, egyéb
vonalak kapcsol6dnak.

Az autdbusz halozat és megalloi altal biztositott ellatottsagot a
Jelenlegi tomegkdzlekedési halozat ciml &bra szemlélteti. Az
egyes megallék 300 m-es korzetei kedvezd gyalogos elérést
biztositanak a véros teruletének dontd része esetében, ennek
figyelembe vételével ellatatlan teriletnek a terepadottsagok
miatt nehezen megkozelitheté Séd patak volgye, és a bels6é
uthalozat kiépitetlensége miatt a varos ENY részén lévé
munkahelyi tertiletek szamitanak.

A helyi autébusz halézat mdkodtetését a varos beépitett
terlletei hatdranak kozelében lév6, végallomésként kiépitett
decentrumok, és néhany egyszer( autobusz forduld biztositja. A
varoskdzpontban lévé autébusz palyaudvart végallomésként
csak néhany kis jelent6segd jarat veszi igenybe.

A varosi autobusz haldzat Gzemeltetését a Papai Uton Iév6, kozel
4 ha nagysagu jarm(itelep biztositja.

Decentrumként funkcional Veszprém vasutallomas (a helyi
jaratok mellett helykozi jaratok is érintik), a HaszkovO utcai
végallomas, és a Loczy Lajos utcai végallomas (Cholnoky
forduld). Egyszer(i autébusz forduloként mdkodik a Papai uton,
a Jozsef Attila utcanal (Vamosi Gti temetd), a Kadartai aton, a
Tuzér utcdban, a Csererdei Ut és a Csatarhegyi Utnal lévé-,
valamint a Jutaspusztan, Gyulafiratéton és Szabadsagpusztan
levé fordulo.

A helyi autobusz kozlekedés 54,7 km Gtvonal-hosszon és 202,2
km viszonylat-hosszon (egy Utvonalon tébb viszonylat is
kozlekedik) szolgalja ki az utazasi igényeket.

2011 évben a statisztikai utas szam 24,7 %-os kihasznaltsag
mellett 14.802.200 f6/év értéket jelentett.

A helyi autobusz kozlekedés altal széllitott utasok szdma az
elmult évtizedben évente 4-5 %-al csokkent, az elvesztett utasok

nagyobb része valészinlsithetéen a gyalogosan kozleked6k
szamat, és az egyéni személygépjarmd forgalmat néveli.

A helyi kozlekedést biztosit6 autdbusz halézaton
munkanapokon naponta mintegy 760 jarat, mig vasarnap —
igazodva a kisebb forgalmi igényekhez — megkdzelitéen 360
jarat kozlekedik.

A héalézaton kozlekedtetett kapacitas tertleti eloszlasat egy
munkanap reggeli cstcsidészakaban (7%°-8% 6éra kozott) a
Jelenlegi tdmegkozlekedési halézat kapacitasa abra mutatja
be.

9.14. abra: Utasforgalom megoszlasa

=Y 1996 2001 2006 2011
Eves 26.431.000 | 28.370.000 | 21.541.000 | 14.802.000
utasforgalom

Vasuti kozlekedés: A vasuti kozlekedés — Uzemmddjabol
kovetkez6en — 6nallo teriletfelhasznalasi egységként jelenik
meg a telepllésrendezési tervekben. Az igénybe vett terilet
100,14 ha, Veszprém varos kdzigazgatasi tertiletének 0,78 %-a.

Az 1872 évben megnyitott, 2000 évben villamositott
Székesfehérvar —  Szombathely  vonalon  Veszprém
vasutallomas és Kadarta vasuti megallohely szolgalja ki a
megyeszékhely utazé kozonségét. A vonal allomasi forgalma
csekély, mintegy 450-500 utas/nap. A varos kdzponti terilete,
és az attdél néhany kilométer tavolsagra lévé Kadarta kozotti
napi utasforgalom ebbd6l mintegy 150 f6 (2007 KHEM-KTI
adatbazis).

9.15. dbra: Veszprém, vasutallomas
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és Kadarta telepllésrészeket elkerul6 Gj nyomvonal
epitésével) mar rovidtadvon megszinik ez a veszély helyzet.

9.-30. abra: Veszprém Aréna

A Jutasi utnal levé — orszagos és regiondlis kapcsolatokat
ellatd - autébusz pélyaudvar nem rendelkezik sajat
parkoldval, igy az igények kielégitését a kornyez6, fizetd
parkolasi 6vezetbe tartozé parkolohelyek latjak el.

A varos peremén elhelyezkedd vasutallomas kozosségi
kozlekedési eszkozzel torténd elérése, és
személygépjarmlivel  térténd  megkozelitése  kedvez6
feltételekkel biztositott.

Az allomast érinto ket vasutvonal egylttesen sem bonyolit le
jelent6s forgalmat, azonban a vasutallomas elGterében 1évo,
jelenleg 40 ferbGhelyes felszini parkold kapacitasa igy is

kihasznalt.
9.-31. abra: Veszprém vasutallomas parkoléja

bévitése - a

A parkolo
vasutfejlesztési elképzelések magvaldsulasa kdvetkeztében

befogadbképességének
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varhaté vonatszam novekedés miatt (lasd alatamaszto
munkarész MAV egyezetést) — a késBbbiekben sziikségessé
valik.

A vasutallomas parkoléjaban végzett — a mellékelt grafikonon
bemutatasra kertl6 — felmérés alapjan megallapithatd, hogy
annak kapacitasa napkdzben kézel 100%-ban, €jjel pedig kdzel 0
%-ban kihasznalt. A parkolot hasznalé jarmGvek tébb mint 70 %-
a hosszu id6re - P+R rendszerben - veszi igénybe a Iétesitményt.

9.-32. abra: Veszprém vasutallomas parkoléjanak foglaltsaga

Parkolasvizsgalat
Vasitabomas
100%: e . - - -
3
oo - . i ¥
. h .
3 . | 1
e
g % = B D0 Szabad pakol
0% — : () parigi jdemd
5_ A0 N ﬁ = | B Hishyei mharadt el
B 30w i
]
a 0% — e
0% +—
o ;
2000 a7 o530 0530 1130

Parkoldswizegalal ideje jdra)

A Pannon Egyetem tobb ezer hallgatdja esetében a fajlagos
parkolasi igény alacsony, az oktatoi alloméanyhoz kapcsolodo
viszont lényegesen magasabb. A parkolas jelent6s részben a
kertvarosias lakofunkciéju beépitéssel rendelkez6 Nadortelep
kozteriletein zajlik.

A Megyei Kérhaz esetében a jarObetegek és beteglatogatok
gépjarmdveinek parkolasa jelenleg nincs megoldva. A megallasi
és varakozasi lehet6séget a Martirok atjanak nyugati szélén
levd, parhuzamos megall6 sav jelenti, amelynek kapacitasa nem
elégiti ki a szikséges igényeket. Ennek a hianynak tavlati
megoldasara, az érvényben levd szabalyozasi terv a korhaz
fébejarataval szemben levd tertleten (amelyen jelenleg
kizarolag a korhazi dolgozok szaméra kijelolt parkold
helyezkedik el) biztositja tobbszintes parkolohdz eépitésének
lehetdségét.

9.9. HELYZETELEMZES

Veszprem kozlekedési kapcsolatai 6sszességukben kdzepes
szinvonalunak szamitanak az orszag mas telepiléseihez
viszonyitva.

A varost jelenleg kozvetlenil még nem érinti a gyorsforgalmi
athalézat, azonban rendelkezik kelet-nyugati iranyt és észak-
déli iranyu féuthalozati kapcsolattal. A gyorsforgalmi Uthalézat

(M8 autopalya) és az orszagos kozuthélézat fejlesztési
elképzelései érintik a varost (8. sz. féut, 82. sz. féut).

A varost érintik regiondlis feladatokat ellato, valamint a
nemzetkdzi halozatba kapcsolédd vasutvonalak is, mig
azonban az el6z6 forgalmi szerepe igen alacsony, az utébbinak
az orszagos halozatban betoltott jelentGsége is csak
kdzepesnek mingsithetd.

Az autObusz kozlekedés a varoskdzpontban elhelyezkedd
autobusz péalyaudvarral kedvez6 szolgéaltatast nyujt az utazé
kdzonség szamara mind regionalis, mind orszagos szinten (az
uthalézat biztositotta kozlekedési kapcsolatok figyelembe
vetelével), de ugyanakkor jelent6s gépjarmiforgalmat is
jelent.

Veszprém-Szentkiralyszabadja repulotér a légikdzlekedés és
szallitds megvalositasanak lehet6ségét csak késobbi fejlesztés
szintjén  biztosita a Vvaros szamara, amelyet a
telepllésszerkezeti- és szabalyozasi terv lehet6vé tesz.
Jelenleg a kiépités hidnyaban csak kulon engedéllyel
hasznalhatjdk a mdszerezés nélkuli kifutopalyat kisebb
repulégépek, menetrendszer( jaratok nem tizemelnek.

A véros bels6 kozlekedési rendszere 0sszessegében kedvez6. A
sugaras-gy(irs rendszer(i uthal6zat lehet6vé teszi a varos
elkertilését az atmen6 forgalom szamara, ugyanakkor kedvez6
struktarat biztosit — a Séd patak altal meghatérozott
domborzati kotottségek figyelembe vételével — a varoson
beliil mind a személygépjarmd, mind a varosi autobusz hal6zat
szamara. A varosi autébusz kozlekedés — mint szolgaltatas —
jelenleg alul értékelt a varos kdzlekedésében.

Veszprém telepllésszerkezeti adottsagai kovetkeztében a
varoson beluli gyaloglasi tavolsagok — a tertletileg kilonallo
varosrészek  kivételével - kedvezbek, kilonésen a
varoskozpont elérését tekintve.

A kerékparozas szerepe mind a turisztikai, mind a varoson
belili kozlekedés terén tovabb erdsithetd, annak ellenére,
hogy ehhez a kdzlekedési formahoz nem idealisak a telepilés
domborzati adottsagai. Jelenleg — 6sszefiiggd halozat hijan —
kindlati  jellegd  kerékparos infrastruktara nem All
rendelkezésre a varosi forgalom szamara, igy a kdzlekedésen
bellli szerepe marginalis.

A parkolas — mint minden nagyobb varos esetében — 0sszetett,
és nehezen kezelhet6 problémaként jelentkezik a kdzponti
funkciokat tomorité belvarosi terlleten, és a lakotelepek
terlletén.
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