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1. VEZETOI OSSZEFOGLALO

Veszprém fenntarthato varosi mobilitasi terve (tovabbiakban SUMP 1.0)2017-ben ké-
szilt el, komplex és teljesértékd tervnek tekinthetd, amelyet jelen dokumentum felil-
vizsgal, aktualizal. Nem készilt tehat 6nallé mobilitasi terv, csak a korabbi dokumen-
tum éta eltelt 5 év sordn bekovetkezett valtozasok hatasara indukalt atdolgozasok
torténtek meg.

A SUMP elfogadasa 6ta az orszagos trendekkel egyezéen Veszprémben is tovabbi
motorizaciés és kozuti forgalmi novekedés zajlott le, amire a 2020-ban kezdédott
COVID jarvany is rder6sitett, tovabbi kozosségi kozlekedési utasvesztéssel, a masik
oldalrdl viszont a kozuti kozlekedésen kivil a kerékparozas és a gyaloglas is jelentds
lendUletet vett. A kozlekedési rendszer kinalataban a legjelent6sebb el6relépés a koz-
Uti (Utépitések, korszerGsitések, parkolofejlesztések) és a kerékparos infrastruktura
(térségi és telepilési kerékparos nyomvonalak), illetve a helyi buszkozlekedés (Uj szol-
galtato, menetrend, jarmUbeszerzés, utastajékoztatas) torténtek teriletén.

2022 6szén, egy nagyon bizonytalan és gyorsan valtozo, de egyértelmGen romlé alta-
lanos helyzetben a kozlekedési rendszer is valtozni fog. Az Gzemanyagarak és az ener-
giahordozdk hozzéaférhetGsége és arai, a tovabbra is fennallé jelentés munkaeréhiany,
a fejlesztési forrasok nagymeértékl beszikilése, a varhatd gazdasagi recesszio egyit-
tesen egy nehezen menedzselhet6 szituacio korvonalait rajzoljak ki, amire a varos
kozlekedésének is minden tekintetben reagalnia kell. Az elmult évek egyre erésebben
megmutatjdk, hogy a klimavaltozas hatasai nem a jovd, hanem a jelen egyik legna-
gyobb problémait okozzak, mint az atalakuld klimatikus viszonyok, névekvé aszalyos
idészakok, extrém csapadakmennyiségek. A varhato kihivasokkal Veszprémnek egy
Uj és mindségi, de koltséges helyi autobusz-szolgaltatdssal, egy régota valtozatlan
helykozi buszhaldzattal, er6sen kilpontos vasuti kapcsolattal, hianyos kerékparos ha-
|6zattal és tovabbra is meghatarozo kozuti kozlekedéssel kell szembenéznie.

2023-ra a veszprémi régio nyerte el Eurdpa Kulturélis Févarosa rendezvény megren-
dezésijogat. A programsorozat mobilitasi igényeinek kiszolgalasa jelentds kihivast je-
lent a térség kozlekedési rendszerének. A rendezvény nagymértékben meg fogja ter-
helni a megyeszékhely és kornyékének kozlekedési halézatat. A lebonyolitds sikeres-
sége nagy mértékben figg az operativ intézkedések hatékonysagan, illetve a kozle-
kedési rendszer kapacitiv felkészitésén. Utobbi viszonylag jol el6készitett a megvalo-
sult vagy kozeljovében megvaldsulo fejlesztések altal (pl. elkeriléut, helyi kdzdsségi
és térségi kerékparos haldzat), de akadnak még fejlesztési lehetéségek.

A dokumentum attekintette a SUMP 1.0 eszkdzrendszerét és frissitette annak pro-
jektlistajat az alabbi mddon:

e amegvaldsult vagy elvetett elemek kikeriltek;

e atovabbra is relevans elemek bennmaradtak, de szikség szerint modosult
mUszaki tartalmuk, értékelésik;
e azelemzés alapjan Uj projektelemek keriltek meghatarozasra.

A dokumentum dsszefoglalasaként a kovetkezé oldalon megtekinthetd az Uj eszkoz-
rendszer, valtozatlan intézkedésekkel, de frissitett projektekkel. A szamozas elsé két
karaktere az intézkedésre utal, majd nullaval jeloltik a SUMP 1.0-ban szerepld, és val-
tozatlan tartalommal megmaradt beruhazasokat, mig egyessel az Uj vagy megvalto-
zott fejlesztéseket. A kddolas utolsé két karaktere az intézkedésen belGli sorszamo-
zast jelenti.

A projektek értékelése és részletes elemzése soran harom kulcsprojekt hatarozhato
meg, amely kiemelt fontossagu a varos mobilitasi rendszer hosszUtavu fenntarthato-
sdga érdekében: az Elektromos kozdsségi kerékparos kozlekedési rendszer, az Inter-
modalis kozlekedési csomdpont (Vasutallomas), illetve a Kelet-nyugati fétengely I1-111.
Utem (Kistd utca és Jutasi Ut kozott).
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Hidnyzo halozati elemek megvalositasa, meglévé kapcsolatok

fejlesztése

el1.0/02 Kelet-nyugati
fétengely II. Gtem (Kisto
utca és TUzér utca kozott)

el1.0/03 Kelet-nyugati
fotengely lll. Gtem (TGzér
utca és Jutasi Ut kozott)

el1.0/05 GyalogatkelShelyek
kozlekedésbiztonsaganak
fokozasa

|1.0/06 Biztonsagos Ut az
iskolaba, 6vodaba program

l1.1/08 8. sz. f6Ut veszprémi
elkerGl6 szakaszanak
fejlesztése

el1.1/09 Lakoterileti utcak
fejlesztése

e|1.1/15 Piramis utca
kiépitése

®|1.1/16 Jutaspuszta
kozlekedési kapcsolatainak
javitasa

K6zdsségi kozlekedés fejlesztése

e|2.1/01 Helyi autobusz menetrend
fejlesztése

*|2.0/03 Elektronikus jegyrendszer

e12.1/04 Korszer( kozosségi
kozlekedési forgalomiranyitas,
utastajékoztatas

el2.1/o5 Helykdzi autdbusz-
halozat fejlesztése

*12.0/06 Busz el6nyben részesités,
megallofejlesztés

*|2.0/07 20. sz. vasutvonal
fejlesztése

*12.0/08 Jegy- és bérletportfolio
atalakitasa

¢l2.1/10 Intermodalis kézlekedési
csomopont (Vasutallomas)

e|2.1/11 V-Busz telephelyfejlesztés

el2.1/12 Veszprém-Lepsény
vasutvonal elévarosi célu
Ujrainditasanak vizsgalata

®|2.1/13 A 20. sz. vasutvonal
fejlesztése el6varosi forgalomra

Parkolasi rendszer Ujragondolasa

13.0/02 Parkolofeliletek és
zoldteriletek egyensulyanak
megteremtése a
lakoterileteken

*I3.0/03 Ingyenes, nagy
kapacitasu, jo kapcsolatokkal
rendelkezé parkolo-teriletek
biztositasa a Belvaros teriletén
kivol

13.0/04 Lakdutcak parkolasi
helyzetének rendezése

*13.0/05 Belvarosi parkolas
racionalizaldsa a
magantulajdonban lévé par-
koloteriletek megnyitasanak
Osztonzésével

¢|3.0/07 Elektromos
toltéallomasok

*13.0/09 Parkolohaz a Vérellato
parkold teriletének
hasznositasaval

ei3.1/20 Fizetd parkolasi
rendszer finomhangolasa

Turisztikai célu kozlekedés feltételeinek javitasa

*l4.1/01 Gyalogos
informacios rendszer
kiépitése

el4.0/03 Veszprém -
Balatonfired (veszprémi
szakasz) 6nalld kerékparut

el4.0/04 Térségi turisztikai
mobilitdsi program

el4.0/o5 Varliftek

*l4.0/06Elektromos
k6zo6sségi kerékparos
kozlekedési rendszer

*l4.0/08 Rovid és hosszu
ideju parkolasi lehetéség
biztositasa a turistabuszok
szamara

el4.0/09 Séd-volgyi sétany
gyalogos-kerékparos zona

el4.0/11 Allatkert és a
Belvaros kozotti kapcsolat
javitasa

el4.1/12 Volt szikviz teriletén
parkold kiépitése
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Forgalomcsillapitott kozteriletek kialakitasa

el5.0/01 Szinhazkert koruli
kozlekedésfejlesztés

*|5.0/02 Behajtasi Ovezetek
fejlesztése

*|5.0/03 Ideiglenes
forgalomcsillapitassal a
meglévé kdzosségi terek
bévi-tése

e|5.0/05 Kossuth Lajos utca
gyalogos-kerékparos zona

*l5.1/07 Atfogé terileti
forgalomcsillapitott zonak
kijelolése

*|5.1/08 Forgalomcsillapitasi
intézkedések

el5.1/09 Varosi logisztika
rendszer fejlesztése

Kerékparos infrastruktura fejlesztése

*16.0/03 Kerékpartarolas
fejlesztése;

*16.0/10 Kadartai kerékparos
Utvonal kiépitése - Hajmas-
kéri leagazas;

*16.0/11 Meglévd
kerékparutak
kozlekedésbiztonsagi
fejlesztése;

*16.0/13 Egyiranyu utcak
elleniranyy megnyitasa a
kerékparosok szamara;

*16.0/15 Kadartai kerékparos
Utvonal kiépitése Zirc
irdnyaba.

¢16.1/16 Kerékparos
forgalomszamlalok
telepitése

¢16.1/17 Kerékparos

mobilszervizek
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modvalasztas érdekében

e|7.0/02 Munkaltatoi forum a
kornyezettudatos mobilitas
érdekében

e|7.0/03 Kornyezetkiméld
kozlekedési modok
promocidja

el7.1/04 ,Mobility hub”-ok
létrehozasa
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¢18.0/01 Munkavallalok
kdrnyezettudatos
mobilitasat 6sztonzo
rendszer kidolgozasa;

*18.0/02 Fenntarthato varosi
mobilitds szempontjainak
érvényesitése a te-
riletfejlesztésben;

*18.0/03 Kozlekedési adattar
létrehozasa, Utemezett
mérések rendszeré-nek
kialakitasa.

*18.0/04 Mobilitdasmenedzs-
ment Kozpont létrehozasa

*18.0/05 Partnerkézpontu
kozigazgatas-fejlesztés

*18.1/06 Kozlekedési bonus-
malus rendszer

*18.1/07 Intézkedési terv
magas légszennyezettségi
szint esetére
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2. BEVEZETES

Veszprém Megyei Jogu Varos dnkormanyzata 2017 marciusadban elkészitette fenn-
tarthatd véarosi mobilitasi tervét (tovabbiakban SUMP 1.0). Veszprém Megyei Onkor-
manyzat az ,OKOS varos — OKOS kistérség kozosségi kerékparrendszer tanulmany-
terveinek elkészitése” cimU projekt kapcsan e mobilitasi terv felGlvizsgalatat, aktuali-
zaldsat hatdrozta meg feladatként, ezért a Mikroline Kft és Mobilissimus Kft. bizta
meg jelen dokumentum elkészitésével.

A SUMP 1.0 egy komplex és teljesérték mobilitasi terv, amely tizetesen foglalkozik
a varos térségi szerepével, kozlekedési rendszer igény és kinalati oldalaval. Jov6kéhez
kapcsolddd komplett célrendszert hataroz meg, melynek eléréséhez intézkedési cso-
magokba rendezett projekteket definial. A megvaldsitas megkonnyitése érdekében
foglalkozik a szerkezeti keretekkel, teljesérték( cselekvési és kockazatkezelési tervet
mutat be. A nyomon kovethetéség érdekében szamos indikatorbdl all6 monitoring
rendszert alkot meg.

Jelen dokumentum tehat a SUMP 1.0 felGlvizsgalatat, aktualizalasat tartalmazza, nem
tekinthet6 6nalld tervanyagnak. A megkotések és keretfeltételek miatt nincs mod 6n-
allé komplex anyag elkészitésének, helyette a korabbi mobilitasi terv elkészilte dta
eltelt 5 év soran bekévetkezett aldbbi valtozasok feldolgozasa tortént meg:

e megvaldsult, vagy megvaldsulas folyamataban lévé beruhazasok, elért célok
atvezetése,

o formalddd uj tarsadalmi, gazdasdgi és kornyezeti kihivdsoknak (pandémia,
gazdasag atalakuldsa) vald megfelelés;

o elkésziltilleszkedési dokumentumok feldolgozass;

e megvaltozo lakossagiigények feltérképezése;

e  atalakult mobilitasi rendszer bemutatasa;

e elnyert Eurdpa Kulturalis Févarosa programsorozat lebonyolitasa miatti mo-
bilitasi igények megvizsgalasa.

A korabbi mobilitasi terv célrendszerét és eszkdzrendszerének gerincét nem valtozat-
lanul hagytuk, az Uj fejlesztések e struktura ala illesztettik be. A terv megvaldsitasa
szintén a SUMP 1.0 alapjan lehetséges. Mindezek miatt e dokumentumot leegyszer(-
sitve SUMP 1.1 megnevezéssel érdemes illetni.

Ko6zéptavon mindenképp szikségesnek latjuk egy Uj, teljesértékd mobilitasi terv elké-
szitését, ami méltd lesz a SUMP 2.0 megnevezésre, és ennek megfeleléen az aldbbi
fontos szempontokat is magaba képes foglalni:

o széleskdry partnerség és kdzdsségi tervezés a lakossag aktiv online és offline
bevonasaval;

e  2022. évi népszamlalasi adatokra, illetve friss forgalomszamlalasokra épit-
kezé megalapozé vizsgalat;

o reziliens mobilitasi rendszer kialakitasara valo torekvés;

e célrendszer Ujragondolasa a Veszprém el6tt all6 kihivasok lekizdésére;

e Ujcélrendszerhez kapcsolddd eszkdzok és megvaldsitasi folyamat.

o S
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Veszprém és kornyékének kozlekedése alapvetbéen az autés megkdzelithetGségre
épult. A fundamentumok jelentds része, igy a domborzat, a varosszerkezet egyes ele-
mei, a megkdzelités kozuti dominanciaja és az elmult évtizedekben az életmdd auto-
kdzpontuva valasa er6s elleniranyu intézkedések nélkil a varos kozlekedésének elle-
hetetlenilését vetiti eldre. Sajnos Veszprémben a vasut és a kerékparozas potencialja
nem tul magas. A nagy lendilettel megindult fejlesztések azonban egyes terileteken
lehet6vé teszik e folyamat lassitasat, mashol akar a megforditasat is.

A jelenleg zajld és tavlatban tervezett jelentGs kozuti fejlesztések egyrészt a 2012-
2019 kozotti intenziv gazdasagi ndvekedés féként kozuti mobilitasban lecsapodott
tobbletigényeit kivanjak kielégiteni, masrészt régota jogosan hianyolt kozuti kapcso-
latokat kivannak megvaldsitani. A masik oldalrdl ugyanakkor a kozuti kozlekedésre
forditott fejlesztési forrasok toredéke sem érheté el a kdzdsségi, vagy az egyéni nem
motorizalt kozlekedés fejlesztésére vagy fenntartasara, igy tovabbra is az autos koz-
lekedés intenziv tamogatasa zajlik.

A 2017-ben lezarult SUMP tervezés ota az orszagos trendekkel egyez6en Veszprém-
ben is tovabbi motorizacids és kdzuti forgalmi novekedés zajlott le, amire a 2020-ban
kezd6dott COVID jarvany is raerGsitett, tovabbi kozosségi kozlekedési utasvesztéssel,
a masik oldalrdl viszont a kozuti kozlekedésen kivil a kerékparozas és a gyaloglas is
jelentds lendiletet vett.

2022 derekan, egy nagyon bizonytalan és gyorsan valtozo, de egyértelmien romlo al-
talanos helyzetben a kdzlekedési rendszer is valtozni fog. Az Gzemanyagarak és az
energiahordozdk hozzaférhetGsége és arai, a tovabbra is fennallo jelentds munkaerd-
hiany, a fejlesztési forrasok nagymértékl beszikilése, a varhatd gazdasagi recesszio
egyUttesen egy nehezen menedzselhetd szituacio korvonalait rajzoljak ki, amire a va-
ros kozlekedésének is minden tekintetben reagalnia kell.

Az elmult évek egyre er6sebben megmutatjak, hogy a klimavaltozas hatasai nem a
jovd, hanem a jelen egyik legnagyobb problémait okozzak, mint az atalakulo klimati-
kus viszonyok, ndvekv6 aszalyos idészakok, extrém csapadakmennyiségek.

A varhato kihivasokkal Veszprémnek egy Uj és minGségi, de
koltséges helyi autobusz-szolgaltatassal, egy régota valtozatlan
helykozi buszhalozattal, erésen kilpontos vasuti kapcsolattal,
hianyos kerékparos haldzattal és tovabbra is meghatarozé koz-
Uti kozlekedéssel kell szembenéznie.
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3. SUMP 1.0 MEGVALOSITASA

Veszprém MJV 2017. marciusaban készitette el korabbi fenntarthatd varosi mobilitasi
tervét (tovabbiakban SUMP 1.0) a Terra Studio Kft.-vel. Jelen terv feladata ezen el6z-
mény dokumentum feldolgozasa, felllvizsgalata, amelyhez nélkilozhetetlen a ko-
rabbi anyag vazlatos bemutatasa.

A SUMP 1.0 felépitése a , Tajékoztato - a Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terv (SUMP)
készitésérdl” ttmutatdt koveti, amely a 2014-2020 EU-s tdmogatasi ciklus Terilet- és
Telepulésfejlesztési Operativ Program (TOP) 6.4.1-16 Fenntarthaté varosi kozleke- . __
désfejlesztés mellékleteként jelent meg. Az anyag e mellett épit az,,Utmutaté — Fenn- Vil | T erend 2 s D Hajmiskis
tarthato Varosi Mobilitasi Tervek kidolgozasa és végrehajtasa” 2014-es kiadasara is. AT ; : '

Veszprém

A SUMP 1.0 részben egy kézéptavu, operativ intézkedési terv, amely 2023-ig fogal-
maz meg pontos beavatkozasokat, részben pedig egy kdzép- és hosszU tavu fejlesz-
tési dokumentum 30 éves kitekintéssel.

A terv mobilitasi mintak alapjan lehatarolta Veszprém funkcionalis varostérségét. A
lehatarolasba olyan telepUlések kerUltek, amelyekrdl a megyeszékhely elérhet6sége
kozuton legfeljebb harminc perc, valamint a munkavallalok legaldbb 30%-a a telepi-
lésrdl Veszprémbe jar munkaba. Ennek értelmében a varos szlkebb vonzaskdrzetébe
huszonhat telepUlés tartozik.

Ralatonalmadi

Veszprémben f6 mobilitassal 6sszefiggd problémai a dokumentum szerint 2017-ben
az alabbiak voltak: a varoskdzpontot terhel6 nagy forgalom, a rendezetlen parkolasi
helyzet, a kozosségi kozlekedés alacsony szolgaltatasi szintje, illetve az infrastruktu-
rakdzpontu szemléletmad (lasd kévetkezd oldali dbra).

3-1. dbra: Veszprém funkciondlis varostérsége
Forrds: SUMP 1.0
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Problémak
(1) Hianyos belsé kirgytirt
(2) Nagy forgalom a belvirosi féutakon
() Hianyzo gyorsforgalmi elem
(#) Gyenge intermodalitas a vasit és mas kézlekedési mod kézott
@ Varoskozponttol messze taldlhato a vasutallomas
®) Tparvaros gyenge kozlekedési infrastruktiraja
@ Parkolasi problémak a belvirosban és a lakételepek kirnyékeén
Jelentds autdbusz tarolis a belvarosi tertleteken
(@ Gyenge vasuti kapesolat, cselcély forgalom
) Kedvezédtlen helyen fekvé, terjengés autébusz telephely

(@ Nem kell6 mértékd balatoni kapesolatok

| Helyi jaratolk stirlisége (f6leg hétvégeén és este)
Il Kozosségi kozlekedés dsszehangolatlansaga
Il Kevés alacsonypadlos busz, rendkiviil magas atlagéletkor a helyi flottdban
v Alkadalymentesség szintje alacsony a varosban
v Csolkken a helyi kiztsségi kozlekedést hasznalok szdma
v

Nines intelligens autobuszos forgalomiranyitasi rendszer

VI

Nincs iranyhelyes kerékpéros fohaldzati utvonal
Vil Kevés a kovetelményelknek megfeleld kerékpartarolo

X' Nincs intelligens kozuti forgalomiranyitasi rendszer

3-2. dbra: SUMP 1.0 helyzetértékelése

A helyzetértékelés és a felvazolt kihivasok alapjan a dokumentum tobbszinty célrend-
szert hataroz meg, jovéképpel, illetve az alabbi atfogo és stratégiai célokkal:
e atfogod célok:
o Veszprém varosok kozotti szerepének tovabbi javitasa, a térségi
egyUttmUkodés erGsitése;
o harmonikus, j6 minGségl varoskdrnyezet fejlesztése;
o tudasalapy, innovativ gazdasag fejlesztése;
o kiegyensulyozott tarsadalmi viszonyok és a népesség megtartdsa;
e stratégiai célok:
o fiatalodo aktiv varos;
o koérnyezettudatos varos;
o megujuld varos.

Az atfogo és stratégiai célokhoz kapcsolddva lettek kijeldlve a mar kozlekedési tema-
tikus és terUleti prioritasok:

e  Tematikus prioritasok:

o Ta: Az egyéni kozlekedés szUk keresztmetszeteinek feloldasa

o T2: A kdrnyezetbarat kozlekedési modok feltételeinek fejlesztése,
maodvaltas 6szténzése

o  T3:Proaktiv mobilitasmenedzsment

e TerUleti prioritasok

o Vi (Belvaros): Hangulatos, emberkézponty Belvaros kialakitasa a
fenn-tarthato kozlekedési mddok el6térbe helyezésével.

o V2 (LakdterUletek): A lakotelepek és kertvarosi teriletek minGségi
kozterileteinek kialakitasa kilonds tekintettel a zoldterileti rend-
szerek folytonossaganak biztositasara.

o V3 (lparteriletek): Az iparteriletek elérhet6ségének és megkozelit-
hetéségének javitasa, kilonosen az Iparvaros tekintetében.
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o V4 (KUlonleges terUletek): Veszprém teriletén talalhaté kilonleges
mobilitasi igény( létesitmények, teriletek és a varos kozotti kohe-
zio javitasa.

o Vs (Funkcionalis varostérség): A funkcionalis varostérséget 6ssze-
kapcsold haldzati elemek fenntarthatd fejlesztése az ingazé forga-
lom magasabb foku kiszolgalasa és a térségi turizmus prosperaldsa
érdekében.

A célrendszerhez igazodva nyolc intézkedést hataroz meg a dokumentum az eszkoz-
rendszer definiadlasanal, amelyek a jobb oldalon lathatoak. Ezen intézkedések ala let-
tek besorolva a konkrét beavatkozasokat tartalmazo projektek. A meghatarozott pro-
jekteket egy egyszerUsitett koltség-haszon elemzés (becsilt létesités is Gzemeltetés
koltségek, kornyezeti, tarsadalmi, gazdasagi hatasok szamba vételével), terileti vagy
agazati szinergiahatasai, illetve el6feltételei alapjan mindsitette a terv. Végered-
ményként dsszeallt egy prioritaslista, illetve finanszirozasi Gtemterv.

A célrendszerhez, illetve az egyes intézkedésekhez szaz mutatészamot hataroz meg
aterv, amelyeket ajanlasa szerint legalabb évente nyomon szikséges kévetni. A fenn-
tarthato varosi mobilitasi tervet a dokumentumban megfogalmazottak alapjan 5-7
évenként felul kell vizsgalni, értékelni, hogy a varos mobilitasi rendszerének fejlesz-
tése igazodjon a valtozo korilményekhez. A mutatészamok nyomon kovetésérdl
nincs informacionk, de felulvizsgalat 5,5 év elteltével megtorténik.

A SUMP 1.0 tervnek része volt tovabba partnerségi és kommunikacios terv, lakossagi
kérdéiv, kockazatkezelési terv és cselekvési terv. Az utdbbi részletesen foglalkozik a
projektek megvaldsitasanak intézmeényi kérdéseivel.

A kovetkezékben a SUMP 1.0 projektjeinek bemutatasaval és megvalésulasanak hely-
zetével fogunk részletes foglalkozni.

Hianyzo halozati elemek megvaldsitasa,

meglévé kapcsolatok fejlesztése

K6zosségi kozlekedés fejlesztése

Parkolasi rendszer Ujragondolasa

Turisztikai cély kozlekedés feltételeinek
javitasa

Forgalomcsillapitott kozteriletek kialakitasa

Kerékparos infrastruktura fejlesztése

Szemléletformalas a fenntarthato kozlekedeés
és kozlekedési modvalasztas érdekében

Mobilitasi igények befolyasolasa
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3.1. SUMP 1.0 JAVASOLT PROJEKTJEINEK ISMERTETESE

3.1.1. HIANYZO HALOZATI ELEMEK MEGVALOSITASA, MEGLEVO KAPCSOLATOK FEJLESZTESE (I1)

Projektek MuUszaki tartalom Varosrész

Veszprém lakossaganak jelentds része a varos keleti részén lakik, mig a nagy foglalkoztaték az északnyugati varosrészen talalhatéak a

i Séd-volgy altal elvagva. A két terilet kozotti utat jelenleg csak kerGl6vel (a Hazgyari Uton), vagy a Belvaroson athaladva lehet meg-
Kelet-nyugati fétengely I. 9y 9 J 9 ( gy ), vagy g

§ Gtem (Papai 0t és Kistd utca tenni."A’projekt a b,elséi Utgylrd folytata'sa'vall r,negteremti a kapcsola’f’ot akét te|:UIet kozott, és t,ehermentesi’ti avaroskozpontot (ezaltal | Iparterile-
- KozZ6tt) lehetbséget biztositva ott a forgalomcsillapitasra). A kelet-nyugati fétengely harom Gtemben épil meg a Papai Ut és a Jutasi Ut kozott, tek
amely mellett gyalogjarda, iranyhelyes kerékparuit és zajvédd fal is tervezett. Az UtgyUru elsé Gtemében a Papai Ut és a Kisto utca ko-
z06tti szakaszt kiépitése valosul meg.
Veszprém lakossaganak jelentds része a varos keleti részén lakik, mig a nagy foglalkoztatok az északnyugati varosrészen talalhatoak a
Kelet-nyugati fétengely Il Séd—.vblgy é'ltal era’g\{,a: A k:ét"terijlet I,<6,z6tti utatjelenl.eg csak kerul6vel l(a Héu..zgyélii liJ.ton?, vagy a Belva'r,o.sonla'thal.?dva lehet rrjeg—
g Gtem (Kistd utca és Tozér utca tennl."A’prOJekt a b,elso utgylrd folytatasava{l r,negteremtl a kapcsola’f’ot akét teljulet kozott, és tehermentesiti a varoskdzpontot (ezaltal | Iparterile-
o Ko26t) lehetbséget biztositva ott a forgalomcsillapitasra). A kelet-nyugati fétengely harom Gtemben épil meg a Papai Ut és a Jutasi Ut kozott, tek
amely mellett gyalogjarda, iranyhelyes kerékparut és zajvédd fal is tervezett. A fejlesztés masodik Gtemében a Kisto utca és a Tuzér
utca kozotti szakasz kiépitése valdsul meg.
Veszprém lakossaganak jelentds része a varos keleti részén lakik, mig a nagy foglalkoztaték az északnyugati varosrészen talalhatéak a
Kelet-nyugati fétengely Il Séd-.vélgy éiltal elvég\{,a’. A k"ét"terUIet I'<6’z<'5tti utatjelenl.eg csak kerulovel ’(a Hazgyari Uton?, vagy a Belvaroson athaladva lehet meg-
g tem Tizér utca &s Jutasi Ot tenni. A projekt a belsé UtgyUri folytatasaval megteremtia kapcsolatot a két terilet kozott, és tehermentesiti a varoskdzpontot (ezaltal | Iparterile-
o lehetbséget biztositva ott a forgalomcsillapitasra). A kelet-nyugati fétengely harom Gtemben épil meg a Papai Ut és a Jutasi Ut kozott, tek

kozott . . o a e s . . . .
) amely mellett gyalogjarda, irdnyhelyes kerékparut és zajvédé fal is tervezett. A fejlesztés harmadik szakaszaban a Tizér utca és a Jutasi

Ut kozotti szakasz valdsul meg, amelynek keretében egy vélgyhid is épil a Séd felett.
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Projektek MuUszaki tartalom Varosrész

A Papai Ut burkolata leromlott, vizelvezetése nem megoldott. Jelenleg a Volan telephely utan talalhato a lakoterUlet hatara, ezért e
ponttdl se a gyalogos, se a kerékparos kozlekedés nem biztositott az iparteriletek felé, kozvilagitas nincs. Mindezek miatt az Iparvaros

= I o i o Leia . o s . L . .. | Iparterile-
£ | Papai Ut felvjitasa megkdzelitése problémas, killondsen gyalog és kerékparral. A fejlesztés kdvetkeztében a Papai Ut burkolata teljes hosszban megujul, P tek
- vizelvezetése megoldddik. Az infrastruktura a Tancsics Mihaly utca és Henger utca kozott teljes keresztmetszetben atépul, Uj kozvila-
gitassal, gyalogjardaval, illetve iranyhelyes kerékparsavval.
A varos teriletén tobb helyen talalhato6 olyan gyalogatkelShely, amely nem felel meg a kozlekedésbiztonsagi kdvetelményeknek (id6-
L N ben felismerhetéség, attekinthetdség, felfoghatdsag, kielégiten jarhatdsag). Az ilyen problémas pontok csak egy része ismert, ezért
w1 | Gyalogatkel6helyek kozleke- e g,’ \ , g,f 9 . ’g, ) J J g,) yenp . P o 9 . u '
20, . . , elsé [épésben a meglévo gyalogatkeldhelyek vizsgalata indokolt, amellyel parhuzamosan a jelenleg hianyzé gyalogatkelShelyek azo-
= | désbiztonsaganak fokozasa e . R ocr s , L i . :
nositasa is megtorténik. A kdvetkezo fazisban megvaldsulhatnak a szikségesnek itélt fejlesztések. A projekt tartalmazhat forgalom-
technikai beavatkozasokat, kdzvilagitas fejlesztését, illetve Uj gyalogatkelShelyek Iétesitését.

i , , i , Avarosban talalhato iskolak és 6vodak kornyezetében sok esetben talalhatoak kézlekedésbiztonsagilag és min6ségben nem megfelel6 L
© | Biztonsagos Ut az iskolaba, , . o, . i i i . L, , . Lakotero-
o, , atkelShelyek, jardak. A fejlesztés keretében ezeknek a gyalogatkel6helyeknek a felmérése valosul meg, amelyet szorosan kdvet a gya-
= | 6vodaba program o , , . e ; . letek

logatkelShelyek rendezése (akadalymentesités, megfelel6 kivilagitas, lesillyesztés).
A fejlesztés az Iparvaros kozuti, kerékparos, gyalogos és kozdsségi kozlekedési elérhetdségének javitasat, valamint a potencialis gaz-
5 Henger utca kiépitése dasagi terUletek feltarasat teszi lehetévé. Az utca megépitésével Uj gyUjtéut alakul ki a Hazgyari Ut és a Papai Ut Osszekotésével. A | Iparterile-
= U 1epi . . w vy . i , ‘s . .
] 9 P projekt keretein belil a mar meglévé szakaszok felUjitasa és a hianyzo szakasz megépitése valdsul meg. A beavatkozas tartalmazza tek
teljes hosszban a kétoldali jarda, egyoldali kerékparut, illetve autobusz-megallok, és -parkoldhelyek létesitését.
A 8. sz. f6ut veszprémi elkeril6jének nagy része felujitasra szorul, burkolata nem megfeleld, tobb balesetveszélyes csomopontja van, Kilonl
% | 8.5z. f6Ut veszprémi elker(l6 | tovabba egyes szakaszokon csak 2 x 1 savos. A fejlesztés kovetkeztében az elkerild teljes mértékben atepdl, a kapacitas megné, min- es terille
I | szakaszanak fejlesztése den csomopontja kildnszintGvé valik. A projekt tulajdonosa szintén a NIF Zrt., engedélyezési tervvel és a szikséges engedélyekkel g tek

rendelkezik, a megvaldsitas id6tavja nem ismert.
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Projektek MuUszaki tartalom Varosrész

A varos teriletén talalhato lakoutcak jelentds része megfelel6 minéséglinek tekinthetd, akadnak viszont leromlott allapotu Utszaka-
szok, amelyek felUjitasa szikségessé valt: Német utca, Vorosmarty tér, Petdfi utca, Festd utca, Remete utca, Kébanya utca, Orgona

o e i s . ) oL o .y o .| Lakéterd-
£ | Lakoterileti utcak fejlesztése | utca. A megvaldsitas kévetkeztében erésédhet fog az utcak kiszolgald funkcidja, valamint javulhatnak a kerékparos és gyalogos koz- letek
- lekedés feltételei. A projekt keretében sziikséges meghosszabbitani a Térok Ignac utcat az Aulich utcdig. Az Uj kapcsolat viszont csak
a terilet megkozelithetéségét szolgalja, nem cél az &tmend forgalom megjelenése.
o A belsé UtgyUri fejlesztéséhez illeszkedve valésulhat meg teljes hosszban a Kistd utca felUjitasa. A beavatkozas kévetkeztében burko- Iparteril
. P AT S . - . L) . . . . . . arterule-
< | Kistd utca felujitasa latmegerdésités torténik a meglévé aknafedlapok szintbe helyezésével. A projekt célja a biztonsagos kozlekedés feltételeinek megte- P tek
= . . . . , . . P C s €
remtése, valamint az Iparvaros és Dozsavaros elérhetdségének javitasa.
, ) ., . . Jelenleg a kozlekedési csomdpont nem felel meg a kozlekedésbiztonsagi feltételeknek (idében felismerhet6ség, attekinthet6ség). A
Jozsef Attila utca — Kiskorosi , , . , I o , , . R A
a0, . , helyzetet tovabb sulyosbitja a csomoéponton kedvezétlenil atvezetett kerékparit. A csomdpont helyén a tervek szerint egy kérforga- | Lakéteri-
< | Ut - Stadion utca csomopont . ) , 3 L. , . - .. NP ,
< | feilesstése lom épil, amely sokkal biztonsagosabb kozlekedési helyzetet eredményez. A gyalogos és kerékparos kézlekedés szamara biztonsagos letek
J atjarast tesznek lehetdvé a fejlesztés keretein belil megvalosulé dtkelShelyek és atvezetések.
A Veszprém Aréna Uthalézatan idészakosan jelenleg is el6fordul forgalmi torlédas. Az Aréna tavlati bévitése, illetve a tervezett Veszp- Kiilonl
o | 8.5z. és82. sz. féutakat &ssze- | rémi Uszoda megvaldsulasa miatt viszont mar mindenképp szikségessé valik a terllet kdzlekedési feltételeinek javitasa. A projekt teril
e (s . . Y ey it v . . Cas e . esterule-
= | kot uj Utszakasz megépitése | keretében a 8. és a 82. sz. féutak kozott kiépUl egy Uj gyUjtéut, amely egyarant segiti a meglévo és a tervezett létesitmények megko- g tek
zelitését, illetve mentesiti a 82. sz. f6ut bels6 szakaszat.
D | Mester utca kiépitése A fejlesztés az észak-déli kozlekedési-fétengely utolso Gtemeként épil ki az Almadi Ut és Stadion Ut kdzott. A projekt keretében az | Lakoters-
= utca kiépi L o
o P Utépités mellett parkoldk és egyoldali kerékparuit létesitést is tervezi a varos. letek
A 72. sz. f6Ut Balatonf(zf&tél indul, Litéren athalad, majd a 8. sz. f6Ut csomoépontjanal ér véget jelenleg. A tervek szerint a nyomvonal
, o . Kadarta és Gyulafiratot varosrészek elkerilésével csatlakozna a 82. sz. f6Uthoz, tehermentesitve ezaltal Veszprém Uthalozatat. A pro- | Kilonle-
< 72.52. 65 82. sz. fOUt 6sszeko- | ) , L. , . i , oy _— .
= jekttulajdonosa a NIF Zrt., engedélyezési tervekkel mar rendelkezik, de megvaldsitasa csak hosszabb tavon valdszinl. Nagymeértékben | ges terile-

tése (varosi elkerild . , . B . o L O .
( ) gyengiti a beavatkozast, hogy a 8. sz. és 82. sz. féutakat 6sszekotd Uj Utszakasz megépitése vélhet6bben hamarabb és alacsonyabb tek

koltséggel meg tud valdsulni (bar Kadartat és Gyulafiratotot nem tehermentesiti).

3-1. tablazat: Az I1 intézkedéshez tartozo projektek
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3.1.2. KOZOSSEGI KOZLEKEDES FEJLESZTESE (12)

Projektek Mdszaki tartalom Varosrész
A projekt célja, hogy a varos igényeihez és lehet6ségeihez jobban illeszkedd, a helyi k6zdsségi kdzlekedés szerepét megtarto vagy erdsité szol-
o | Helyi autobusz me- galtatas j6jjon létre. A folyamatot érdemes azutan végrehajtani, hogy a kozlekedésszervezésifeladatok az 6nkormanyzat kézvetlen hataskorébe
S | netrend fejlesztése keriltek. Az Uj vonalhaldzat és menetrend meghatarozasa soran épiteni kell a meglévé rendszerrel szemben megfogalmazott lakossagi kritikakra
(iparteriletek gyenge kiszolgalasa, nem 6sszehangolt jaratok, rovid Uzemido és ritka jaratsiriség).
A helyi kozosségi kozlekedés jarmUparkja els6dleges gatja annak, hogy korszer( szolgaltatas legyen elérhetd Veszprémben. A jarmUpark fiatali-
Kornyezetkiméld, je- tésejzra hOS.SZ’l'J ta’v’lﬁjérmﬁgaz.c'iélk?dési t,ervet's.zUkséges k.észitefli, hogy.az alll!oké.lh.até ,pénzﬂgyi’ forr’a'sok ngg\'/énYében mi’néll hama.rabb’ el.érje a
o | len kor igényeinek 10 év allatt,| atljageletkort. A’Ja’rmugazdalkoda5| ternek ki kell terr’ne az idedlis m’|d|/sz'olo/csuklos ar’an’yra kozép- és hosszultavon, V|z"sg’aln|’a,a kell
% megfelelni tudé auto- hasznalt jarmlvek beszerzésének Uzemeltethetdségi kdvetkezményeit. A szolgaltatasi szint ndveléséhez minden beszerzésre keril6 jarma ala-
buszok beszerzése csonypadlds, klimatizalt és (dinamikus és hangos) utastajékoztatassal felszerelt kell, hogy legyen; a pénzigyi lehetéségekhez mérten minél csen-
desebb, és az elérhet6 legkdrnyezetkimélébb meghajtassal szerelt. A hajtdanyag és jarmUmeghajtas tekintetében javasolt a kiprobalt, széles
korben elterjedt technologiak alkalmazasa.
Egy Veszprém méretl varos esetében az elektronikus jegyrendszer bevezetése szamos eldnnyel jar, nem csak a kdzosségi kozlekedést igénybe
vevok, hanem a varosizemeltetés szamara is, tobbek kozott az automata jegyérvényesités megvalositasa, kevesebb sorban allas a bérlet- és
jegypénztarakban, valamint tobb informacio a szolgaltatast igénybe vevé utasok utazasi szokasairdl. A chippel ellatott elektronikus jegyek és
o | Elektronikus jegy- bérletek lehetnek papir alapuak, mUanyag kartyak vagy akar okostelefonon is tarolhatoak a dijtermékek, amelyek feltdltése az erre a célra kihe-
S | rendszer lyezett automatak mellett akar mas, elektronikus dijfizetéssel is megoldhatd. A rendszer megfeleld kiépitéséhez nem csak a jarmUveket kell
felszerelni az érintkezésmentes leolvaso egységekkel, de létre kell hozni egy kdzponti adatbazist a kilonbozé adatok tarolasara, tovabba gon-
doskodni kell a rendszer feligyeletérdl, valamint az Ugyfélszolgalatrdl. A helyi szinten megvaldsitott elektronikus jegyrendszernek atjarhatosa-
got kell biztositania a helykozi és tavolsagi kozosségi kozlekedésben alkalmazott rendszerek iranyaba.
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Projektek

MUszaki tartalom

Varosrész

12/o4

Korszerl kdzosségi
kozlekedési forga-
lomiranyitas és utas-
tajékoztatas

A kozosségi kozlekedési forgalomiranyitd rendszerek aktualis generacidja a mGholdas helymeghatarozas, és a mobil adatatvitelen alapuld koz-
ponti jarmukovetésre épil. A jarmUkovetés alapjan idedlis forgalomiranyitasi beavatkozasokat lehet végrehajtani, javul a jarmivek Gzemeltet-
hetésége, pontosabb kimutatasok készithetGek a szolgaltatasi szintrdl és az utasok szamara is pontosabb, akar valdsideji informaciot is lehet
adni, hogy a jarmUvek mennyire térnek el a tervezett menetrendtdl (hogy csak a legfontosabb kézvetlen hasznokat emlitsik). A fedélzeti egység
ugyan attelepithetd egyik jarmUrdl a masikra, ugyanakkor az atszerelés koltségét elkerilendd, ezt a fejlesztést a jarmUpark megujitasaval 6ssz-
hangban érdemes tervezni. A fedélzeti egység adataira (menet szama, viszonylat, pozicio stb.) az elektronikus jegyrendszer is tamaszkodhat. A
korszer( forgalomiranyitas révén rugalmas autobuszos szolgaltatas is kialakithato (térben és/vagy idében az igényekhez idomuld kozésségi koz-
lekedés).

12/osg

Helykozi autobusz-
halozat fejlesztése

A projekt célja Veszprém és térségének jobb kozdsségi kozlekedésének megteremtése, kivaltképp a Balaton iranyaban. A beavatkozas infra-
struktura- és szolgaltatasfejlesztést is magaban foglal, mivel tartalmazza a meglévé menetrend modositasat, illetve a forgalmasabb megallohe-
lyek fejlesztését. A menetrendi atalakitas el6tt fel kell mérni a meglévd, és megbecsilni a varhato térségi (akar idészakos jelentkezd) kozlekedési
igényeket.

Funkcio-
nalis va-
rostérség

12/06

Busz elényben része-
sités, megallofejlesz-
tés

Az elmult évben elkészilt a varos intermodalis csomdpontjanak részletes megvaldsithatésagi tanulmanya, amelynek részét képezte az autdbusz
kozlekedés elénybe részesitése és szamos megallohely fejlesztése. Noha a beavatkozas az IMCS tanulmanyterv fontos részét képezte, de mini-
malis mddositassal attdl figgetlendl is megvaldsithato. A kozosségi kozlekedést elényben részesitd rendszer kiépitését a gépjarml kozlekedés-
sel szembeni priorizalas, a menetid6 konnyebb betartasa, és egyfajta szemléletformalas indokolja. A tervek szerint 10 db ilyen el6nyadasi szakasz
lesz, alegtdbb esetben atépités nélkil kialakithato egyszerl forgalomtechnikai jelzések athelyezésével, atfestésével, valamint a jelz6lampa prog-
ram modositasaval. A fejlesztés eléfeltétele az intelligens buszflotta-menedzsment megléte. A megallohely fejlesztés a forgalmas atszallohelye-
ket érinti, amelynek keretében korszerlsodik a megallo infrastrukturaja, teljesilnek az akadalymentes kozlekedés feltételei, illetve megujul az
utastajékoztatasi rendszer.

12/o7

20. sz. vasutvonal fej-
lesztése

A NIF Zrt. fejlesztései kozott szerepel a teljes 20. sz. vasutvonal feltjitasa, amely magaban foglalja a vasutéllomas vaganyainak, peronjainak és
épuletének felvjitasat is. A tervek szerint Székesfehérvar iranyaba 160 km/h palyasebességy, kétvaganyu, Herend felé 120 km/h palyasebességu,
egyvaganyu lesz. Veszprém vaganyhalozata a beavatkozas kdvetkeztében atépil, csonka vagannya valnak az északi tehervaganyok, és meg-
szlnnek a posta mellettiek. A fejlesztés miatt rovidiinek a menetiddék a vonalon, illetve akadalymentesen is hasznalhatova valik az allomas. A
projekt id6beni megvaldsulasa nem ismert.
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Projektek Muszaki tartalom Varosrész

A helyi kdzosségi kozlekedésben hasznalatos, egy utazasra alkalmas jegyek és a kilonboz6 kedvezmeényes, illetve teljes aru bérletek mellett egy
turistak korében realis lehetéségként meriljon fel a helyi kozésségi kdzlekedés hasznélata, bevezetésre kerilhetnek a napijegy tipusu jegyek,
amelyek segitségével egy meghatarozott id6szakon belil korlatlanul vehetd igénybe a helyi kozosségi kozlekedés szolgaltatasa. Lehet6ség nyilik
arra is, hogy olyan varosi kartyak kertljenek arusitasra, amelyek a helyi kozosségi kozlekedés hasznalata mellett kedvezményeket biztositanak
a turisztikai latvanyossagok belépdinek arabdl, igy mérsékelhet6 a személygépjarmi forgalom nagysaga a varos turisztikailag jelentésebb ré-
szein. A kozosségi kozlekedés tovabbi népszerUsitésének céljabdl bevezethetbek killonb6z6 csaladi kedvezmények, valamint egyUtt utazd turis-
tak szamara csoportos, id6szakos jegyek is bekerilhetnek a portfdlioba. A mindenkori érvényes jegy- és bérletportfoliot attekinthetd és kénnyen
érthet6 formaban kell kdzzétenni a kézszolgaltatast nyujtd szervezet és a varos honlapjan, a jarmuiveken, forgalmasabb megallokban és az Ggy-
félkapcsolat helyszinein. Online felileten a valasztast tamogato alkalmazas kdzzététele javasolt, amely az utazasi szokasok egyszerl rogzitése
utan tesz javaslatot az utasoknak a szamukra megfeleld jegy vagy bérlettipus kivalasztasara.

Jegy- és bérletportfo-
lio atalakitasa

12/08

Az elmult évben elkészilt a varos intermodalis csomdpontjanak részletes megvaldsithatdsagi tanulmanya, amelynek a célja a killonbo6z6 kozle-
kedési modok 6sszekapcsolasa, fejlesztése, és ezaltal egy vonzdbb kozosségi kozlekedés megteremtése. A terv részeként a mai buszpalyaudvar
megszlnne, a helyén egy atmend jellegy atszallohely alakulna ki, amelynek helyigénye kisebb, busztarolasi szikséglete minimalis, de funkciéja-
ban, kapcsolataiban a jelenlegihez hasonld. A hely gyalogosfelilete egy osztatlan, fedett fogaddcentrum, amelynek oldalain a megallohelyek
helyezkednének el. A felszabadulé terileten megvaldsulhat a piac fejlesztése, rendezédhet a parkoldsi helyzet, illetve Uj k6zosségi terek johetnek
létre.

Intermodalis kdzleke-
dési csomopont (Ba-
golyvar)

Belvaros

12/og9

Az elmult évben elkészilt a varos intermodalis csomdpontjanak részletes megvaldsithatdsagi tanulmanya, amelynek a célja a killonb6z6 kozle-
Intermodalis kozleke- | kedési modok 6sszekapcesolasa, fejlesztése, és ezaltal egy vonzobb kdzosségi kozlekedés megteremtése. A terv részeként a legjelent6sebb be- | Kilonle-
dési csomopont (Vas- | avatkozas a vasutallomas kérnyezetének atalakitasa volt. Az allomas teriletén helyezkedne el a helyi- és helykdzi autobusz-allomas, Uj autobusz- | ges teri-
Utallomas) telephely, P+R parkold, B+R kerékpartarold, illetve tobbféle szolgaltatas. A terileten a fejlesztés kovetkeztében kialakulhat egy Uj decentrumaz| letek

Iparvaros és a kozeli lakoteriletek szamara.

12/10

3-2. tdbldzat: Az |2 intézkedéshez tartozo projektek
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3.1.3. PARKOLASI RENDSZER UJRAGONDOLASA (I3)

13/01

I3/02

13/03

13/04

Projektek

Gardazstelep atalakitasa,
funkciovaltasa

Parkoldfeliletek és zo1d-
teriletek egyensulyanak
megteremtése a lakote-
rileteken

Ingyenes, nagy kapaci-
tasu, jo kapcsolatokkal
rendelkezd parkoloteri-
letek biztositasa a Belva-
ros teriletén kivil

Lakoutcak parkolasi hely-
zetének rendezése

MUszaki tartalom

Az Aradi vértanuk utcatol északra elhelyezked6 garazstelep funkcioja jelenleg vegyes, hosszu ideji gépjarmatarolasra ugyanugy hasznaljak,
mint egyéb targyak tarolasara, de killonboz6 kereskedelmi egységek is kialakultak. Sok garazstulajdonos gépjarmUve altaldaban nem e teri-
leten parkol, hanem a lakdsahoz kézeli kézterGleti parkolohelyen. A lakéterilet parkolasi problémai miatt ez nem fenntarthatd. Egy lehetsé-
ges megoldas, hogy a garazstulajdonos csak kilon dij ellenében tarolhassa kozterileten gépjarmuvét. Varosfejlesztésileg kedvezébb megol-
das a jelenleg hatalmas kiterjedésy garazstelep lecsékkentése, megsziintetése, illetve helyére rekreacids vagy egyéb — a kérnyéken lakok
életminGségén pozitiv valtozast hozo — fejlesztés megvaldsitasa.

Veszprémben, mint sok mas hasonlé méret( varosban komoly gondot okoz a nagy laksUriséggel rendelkez6 terileteken kialakult rendezet-
len parkolasi helyzet. A megoldas a meglévé parkolofeliletek és a zoldteriletek minél magasabb foku kihasznalasa, a kettd kozotti egyensuly
megteremtése. A parkolok rendezésével, parkolohelyek szabalyozott kijel6lésével nGhet a terilet hasznalhatosaga. A meglévé zoldteriletek
jelentds része funkcidhianyos, alacsony mindségg, illetve egy részét most is parkolasra hasznaljak. A meglévé parkolasi igények és rendelke-
zésre 3llo terUletek részletes felmérését kdvetden a jelenlegi parkolasi helyzet rendezése szilkséges. A meglévé zold- és kdzosségi teriletek
egy részén parkoldteriletek alakithatdak ki, cserébe a megmarado teriletek funkcidinak és minéségének fejlesztése szikséges. E fejlesztés
altal magasabb szolgaltatasi szinvonalu parkolok, illetve szinvonalas, élhet6 k6z6sségi terek keletkezhetnek.

A beavatkozas célja, hogy a Belvaros minél nagyobb mértékben mentesiljon a gépjarmiforgalom okozta problémaktol. Emiatt a varoskoz-
pont teriletén kivil ingyenes, nagy kapacitasu, jo kozlekedési kapcsolatokkal rendelkezd parkoléterileteket kell kijeldlni, amelyeket konny(
megkdzeliteni, és ahol a gépjarmlvet kényelmesen, biztonsagosan, hosszu id6re ott lehet hagyni, valamint ahonnan a fontos célteriletek
alternativ kozlekedési modokkal kénnyen megkézelithet6ek.

A vaéros egyes lakdteriletein problémat okoz az Ut mentén torténd rendezetlen parkolds, amely gyakran nincs az Ut szélességének megfele-
I6en rendesen szabalyozva. Az ott parkold gépjarmUvek és az utcaban kozleked6 gépjarmivek, kerékparosok szamara konfliktushelyzeteket,
balesetveszélyes szituaciokat eredményezhet. A meglévé helyzeten kilénb6zé forgalomtechnikai megoldasok alkalmazasa javithat. Ilyen
példaul az egyoldali parkolas engedélyezése, parkoldallasok felfestése.

Varos-
rész

Lakote-
riletek

Lakote-
riletek

Lakote-
riletek
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13/05

13/06

13/08 13/07

13/09

Projektek

Belvarosi parkolas racio-
nalizélasa a magantulaj-
donban |évo parkoloteri-
letek megnyitasanak 6sz-
tonzésével

Parkolasi rendszer atala-
kitasa

Elektromos toltéalloma-
sok

Pannon Egyetem - parko-
I6k bévitése

Parkolohaz a Vérellato
parkolo teriletének hasz-
nositasaval

MUszaki tartalom

A beavatkozas célja olyan feltételrendszer kidolgozasa és alkalmazasa, ami altal a Belvarosban és annak kozelében talalhatd maganterileti
(zart) parkolok bekerilhetnek a fizetds parkolasi rendszerbe. Ezaltal a teriletikon parkolasért az adott fizetési zonanak megfelel6 dijat kér-
hetik el az oda parkoloktol a parkolasi rendszerbe integralva. Win-win szituacio alakulhat ki, hisz a parkolok tulajdonosai nagyobb joévede-

A

lemre tehetnek szert, illetve a kedvezétlen helyen |évé parkoldteriletek mértéke csokkenhet.

A fejlesztés magaban foglalja a meglévé parkolasi zonak felUlvizsgalatat, tovabba modositasat oly modon, hogy a parkolasi zonak optimali-
sabb eloszlasa tudjon megvaldsulni figyelembe véve a Belvarosban lakok, illetve oda dolgozni, Ggyet intézni jarok igényeit. A projekt része-
ként a meglévo zonarendszer kibévilne egy Uj kategoriaval, ahol nem lehetne (se engedmeényes lakossagi, se normal) bérlettel parkolni, csak
idészakosan, révid idére megvaltott jeggyel. E kategoriat csak a varos legfrekventaltabb helyein ajanlott bevezetni. E beavatkozassal parhu-
zamosan érdemes mérlegelni a kedvezményes éves bérletek rendszerét, igényl6k korét. A projekt kdvetkezd Gteme lehet — amely az el6z6-
ektdl figgetlenil is megvalésithatd — egy intelligens parkolasi rendszer kialakitasa. A fejlesztés kovetkeztében a varos nagyobb kapacitasu,
tulterhelt parkolok aktualis szabad féréhelyeirdl tajékozodni lehet a relevans kézuti csomoépontokban, illetve mobilalkalmazason/interneten
keresztil.

Veszprém az Energiastratégiaban célul tizte ki, hogy 2025-re megujuld energiaforrasokbdl szarmazzon a felhasznalt energia 25%-a. A cél
eléréséhez az elektromos téltéallomasok haldzatanak kialakitasa jarul hozza. Osszesen 125 darab téltdallomast tervez a véros a forgalma-
sabb kozlekedési feltletek és parkolok teriletén.

A fejlesztés keretein belil a Kalvaria-hegy melletti, az Egyetem tulajdondban |évé terGleten Uj parkoloteriletet alakitanak ki. A projekt célja,
hogy az Erzsébet sétany elején talalhatd parkolé megszintetése és parkositasa miatt ne csékkenjen a meglévé parkoldkapacitas.

A projekt egyik f6 célja, hogy novelje a parkolohelyek szamat a Csolnoky Ferenc Megyei Korhaz kozvetlen kdzelében. Jelenleg ugyanis a
kapacitashataron mikodo parkold nehézséget okoz a jarobetegek és hozzatartozoik szamara. A hatszintes 336 féréhelyes parkolohazat a
Vérellaté parkoldjanak teriletén tervezik megépiteni a Martirok Utja 5. szam alatt.

3-3. tdbldzat: Az I3 intézkedéshez tartozo projektek

Varos-
rész

Belvaros

Belvaros

Belvaros

Belvaros
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. TURISZTIKAI CELU KOZLEKEDES FELTETELEINEK JAVITASA (14)

Projektek

MUszaki tartalom

> |
SR>

Varosrész

l4/o1

Gyalogos informacios rend-
szer kiépitése (benne Wifi
hotspotok)

A projekt egy tobbszintl Utbaigazito, informaciokozI6, gyaloglasra 6szténzo és identitast erdsitd fejlesztés. A meglévé Utbaigazitd
rendszer nem mutat egységes képet, nem koz6l elegend6 informacict, illetve nem felel meg a jelen kor igényeinek. A szolgaltatas fej-
lesztése érdekében a varos kilonbozd frekventalt pontjain nagyméretl dinamikus informaciokat megjelenité oszlopok (kioszkok), il-
letve kisebb méreti, egységes kinézety Utbaigazitd tablak kihelyezése szikséges. A kioszkok kilénb6z6 hasznos és aktudlis tudniva-
I6krol adhatnak tajékoztatast, mint példaul egy kozeli mizeum aktualis kiallitasa. Cél, hogy az Uj létesitményeket ne csak a Veszprémbe
latogatok hasznaljak, hanem a helyi lakossagot is a gyalogos kozlekedésre, a kozosségi terek hasznalatara 6sztonozze.

l4/02

Veszprém - Felséors (veszp-
rémi szakasz) 6nallé kerék-
parut

A fejlesztés kovetkeztében egy 6nalld kerékparut épul ki a tervezett szabadsagpusztai kerékparuttol Felséors iranyaba. Veszprém csak
a varoshatarig tudja megépiteni a kerékparos Utvonalat, annak folytatdsa a szomszédos telepilésektdl figg, emiatt térségi egyittmu-
kddésre van szikség a beavatkozasok 6sszehangolasara. A fejlesztés révén er6sédne Veszprém és a Balaton térsége kozotti kapcsolat,
novekednének a turizmusbdl szarmazé (kozvetlen és kozvetett) hasznok a nagyobb szabadidds célu kerékparos forgalom altal.

Funkcio-
nalis va-
rostérség

l4/03

Veszprém - Balatonfired
(veszprémi szakasz) 6nallo
kerékparut

A fejlesztés kovetkeztében egy 6nallo kerékparut épul ki a tervezett szabadsagpusztai kerékparuttol Csopak és Balatonfired iranyaba.
Veszprém csak a varoshatarig tudja megépiteni a kerékparos Utvonalat, annak folytatdsa a szomszédos telepilésektdl figg, emiatt tér-
ségi egyUttmUkodésre van szikség a beavatkozasok 6sszehangolasara. A fejlesztés révén er6sédne Veszprém és a Balaton térsége ko-
z6tti kapcesolat, névekednének a turizmusbol szarmazo (kozvetlen és kozvetett) hasznok a nagyobb szabadidés célu kerékparos forga-
lom altal.

Funkcio-
nalis va-
rostérség

I4/04

Térségi turisztikai mobilitasi
program

A projekt célja a varosba latogatok el6zetes és Utkdzbeni informalasa, Utbaigazitasa a kilonbozd nevezetességek, attrakciok megkdze-
litési lehetGségeirdl. Az utazas megkezdése eldtti tajékoztatas a térségi Tourinform irodakon keresztil, internetes felGleten és akar
kilon mobilalkalmazas segitségével lehetséges. A beavatkozas soran szikséges a varos teriletén meglévé Utbaigazito tablak felulvizs-
galata, illetve a Gyalogos informacios rendszer projekttel vald sszhang biztositasa. A fontosabb kdzlekedési csomopontok kornyezet-
ében és a fébb Utvonalak mentén kell6 sGriségben kell kihelyezni Utbaigazitd tablakat (mind a kerékparos, mind a gépjarmuvel kozle-
ked6k szamara).

Funkcio-
nalis va-
rostérség
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Projektek Mdszaki tartalom Varosrész

A fejlesztés keretein belil két [atvanylift kiépitését tervezik a Var kényelmesebb megkozelithetésége érdekében. Jelenleg ugyanis a Var
elérése csak déli iranybol kiépitett, akadalymentesitése nem megoldott, latogatottsaga alacsony. A létesitmények a Var két oldaldban
kapnak helyet (keleti és nyugati iranyban). A projekt megvaldsitasa lehetéséget teremt a gépjarmuiforgalom Var teriletére torténd be-
hajtasanak szigorubb szabalyozasara. FelmerUlt kotott palyas kozlekedési rendszer (siklo, Skyway stb.) kiépitése is.

Varliftek Belvaros

I4/o5

A projekt célja a lakossag és a Veszprémbe érkezdk turistak szamara Uj, innovativ, megfizethetd, a varoson belili kozlekedésre valos
alternativat jelentd kozoésségi kerékparos kozlekedési rendszer megvaldsitasa. A varos domborzati viszonyai miatt els6sorban elektro-
Elektromos kozosségi kerék- | mos rasegités( kerékparban érdemes gondolkodni. A projekt elemei a dokkoldallomasok, valamint a hozza szikséges mennyiségl ke-
paros kozlekedési rendszer | rékparallomany és a rendszert mikodtet6 informatikai hattér. A rendszer kiépitése Gtemezetten is megvaldsithato, a varoskozpontban,
(We-Bike) a nagyobb lakotelepeken, az iskolak és nagyfoglalkoztatok kézelében, a vasutallomasnal kiépUlé intermodalis csomdpont részeként.
Fontos megteremteni a killénb6z6 varosok és térségek (elsésorban a Balaton) kozdsségi kerékparos kozlekedési rendszerei kozott a
magas foku atjarhatdsagot és kompatibilitast.

l4/06

A fejlesztés célja Uj térségi kerékparos kapcsolat kiépitése Veszprém és Ajka kozott, amely felfGzné a kornyezd telepiléseket is. A pro-
jekt ndvelné a térség turisztikai potencialjat, valamint kisebb mértékben segitené a kerékparral torténé munkaba jarast. A kerékparut | Funkcio-
csak a veszprémi részt foglalja magaba, a folytatds a szomszédos telepilésektdl figg, emiatt a beavatkozasok 6sszehangolasara térségi| nalis va-
egyittmUkodésre van szikség. A projekt egy 6nallo kerékparut kiépitését tartalmazza a Séd-volgyben, kozvetlendl a patak mellett | rostérség
Veszprém belvarosa fel6l Marko iranyaban.

Veszprém-Ajka kerékparut a
Séd- volgyben kerékparo-
zasra kijel6lt mezégazdasagi
Ut

l4/o7

A varos turisztikai vonzerejét nagyban csokkenti, hogy az idelatogato turistakat szallito buszok szamara nincs megfeleléen kialakitott,
Rovid és hosszu idejl parko- | elegendd szamu parkoldhely. A fejlesztés ezen jarmUvek szamara 2-3 db hosszu (t6bb 6ras) idejl és 5-6 db rovid (néhany tizperces) ideji
lasi lehet6séq biztositasaa | parkoléhelyet biztosit a jelenleginél kedvezdbb helyen, tovabba egy illemhelyet (Uj vagy meglévé épiletben). Ajanlott a kdzeljovében | Belvaros
turistabuszok szamara megujulo PUspokkert teriletén biztositani legalabb a rovid idejd parkolas lehetéségét. E terilet a megujulo Belvaros ,kapujanak” te-

kinthetd, kozel szamos latnivalohoz, illetve innen a Belvaros érintése nélkil megkozelithet6 az allatkert.

l4/08
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Projektek

MUszaki tartalom

Varosrész

l4/o9

Séd-volgyi sétany gyalogos-
kerékparos zéna

A Séd-volgyi sétany jelenleg nem kerékparosbarat, hidnyoznak a megfelel6 jelz6tablak, valamint nem kell6 szélességl a kozlekedési
felilet. Jelen helyzetben emiatt a gyalogosok és a kerékparosok kozott rengeteg konfliktushelyzet, szamos balesetveszélyes szituacio
alakul ki. A projekt részeként elsé Gtemben a terUletet gyalogos-kerékparos zonanak jel6lik meg, ezaltal rendezédnek a szabalyozasi
kérdések, valamint a kerékparosok maximum 20 km/h-val kozlekedhetnek. A masodik Gtem soran a meglévé kozlekedési terilet kiszé-
lesedik, illetve kilon valik a gyalogos és kerékparos kozlekedés a helyi adottsagoktdl és szUkiletektdl figgben. A fejlesztés kovetkez-
tében megn0 a sétany latogatottsdga, ndvekszik a kerékparos forgalom.

Kilonle-
ges terile-
tek

l4/10

Kerékparos pihen6helyek fej-
lesztése

A szabadidd eltoltését szolgalo kerékparos kozlekedés 6sztonzése, feltételeinek javitasa kiemelt fontossagu Veszprém teriletén a ma-
gas mindseégU turizmus fenntartasa, illetve a Balaton kozelsége miatt. A beavatkozas els6 lépésként a feladat olyan helyszinek megta-
lalasa a varos teriletén (akar kilterileten is), ahol kerékparos pihenéhelyek kiépitése pozitiv hatdssal lenne a kerékparos kozlekedésre.
A fejlesztés keretein belil fedett biciklitarold, Uléhely, asztal, szemetes és lehet8ség szerint WC kialakitasa ajanlott. Erdemes olyan
helyen létesiteni a pihen6helyeket, ahol vagy mar van jol mikodo, kerékparosok szamara relevans szolgaltatas vagy a kés6bbiekben
kiépithetd.

l4/12

Allatkert és a Belvaros ko-
z6tti kapcsolat javitasa

Veszprém attrakcidi kozil az Allatkert vonzza a legtbb latogatét, amely jelents fejlesztéseken ment &t az elmult évek soran. Ugyan-
akkor a varossal valod viszonya esetleges, vagy a kilsé elkerildn keresztil érhet6 el, vagy Kéhid utca — Kiskdrdsi utca vonalaban, amely
kiépitettsége minimalis. A turisztikai elemek halézatba rendezése pozitiv hatassal lenne mind a kulturalis varoskézpont, mind az allat-
kert szamara, azonban ez ma a gyenge kdzlekedési kapcsolatok miatt nem tud megvaldsulni. A beavatkozas elsé Gtemében javasoljuk
a két terilet kozotti kapcsolat kiépitését, infrastruktura bovitését (a pontos Utvonalat a részletes tervezés soran szikséges kialakitani).
Masodik Gtemben valdsulhatna meg a kdzosségi kozlekedés szolgaltatasanak fejlesztése, amely altal a kilonb6z6 varosrészeken talal-
hato attrakciok egymasra felfizhetéek.

3-4. tablazat: Az 4 intézkedéshez tartozo projektek

Kilonle-
ges terile-
tek
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3.1.5. FORGALOMGCSILLAPITOTT KOZTERULETEK KIALAKITASA (I5)

Projektek

MUszaki tartalom

4

g -

Varos-
rész

I5/o1

Szinhazkert koruli
kozlekedésfejlesz-
tés

A beavatkozas célja az Ovaros tér és PUspokkert kozétti kapcsolat erdsitése, illetve a Megyehaz tér és a Szinhazkert kézdsségi térré valasanak
biztositasa. A beavatkozas részleteit a tovabbi tervezések soran szikséges kialakitani. Egy lehetséges megoldas a Szabadsag tér egyiranyusitasa
a Megyehaz tér iranyaban, valamint a Brusznyai u.-Ovari Ferenc u. csomépontban egy feldllésav kialakitasa. Az Ovéros tér és a Buhim utca a To-
borzd u.-Horgos u. Utvonalon, illetve a Szeglethy u.-Virdg Benedek u. Utvonalon tovabbra is elérheté marad kozuton. A beavatkozas kovetkeztében
a Szabadsag téren a jelenlegi harom sav egy savossa szUkil a gyalogos felilet el6nyére. A Megyehaz tér jelenleg egyiranyu utca, mégis terjengds
UtfelUlettel rendelkezik. Javasolt az Utburkolatot egy sav szélességlre szUkiteni, tovabba a kib6vilé jardafeliletet mindségi kozteriletté fejlesz-
teni. A beavatkozas altal kialakul egy térsor, amely a Var-Ovaros tér-Megyehaztér-Pispokkert-KomakUt tér Gtvonalon minimalis Utkeresztezéssel
végig egybefiiggé gyalogos feliletet képezhet.

Késébbi Gtemben lehetséges a Szinhazkert kdrili utcak (Ovari F. u.-Megyehéz tér-Komakut tér-Iskola utca) egyiranyUsitasa oly mddon, hogy az
Ovari Ferenc utcaban ellenirdnyban buszsav keril kijeldlésre. A fejlesztés ezen itemének eléfeltétele a K-NY-i fétengely teljesérték(i megépilése,
amelynek kdvetkeztében a belvarosi Uthalézaton csékken az atmend forgalom, lehetévé téve a forgalomcsillapitast.

Belvaros

I5/o2

Behajtasi dvezetek
fejlesztése

A fejlesztés célja, hogy a varos szlkebb torténelmi magjaban, a Varban ne lehessen behajtasi engedély nélkil gépjarmuivel kozlekedni, teret en-
gedve a gyalogos kozlekedésnek. Az Ovaros téri parkold utan a Var u. elétt ajanlott, hogy legyen a behajtasi dvezet hatara, ahol automata sillyedd
forgalomkorlatozd oszlop létesitése szilkséges. A beavatkozas részeként a Var teriletére kiadott ezres nagysagrends engedély is felilvizsgalando.

Belvaros

I5/03

Ideiglenes forga-
lomcsillapitassal a
meglévé kozosségi
terek bévitése

A fejlesztés célja hosszu tavon a Belvaros teriletén talalhato parkoldhelyek csokkentése, helyikon kézdsségi terek, talalkozohelyek létrehozasa.
Ko6zéptavon a nyari hdnapokban idészakosan tilos lenne a kivalasztott kdzterlletekre behajtani, helyettik rendezvények, éttermek, szorakozdhe-
lyek kapnanak helyet. Révid tévon - pilot projektként - az Ovéros téri (kb. 60 féréhelyes) parkold lezarasa javasolhaté kérilbelil jUnius kézepétdl
augusztus végéig.

Belvaros

I5/o4

Erzsébet sétany ki-
épitése és rekonst-
rukcidja

A fejlesztés célja az Erzsébet sétany rekreacios funkcidjanak erésitése, valamint a Kalvaria-hegy turisztikai attrakciova fejlesztése. Ehhez az Erzsé-
bet sétany belsd végén, a PUspokkertnél szikséges a mindségi zoldfellletek és kdzdsségi terek kialakitdasa a meglévo parkoloterilet megszinte-

tésével (ezzel parhuzamosan, de kilon projektként az Egyetem mellett tovabbi parkolok kialakitasaval). Ajanlott tovabba a meglévd sétany kiszé-
lesitése a gyalogos és kerékparos kozlekedés szempontjainak egyittes érvényesilésével.

Belvaros
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Kossuth L. u. gyalo- | A Kossuth Lajos utca sétaloutcaként funkcional, a kerékparosok szamara bar fizikailag hasznalhato, hivatalosan tilos kerékparozni. A terilet sza-
gos-kerékparos balyozasanak megvaltoztatasaval, gyalogos kerékparos zona kijelolésével a probléma megoldddik. A teriletre ezt kovetSen kerékpérosok behajt- | Belvaros
zéna hatnak, de 10 km/h-ndl nagyobb sebességgel nem kdzlekedhetnek, és a gyalogosokat nem veszélyeztethetik.

I5/o5

Budapest u. -Brusz- | A fejlesztés két csomdpont kiépitését tartalmazza egymas kozvetlen kdzelében. A Budapest u. -Brusznyai u. csomopont spiralis korforgalomma
nyai u. — Martirok u. | épul &t, mig a Martirok u. — Bajcsy-Zs.u. csomdpont helyett egysavos korforgalom lesz. A fejlesztés kovetkeztében kozéptavon javulni fog a kozle-

O
< | - Bajcsy-Zs.u. kér- | kedésbiztonsag, bar a jelentds gyalogosforgalom miatt a csomopontok kapacitasa lecsékken, és torlodasok alakulnak ki (elsésorban csucsidében, | Belvaros
~ | forgalmi csomo- napi kétszer haromnegyed éraban). A fejlesztés miatt a Szinhazkert kérnyékén a forgalom szabalyozasa csak tovabbi beavatkozas Utjan lehetsé-

pont kiépitése ges.

3-5. tabldzat: Az I5 intézkedéshez tartozo projektek

. KEREKPAROS INFRASTRUKTURA FEJLESZTESE (I6)

Projektek Mdszaki tartalom Varosrész

A forgalomcsillapitott dvezetek bevezetése altalanossagban élhet6bb kdrnyezetet teremt, fokozza a kdzlekedésbiztonsagot, csékkenti a

o | Forgalomgsillapitott 6ve- | forgalom sebességet és mennyiséget, illetve lényegesen javitja a kerékparos kozlekedés feltételeit. A projekt részekeént Uj dvezetnek érde- | LakoterUle-
S | zetek kijeldlése, b8vitése | mes kijeléIni az Avar utca és Tancsics M. u. kozétti, illetve a Csatar utca és Eszterhazy A. utca kézétti teriletet, illetve a Bakonyaljan meglévé tek
szabalyozast kellene kibéviteni a Térok Ignac u. teriletére.
A tervezett kerékparos Utvonal teljes hossza tobb mint 3 km, mivel az intermodalis csomopont kapcsan a Jutasi Utra (a Munkacsy u. és
e, Bagolyvar u. kozott) a meglévo Utszegélyen beldl a forgalmi savok Ujraelosztasaval buszsavot terveztek, ezért a Jutasi Uti kerékparos Utvo-
o | Jutasi Uti kerékparos Ut- M . L - . . o . . e L
3 nalat is két részre osztottak. Az északi szakaszon (a vasutallomas-Munkacsy u. kézott) az irdnyhelyes normal kerékparsavok kialakitasa

vonal kiépitése ; . . . . e . o
P tervezett, mig a déli szakaszon (a Munkacsy u.-Bagolyvar u. koz6tt) az egyoldali kétirdnyu elvalasztott gyalog- és kerékparut javasolt, amely

a Jutasi Ut nyugati oldalan vezet.
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Projektek Muszaki tartalom Varosrész
Veszprémben mind a révid, mind a hosszu idej kerékpartarolas kiépitettsége hianyos, amely a mai, alacsonyabb kerékparos forgalom mi-
att nem jelenik meg dominans problémaként. A rovid idejl tarolas megoldasa egyrészt a kerékparos fejlesztések mas, kapcsolodo beruha-
zasokba torténd beintegralasaval (példaul egy intézményfejlesztésnek mindenképp legyen része a megfelel6 helyen, minGségben és szam-
ban lerakott kerékpartarolo) lehetséges. Ezen felll az egyes szolgaltatoegységekben (pl. éttermek, kulturalis intézmények, szérakozohe-
by Kerékpartarolas fejlesz- | lyek, szallashelyek stb.) tudatositani szikséges, hogy a kerékparos igényeinek kiszolgalasa gazdasagilag megtéril6 tud lenni. A hosszu ideju
© | tése kerékpartarolads igénye elsésorban a magas lakosiriségu terileteken okoz gondot, ahol a sajat ingatlanon beldli tarolas nem (vagy csak
részben) oldhaté meg. Amennyiben a Iépcséhazak, illetve mas kozos tulajdonu ingatlan teriletén kerékpartarold kialakitasara megfeleld,
biztonsagos hely rendelkezésre all, akkor ennek megvaldsitasa ajanlott. Szabad terilet hidnyaban a kozterileten lehetséges a zarhato ta-
rolok elhelyezése néhany parkolohely elvétele altal (egy gépkocsi parkolo teriletén 6-8 kerékpar tarolasa megoldhatd), vagy leromlott,
funkcionélkili terilet hasznositasaval.
L - A ddzsavarosi lakoterilet egyik feltaro Utja a Tancsics Mihaly utca, amely dsszekoti a Papai utat a Szent Istvan utcaval, illetve a varosrész L
g | Tancsics utca kerékparos | o, L, . . i L, L i L. o Lakoterdle-
& | nvom kdzpontjaval. A Papai Uton kilon projekt részeként iranyhelyes megemelt kerékparsav létesil, amelyhez kapcsolédva a Tancsics Mihaly tek
=" utcan kerékparos nyom kijelolése torténik meg, javitva ezaltal e terilet kerékparos elérhetésegét.
A beavatkozas célja a dozsavarosi lakoterilet, illetve a Papai Uti iparterilet kerékparos kapcsolatanak kijelolése, felerésitése a Séd-volggyel
w | Aranyoskit u., Arpad u.- | ésa varoskdzponttal. A teriletek koz6tti kapocs kialakitasa kerékparos nyom kijelSlésével lehetséges az Aranyoskit utcan &t az egyiranyy | Lakoterile-
) Pajta u. kerékparos nyom | Pajta és Arpad utca utcakon. Az Arpad utcan a lefelé haladé irany, a Pajta utcan pedig a felfelé haladé irany jelélendé ki iranyhelyes felfes- tek
téssel.
9 | Kopacsi u. kerékparos A projekt célkitizése Ddzsavaros, a Séd-volgy, a Belvaros, illetve a varos keleti terileteinek 6sszekapcsolasa kerékparos szempontbdl. Az| Lakoterile-
S | nyom Utvonal kijeltlése a kerékparos nyom felfestésével torténik, ugyanis ezt megengedi az utca burkolatszélessége is. tek
.. | Akerékparos infrastruktUra halézatosodasa érdekében kiemelten fontos a Belvaros Cholnokyvaros varosrésszel torténd osszekotése. A .
55 | Ady Endre utca kerékpa- i . R . . . S, o N Lakoterdile-
S | ros nvom varosszerkezeti adottsagok miatt a legkedvezdébb Utvonal erre az Ady Endre utca. Ezen szakaszon emiatt kerékparos nyom kijellése szik- tek
- Y séges.
% | Loczy Lajos utca kerék- | Az utca kerékparos Utvonalkent valo kiépitése régota szerepel a varosfejlesztési elképzelések kozétt. Az elmUlt évben készilt kerékparfor- | Lakoterile-
) galmi halozati terv vizsgalata szerint az optimalis megoldas a kerékparos nyom felfestése. tek

pé ros nyom
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Projektek Muszaki tartalom Varosrész
: ., | Afejlesztés keretében a Tummler Henrik utcan jeldlik ki a kerékparos nyomot, illetve tovabbiforgalomtechnikai megoldasokat alkalmaznak L

X Tummler Henrik u. kerék- ., L . Y K T, ) 8 i I L Lakoterdile-

& | paros nvom a forgalom sebességének enyhitésére, illetve a kdzleked6k figyelmének felhivasara. A projekt kdvetkeztében a Séd-volgy kerékparos kap- tek

= |P Y csolata feler6sodik Dozsavaros és Iparvaros iranyaba.

Kadartai keréknaros Ot A beavatkozas el6feltétele a Kadartai kerékparos Utvonal kiépitése Zirc iranyaba (16/o5 projekt). A kerékparos Utvonal kezdGpontja a Gyu-
9 vonal kid itésep Haimas lafiratot Posta utcai kerékparos létesitmény, ahonnan a Hajmaskéri Uton kerékparnyom kijel6lése tervezett a lakott terilet hataraig. A la-| LakoterUle-
) Keri le ap 4 I kott terilet hataratdl térségi egyUttmuikodés részeként 6nalloan vezetett kerékparut épilhetne Veszprém kozigazgatasi hataran tulnyulva, tek
| 4 ™ s I .
g amely realisan csak hosszabb id6tavban valdsithatd meg.
Medlévd kerékparutak A Veszprémben kiépult kerékparos infrastruktura egy része nem felel meg a biztonsagos és kényelmes kerékparozas kdvetelményeinek.

i I g L P , ... | Ajanlott emiatt a meglévé kerékparos infrastruktira forgalombiztonsagi és forgalomtechnikai fejlesztése, amely elsésorban tébb, aprobb

= | kozlekedésbiztonsagi fej- L, L, L L L o , , ,

2] lesztése beavatkozast igényel a halozaton. Az elmult évben elkészilt kerékparforgalmi haldzati terv részletesen tartalmazza a beavatkozasok rész-
elemeit.
A belterileti f6Ut burkolata (kilonésen a padka mentén) leromlott, emiatt a biztonsagos és kényelmes kerékparozasra alkalmatlannak te-

8 | Jszsef Attila u. feltiftasa kinthetd. Szikséges tehat az Utburkolat helyenkénti javitasa vagy komplex fejlesztés megvaldsitdsa, amely a tovabbi részletes tervezés | LakoterUle-

) e soran konkretizalodhat. Az utca burkolatszélessége 8,40-10,20 m, ami lehetdséget nyujt a kerékparnyom felfestésére. Az utca meredek tek
szakaszan 30-as sebességkorlatozas van érvényben, amely kedvezd a kerékparos forgalom szempontjabdl.

- Egyiranyu utcak ellenira- | A tervezett fejlesztés keretein belGl a varos tobb részén megnyitjak az egyiranyu utcakat az elleniranyU kerékparos forgalom szamara, Lakéterile

S | nyd megnyitasa kerékpa- | amely épités nélkil minimalis koltségek aran megvaldsithato. Természetesen nem minden egyirdnyy utcét érinti a beavatkozas, csak a tek

" | rosok szdmara Veszprém kerékparforgalmi haldzati tervben ajanlott Utszakaszokat.
Afejlesztés a kozponti belterileten kivili teriletet érinti Szabadsagpuszta iranyaba. A Déliintézménykdzpontnal jelenleg véget ér a kerék-

3 Szabadsagpusztai kerék- | paros Utvonal, e ponttdl egy vegyes hasznalaty mez6égazdasagi Ut, majd egy 6nalld kerékparut épitésével keril kialakitasra a kerékparos

Ne)

parut kiépitése

Utvonal Szabadsagpusztaig. E beavatkozas miatt két nadragszij telek kisajatitasa, valamint a Szabadsagpusztai bekotéut — 73. sz. f6Ut cso-
mopont jelzélampassa torténd atépitése szikséges.
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Projektek Muszaki tartalom Varosrész

A Kadartai kerékparut része a Gy6r-Balaton tervezett kerékparhalozati elemnek, ezért kiemelten kezelend6 a kerékparos fejlesztések so-
raban. A kerékparos Utvonal veszprémi szakasza jelenleg a Nap utcatdl indul és Kadarta varosrész kilteriletén ér véget. A projekt része az
Utvonal varoskdzpontig tarté meghosszabbitdsa, illetve a meglévé szakaszok korszerUsitése és forgalomtechnikai felGlvizsgalata. A meg-
lévé szakaszvégponthoz kapcsolddva a Gydri utca északi oldalara tervezett egy k6zos gyalog-kerékparut, majd a Malomkert u. keleti végéig
a meglévé murvas foldut kerékpérozasra kijeldlt Uttd alakithatd az Uthibak kijavitasaval. A Malomkert utca, Kenderféld utca, Oregrét utca
vonalan kerékparnyom kijelolése szikséges. Ezt kbvetéen a meglévé patakot lekeresztezve gyalog- és kerékparut kiépitése szikséges,
amely a Vasut utca nyugati oldaldn 6nallé kerékparutként folytatodik Gyulafirdtotig. A Posta utcan kerékparnyom, a 82. sz. féuton kerék-
parsav kijelolése tervezett a lakott terilet hataraig, onnan (kapcsolddo fejlesztés esetén) nalldan vezetett kerékparut a varoshatarig.

Kadartai kerékparos ut-
vonal kiépitése Zirc ira-
nyaba

16/15

3-6. tablazat: Az 16 intézkedéshez tartozd projektek

3.1.7. SZEMLELETFORMALAS A FENNTARTHATO KOZLEKEDES ES KOZLEKEDESI MODVALASZTAS ERDEKEBEN (I7)

Projektek Mdszaki tartalom Varosrész
A kozoktatasban jelenleg szinte alig kap szerepet a kdzlekedésbiztonsag, annak ellenére, hogy a mobilitasiigények egyre inkabb novekszenek.
L A beavatkozas soran az altalanos iskolatdl kezdédéen rendszeres foglalkozasokat tartanak, elsésorban a biztonsagos kézlekedésrél, valamint
Kerékparozas és biz- o - . s . . . . . o ; ,
§ tonsagos kozlekedés is- eTriek I.<.apl>lcsan kiemelten a"k?rekp.aros kozlekedésrol. Az okt;ita’s ,elrne'leh .es gyz?kcl)rlatl foglal!(ozasokat is ta,rtalmaz. A dllglta’hs tankorllyvek ’es
= kolai oktatisa kilonbozé tartalmak lehet6vé teszik a tananyag folyamatos bovitését és fejlesztését. Az oktatasban a pedagdgusok, a kerékparosklub ésegyéb
relevans civil szervezetek, valamint a rendérség vesz részt. A projekt els6 |épéseként a digitalis tartalmakat dolgozzak ki, valamint ezzel parhu-
zamosan megtorténik a késébbi oktatok tovabbképzése is.
Az egyéni motorizalt hivatasforgalom a legnagyobb forgalomgenerald tényezé minden telepilésen, emiatt a munkaltatokat (elsésorban a
N Munkaltatoi forum a nagyfoglalkoztatokat) 6szténozni kell olyan megoldasok megvaldsitasa felé, amelyek a kdrnyezettudatos mobilitast helyezik a fokuszba. Ah-
2 | kdrnyezettudatos mo- | hoz, hogy a varosnak, a munkaaddknak és munkavallaloknak is megfeleld alternativakat lehessen kidolgozni, az 6nkormanyzatnak és a vallal-
bilitas érdekében kozdi szféranak meg kell kezdenie a parbeszédet olyan eszkdzok és 6sztonzdék kidolgozasa érdekében, amely nem gatolja a varos gazdasagi
prosperitasat.
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Kornyezetkiméld kozle-
kedési médok proméci-

oja

A projekt célja a kornyezetkiméld kozlekedési mddok népszerUsitése, ezaltal a mobilitasi szokasok, a modvaltasok el6segitésének kozvetlen
befolyasolasa. Elsé l1épésben ki kell dolgozni egy atfogd marketingkommunikacios stratégiat, amelynek megvaldsitasat 1-2 éves cselekvési
tervek segitik. Meg kell jegyezni ugyanakkor, hogy a projekt sikerét nagyban befolyasoljak a fenntarthatd kézlekedési modokat célzo kozvetlen
infrastrukturalis- és szolgaltatas-fejlesztések, amelyek eléfeltételei a modvaltasoknak.

3-7. tabldzat: Az I7 intézkedéshez tartozd projektek

3.1.8. MOBILITASI IGENYEK BEFOLYASOLASA (I8)

Projektek

MUszaki tartalom

Varosrész

Munkavallalok

A beavatkozas célja, hogy befolydsolja a munkavallalok utazasi szokasait oly modon, hogy a vallalkozasokat érdekeltté teszi egy kornyezettudatosabb
mobilitasi rendszer alkalmazasaban. Ennek egyik lehetséges maddja — elsésorban a szolgaltatoi, nem tgyfélfokuszd munkakorokben — a tavmunka be-
vezetése, amelynek Iényege, hogy a dolgozd szamara biztositott a vallalati kozponttol eltérd helyen, jellemzéen otthon, home-office formajaban egy

nyesitése a te-
riletfejlesz-
tésben

koérnyezettu- | olyan munkakdrnyezet, ahol infokommunikacios eszkézok segitségével egyes munkafeladatait teljes értékGen el tudja végezni. Ennek egyik hosszabb
o | datos mobili- | tavy megjelenési formaja lehet a co-working munkaallomasok megjelenése, amely kéz8sségi irodaként innovativ kdrnyezetben biztositja az alapvetd
& | tasat &sztdnzé | irodai szolgaltatasokat a néhany oras munkavégzéstdl a targyalasok lebonyolitasaig. Egy masik ilyen beavatkozas lehet az eltolt miszakkezdés beveze-
rendszer ki- tése, amelynek révén a munkaltatok egymassal kooperalva megallapodnak, hogy a dolgozok a reggeli és délutani csicsforgalmat elkerilve, id6ben
dolgozasa eltolva jarjanak be a munkahelyre. A munkaidé kezdetének és végének elcsusztatasaval, megvaltoztatasaval csokken az utakon 1évé torlodas, illetve a
kozosségi kozlekedés és a szerzédéses jaratok kihasznaltsaga, terhelése is egyenletesebbé és tervezhetbbé valik. Természetesen ehhez igazodnia kell

a helyi és helykozi autobusz menetrendeknek is.
Fenntarthatd A projekt egy Ujszer( hozzaallas alkalmazasa és megkdvetelése a teriletfejlesztésben, amely nemcsak elméleti szinten veszi figyelembe a fenntartha-
Varosi mobili- t6sag szempontjait, hanem ez a folyamatos rendezési elve. E szerint csak olyan teriletfejlesztéseket ajanlott tdmogatni és engedélyezni, amelyek ters-
tas szempont- letén tobb eltéré6 funkcio is megtaldlhato lehetdleg kis terileten. Az igy kialakulo terGleteken a kevert funkcio (lako, ipar, kereskedelem stb.) és nagyobb
g jainak érve- sUr(ség a lakossagot a kisebb tavolsagok megtételére 6sztonzi, amit gyalog vagy kerékparral is megtehet. Az ingatlanfejlesztéskor figyelembe kell venni
® a kozosségi kozlekedés elérhetdségét, kozelségét (annak esetleges fejlesztése aran), igy eldsegithetd, hogy az ingazas eszkdzeként széles korben elter-

jedjen a kozosségi kozlekedés. Az onkormanyzat meghatarozhatja és el6irhatja, hogy az Uj fejlesztések, beruhazasok megvaldsulasakor (pl. Uj irodaépu-

let megvaldsitasa) a beruhazd az épitési telken belil megfelel (az OTEK altal el8irtaknal magasabb) szamu parkoléhelyet létesitsen. Lényeges tovabba,
hogy azingatlanfejleszté legyen bevonva, mint finanszirozé az altala generalt forgalom miatt szikségessé valo kozterileti fejlesztések megvaldsitasaba.
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Projektek Mdszaki tartalom Varosrész
Az dnkormanyzatok éngondoskodasa és a szolgaltatas megrendel&i szerepének erdsitése céljabol érdemes mobilitasi adatallomanyokat kialakitani,
Kozlekedési feltolteni és fenntartani, az egyes tervezési feladatok ugyanis jobban aldtamasztottak, ha azokat hosszu idésoros adatokra épitik. Az dnkormanyzat

18/03

adattar létre-
hozasa, Ute-
mezett méré-
sek rendszeré-
nek kialakitasa

munkajat segitdé tanacsado és tervezd cégek nem tehetik meg (és t6luk nem is elvarhatd), hogy szerz6déseik idGszakan tul is adatokat gyUjtsenek a
tervezési teriletrél. gy ezek a cégeknek altalaban pillanatképek alapjan kell elkésziteniik munkaikat. Bar némely allami szereplé fenntart ilyen rend-
szereket (pl.: a Magyar K6zUt adatbankja), e rendszerek kialakitasakor nem volt szempont, hogy egyes 6nkormanyzati céloknak megfeleljenek. Ugyan-
akkor az 6nkormanyzatnak érdeke és lehetGsége ezeket elGallitani, tovabba a SUMP indikator rendszeréhez is szikségesek ezek az adatok. Az igy ki-
alakitott adatbazist részint masok altal régzitett adatok rendszeres bekérésével érdemes feltlteni (pl.: jegybevételek a k6zosségi kozlekedésben, par-
kolasi adatok, hurokdetektorok forgalmi adatai. stb.), részint az 6nkormanyzat megbizasaban sajat méréseket is szikséges végezni.

Az 6nkormanyzatok 6ngondoskodasa és a szolgaltatds megrendelGi szerepének erGsitése céljabdl rovidtavu feladat, a kozlekedéssel kapcsolatos intéz-

Mobilitdsme- | ményfejlesztési terv kidolgozasa, végrehajtasa pedig kdzéptavu projekt. A végrehajtas soran sorra kell venni minden kozlekedési mdd szolgaltato, Uze-
3 | nedzsment meltet6, megrendel6 és hatosagi folyamataiban résztvevo szereplét, az ezek kozotti feladat- és hataskdrmegosztasokat, illetékességi terileteket tisz-
% | Kézpont létre- | tazni kell. A hosszl tavy intézményfejlesztési tervben pedig egy olyan énkormanyzati egység, vagy 6nallé cég felallitasa a cél, amely végsé soron a
hozasa SUMP-ban meghatarozott elveket képviseli, hajtja végre. Ez a szervezet integraltan felelne minden mobilitas formaért, kdzvetlenil megrendelve a szol-
galtatasokat és az zemeltetést mind az egyéni, mind a kozosségi kozlekedés teriletén.
Partnerkiz- A fejlesztés tartalmazza a kozszolgaltatasoknak a felhasznalokhoz valdo modern, intelligens, ,smart” eljuttatasat, valamint a Hivatal mdkodésének part-
o [ ponto koz- nerkdzponty megujitasat. Ez a folyamat az e-kdzigazgatas kiépitésével mar elindult, ennek folytatasaként az intézményi haldzat és a polgarmesteri
0:2 igazgatas-fej- hivatal stratégia-megvaldsito-, reagald- és valtozasvezetési képességének a bovitése a ,hatékony tanuldszervezet” koncepcié folyamatos megvaldsi-
lesztés tasa, valamint az eredmények kibdvitése torténik. A fejlesztés tovabbi részeként mobil és térinformatikai alkalmazasok fejlesztése valdsul meg, amelyek

elsésorban varosfejlesztési, varosizemeltetési, épitéshatosagi, foépitészi, vagyongazdalkodasi, adohivatali feladatok tamogatasat szolgaja.

3-8. tabldzat: Az 18 intézkedéshez tartozo projektek
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3.2. SUMP 1.0 JAVASLATAINAK MEGVALOSULASANAK VIZSGALATA

3.2.1. HIANYZO HALOZATI ELEMEK MEGVALOSITASA, MEGLEVO KAPCSOLATOK FEJLESZTESE (I1)

Projektek Lezajlott fejlesztés Folyamatban lévé fejlesztés Jovében varhato fejlesztés
= | Kelet-nyugati fétengely I. iitem (Pdpai Ut és Kisto utca k- ,
L yugati fotengely (Pap elkészilt nincs nincs
= | z6tt)
o | Kelet-nyugati fotengely Il. Gtem (Kisto utca és Tizér , . P
2 __y__ 9 gely ( nem valdsult meg nincs folyamatban NIF el6készités alatt
H | utca kozott)
o | Kelet-nyugati fotengely Ill. Gtem TUzér utca és Jutasi Ut . o
3 Y9 gely nem valdsult meg nincs folyamatban NIF el6készités alatt
= | kozott)
g ’ .7 i s . . .
S | Pdpai Ut felujitdsa elkészilt nincs nincs
[Ye}
§ | Gyalogdtkelbhelyek kézlekedésbiztonsdganak fokozdsa torténtek fejlesztések kisebb fejlesztések folytatasa varhato
©
S | Biztonsdgos Ut az iskoldba, 6voddba program torténtek kisebb fejlesztések kisebb fejlesztések folytatasa varhato
N s s s . . .
S | Henger utca kiépitése elkészilt nincs nincs
@ s .. . , , , L, 1. iitem (Litér és Fiiredi csomdpontok | Il. Gtem: Fiiredi utca és Papai ut ko-
L | 8. sz. féut veszprémi elkeriil6 szakaszanak fejlesztése nem tortént . ( L. P . J p L
) kozott) megvaldsitasa folyamatban z6tti szakasz négynyomusitdasa
3}
g Lakoteriileti utcak fejlesztése részben megvaldsult folyamatos folytatasa varhato

vl
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Projektek Lezajlott fejlesztés Folyamatban lévé fejlesztés Jovében varhato fejlesztés
S} B ’ Yy s . . .
S | Kistd utca felujitdsa elkészilt nincs nincs
o | Jozsef Attila utca - Kisk6rdsi Ut — Stadion utca csomo- , . kozéptavon megvalositasa érde-
d . ) nem valésult meg nincs folyamatban
= | pont fejlesztése mes
N B . . o L, olyamatban (varhato befejezés 2022 .
T | 8. sz. és 82. sz. féutakat dsszek6td uj Utszakasz megépitése nem foly ( ., fej nincs
d év vege)
[aal
S | Mester utca kiépitése nem valdsult meg nincs folyamatban megvaldsitasa atgondolandd
<
S | 72.52. s 82. 52. f6Ut Osszekdtése (varosi elkerild) nem valdsult meg nincs folyamatban megvaldsitasa atgondolandd

3-9. tabldazat: Az 11 intézkedéshez tartozo projektek

3.2.2. KOZOSSEGI KOZLEKEDES FEJLESZTESE (12)

Projektek Lezajlott fejlesztés Folyamatban lévé fejlesztés Jovében varhato fejlesztés

ba
S| Helyi autébusz menetrend fejlesztése igen, nagymeértékd javulas finomhangolas vdarhaté tovabbi szolgaltatasfejlesztés

. e e flottabévités a szinvonal megdrzésével, adott
N | Kdrnyezetkiméld, jelen kor igényeinek .y , oy , iy .
< e, , megtdortént, teljes flottamegujitds nincs esetben tisztan elektromos autobuszok beszer-
& | megfelelni tudo autébuszok beszerzése ése

z
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(Vasutallomas)

3-10. tablazat: Az |2 intézkedéshez tartozo projektek

Projektek Lezajlott fejlesztés Folyamatban lévé fejlesztés Jovdben varhato fejlesztés
™ . kozéptavon megvaldsithato, megvalésitasa ér-
) Elektronikus jegyrendszer nem nincs P 9 »Meg
o demes
¥ | Korszer(l kézosségi kozlekedési forga- , , , . , L P
N o ’_q f ’g részben megvaldsult nincs kozéptavon fejlesztés varhato
q lomiranyitds és utastdjékoztatds
lottafiatalitds, parhuzamossdagok meg- g , . A
0 . . , X 7 . i , 'P e s g g_ e tovabbi fejlesztések, integralt jegyrendszer ese-
R | Helykézi autébusz-halézat fejlesztése | szintetése, vonalhalézati, menetrendi flottafiatalitas , , , ., ,
q ., tén a parhuzamossagok megsziintetése
korrekciok
© | Busz elényben részesités, megalldfej- i g .. tovabbi fejlesztések indokoltak, az autébusz-allo-
N 4 . gallofej felujitott megallohelyek tovabbi fejlesztések indokoltak fei . . Vs L .
o lesztés mas atalakitasa szikségszerd
N vaganyzarak, felujitasok ajka, illetve | vaganyzarak, feltjitasok ajka, il- | teljes palyarekonstrukcio sziikséges, Székesfe-
o 20. sz. vasUtvonal fejlesztése gany s Te) aka gany  TEtasok ajka, Jes palyarekonsirukcio szukseges,
A Varpalota felé letve Zirc felé hérvar felé kétvaganyusitas
3 . e . e . i . afejlesztés szijkséges, jegyaremelés is indokolt
° Jegy- és bérletportfolio atalakitasa 2013 Ota valtozas nem tortént nincs o C ., ,
A a kiadasok nagyobb aranys fedezése érdekében
9 | Intermodalis kozlekedési csomdpont . ) , , , L
2 , nem tértént meg nincs folyamatban atgondolasra, attervezésre javasolt
o (Bagolyvar)
o | Intermodalis kozlekedési csomopont . . . . . L
< nem tértént meg nincs folyamatban atgondolasra, attervezésre javasolt
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3.2.3.

13/08 13/07 13/06 13/05 13/04 13/03 13/02 13/01

13/09

PARKOLASI RENDSZER UJRAGONDOLASA (I3)

Projektek

Garazstelep atalakitasa, funkciévaltasa

Parkolofeliletek és zéldteriletek egyensulyanak megte-
remtése a lakoterileteken

Ingyenes, nagy kapacitasu, jo kapcsolatokkal rendelkezé
parkoloteriletek biztositasa a Belvaros teriletén kivil

Lakdutcak parkolasi helyzetének rendezése

Belvarosi parkolas racionalizalasa a magantulajdonban
lévé parkoldteriletek megnyitasanak 6sztonzésével

Parkoldsi rendszer atalakitasa

Elektromos téltéallomasok

Pannon Egyetem - parkoldk bévitése

Parkolohaz a Vérellato parkold teriletének hasznositasa-
val

Lezajlott fejlesztés

nem valdsult meg

minimalis fejlesztés valosult
meg

nem valdsult meg

minimalis fejlesztés valosult
meg

nem valdsult meg

parkoldsiranyitdsi rendszer ki-
épitése elindult

tortént béviilés

nem valdsult meg

nem valdsult meg

Folyamatban lévé fejlesztés

nincs folyamatban

kis beavatkozasok

nincs folyamatban

kis beavatkozasok

nincs folyamatban

fizetd parkoldsi rendszer atalakitasa folya-

matban van (teriileti és idébeni bévités)

folyamatosan névekszik a szamuk

folyamatban van a megvaldsitdsa

nincs folyamatban

3-11. tabldzat: Az I3 intézkedéshez tartozd projektek

Jovében varhato fejlesztés

atgondolasra, attervezésre javasolt

folytatasa szUkséges

kozéptavon megvalositasa érdemes

folytatasa szikséges

kozéptavon megvalésitasa érdemes

kozéptavon tovabbi fejlesztések sziik-
ségesek, de kiilén projekt keretében

koézéptavon tovabbi béviilés varhato

ejlesztés varhatdan 2023 tavaszadra
) 3
fejezbdik be

kozéptavon megvalositasa érdemes
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3.2.4. TURISZTIKAI CELU KOZLEKEDES FELTETELEINEK JAVITASA (14)

Projektek

Lezajlott fejlesztés

Folyamatban lévé fejlesztés

Jovoben varhato fejlesztés

d | Gyalogos informacids rendszer kiépitése , . e e

S |Byaleg e P nem valdsult meg nincs folyamatban kozéptavon megvalédsitasa érdemes
X | (benne Wifi hotspotok)

Qq | Veszprém - Fels6irs (veszprémi szakasz) 3 . .

0. ..., .., megvaldsult nincs nincs

X | 6nalld kerékparut

o | Veszprém - Balatonfiired (veszprémi , . e e

L2 p o L, ,( p nem valdsult meg nincs folyamatban elokészités alatt

X | szakasz) 6nallo kerékparut

3 , .

& | Térségi turisztikai mobilitasi program nem valdsult meg nincs folyamatban kozéptavon megvalositasa érdemes
O |y, . . . e

= | Varliftek nem valdsult meg nincs folyamatban kozéptavon megvalositasa érdemes
3 Elek'tr.omos kbzossegi .kerékpéros kozle- nem valdsult meg nincs folyamatban el6készités alatt

X | kedési rendszer (We-Bike)

N | Veszprém-Ajka kerékparut a Séd- vélgyben , . .

< ,p , J . "p L ,g},/ i megvaldsult nincs nincs

X | kerékpdrozdsra kijelolt mez6gazdasdgi ot

@ | Rovid és hosszU ideju parkolasi lehet6- X . s i
o1, .. . J_ p ., nem valdsult meg nincs folyamatban kozéptavon megvalositasa érdemes
F | ség biztositasa a turistabuszok szamara

@ | Séd-volgyi sétany gyalogos-kerékparos , . e s e

% 26na 9y Y gyalog P nem valésult meg nincs folyamatban kozéptavon megvaldsitasa érdemes
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javitasa

3-12. tablazat: Az I4 intézkedéshez tartozo projektek

3.2.5. FORGALOMCSILLAPITOTT KOZTERULETEK KIALAKITASA (I5)

Projektek Lezajlott fejlesztés Folyamatban lévé fejlesztés Jovében varhato fejlesztés
[e]
5 | Kerékparos pihenéhelyek fejlesztése nem valosult meg nincs folyamatban atgondolasra, attervezésre javasolt
o | Allatkert és a Belvaros k6z6tti kapcsolat , . T C
3 nem valdsult meg nincs folyamatban kozéptavon megvalositasa érdemes

3-13. tabldzat: Az I5 intézkedéshez tartozo projektek

Projektek Lezajlott fejlesztés Folyamatban lévé fejlesztés Jovében varhato fejlesztés
o
< | Szinhazkert kérili kozlekedésfejlesztés nem valdsult meg nincs folyamatban kozéptavon megvalositasa érdemes
(o]
< | Behajtasi Gvezetek fejlesztése nem valdsult meg nincs folyamatban kozéptavon megvalositasa érdemes
o | Ideiglenes forgalomcsillapitassal a meglévo nagyobb rendezvények soran . o e
o1.. g .. 9 o P 9 9y ., , y nincs kozéptavon megvalositasa érdemes
0 | kozosségi terek bovitése torténtek lezarasok
< 3 I . o I3 'y 7 . .
% Erzsébet sétany kiépitése és rekonstrukcidja megvaldsult nincs nincs
N
2 | Kossuth L. u. gyalogos-kerékparos zéna nem valdsult meg nincs folyamatban kozéptavon megvalositasa érdemes
'S | Budapest u. -Brusznyai u. — Mdrtirok u. — , . .
< ) i . , o megvaldsult nincs nincs
9 | Bajcsy-Zs.u. kérforgalmi csomdpont kiépitése
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3.2.6. KEREKPAROS INFRASTRUKTURA FEJLESZTESE (I6)

Projektek

Lezajlott fejlesztés

Folyamatban lévé fejlesztés

Jovében varhato fejlesztés

keéri ledgazas

‘.
Yo r'i'q_.“
G 'ér.)n’.-f

] 444

o | Forgalomcsillapitott 6vezetek kijeldlése, bévi- , . s e

S | ta nem valdsult meg nincs folyamatban kozéptavon megvalositasa érdemes
© | tése

q P e e . ero s e . .

g Jutasi uti kerékpdros Utvonal kiépitése megvaldsult nincs nincs

o r ’ ’ r - r r - . r I3 yorg r

% Kerékpartarolas fejlesztése nem valésult meg nincs folyamatban kozéptavon megvaldsitasa érdemes
Ny V4 . z 4 Ve . .

% Tancsics utca kerékpdros nyom megvaldsult nincs nincs

Ln ’ A 4 . e 7l ’ . .

S |Aranyoskit u., Arpdd u.-Pajta u. kerékpdros nyom megvaldsult nincs nincs

ko ya . s ya s . .

S | Kopdcsi u. kerékparos nyom megvaldsult nincs nincs

D 0o , . .

o Ady Endre utca kerékpdros nyom megvaldsult nincs nincs

% e . e s Ve . .

% Ldczy Lajos utca kerékparos nyom megvaldsult nincs nincs

D . I3 ’ r - ’ ’ r I3 .

% Tummler Henrik u. kerékparos nyom nem valdsult meg nincs folyamatban atgondolasra, attervezésre javasolt
9 | Kadartai kerékparos Utvonal kiépitése - Hajmas- , . . e

S nem valdsult meg nincs folyamatban hosszutavon megvaldsitasa érdemes
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Projektek Lezajlott fejlesztés Folyamatban lévé fejlesztés Jovdben varhato fejlesztés
o | Meglévé kerékparutak kozlekedésbiztonsagi fej- | izemeltetés keretében kisebb javita- . e e
Rl i L, nem ismert kozéptavon megvalositasa érdemes
© | lesztése sok torténtek
N
$ Jozsef Attila u. felujitasa nem valdsult meg folyamatban nincs
o | Egyiranyu utcak elleniranyd megnyitasa kerék- , . s e
Ral ?y Y ., Y gny nem valdsult meg nincs folyamatban kozéptavon megvalositasa érdemes
© | parosok szamara
& Szabadsagpusztai kerékparut kiépitése megvaldsult nincs nincs
w | Kadartai kerékparos Utvonal kiépitése Zirc ira- , . L
S nyaba nem valdsult meg nincs folyamatban kozéptavon megvalositasa érdemes

3-14. tabldzat: Az 16 intézkedéshez tartozo projektek

3.2.7. SZEMLELETFORMALAS A FENNTARTHATO KOZLEKEDES ES KOZLEKEDESI MODVALASZTAS ERDEKEBEN (I7)

Projektek Lezajlott fejlesztés Folyamatban lévé fejlesztés Jovében varhato fejlesztés
o
ﬁ Kerékparozas és biztonsagos kozlekedés iskolai oktatasa kisebb oktatasok torténtek nincs folyamatban kozéptavon megvalositasa érdemes
8 | Munkaltatdi forum a kérnyezettudatos mobilitas érdekeé- , . s e
= | ben nem valdsult meg nincs folyamatban kozéptavon megvalositasa érdemes
o S L., . igen, de elsésorban az Eurépai Mobi- L . .
L | Kérnyezetkimélé kézlekedési médok promécidja gern, 7 €508 P folyamatos kézéptavon fejlesztheté
LS litasi Heét soran

3-15. tablazat: Az I7 intézkedéshez tartozo projektek
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3.2.8. MOBILITASI IGENYEK BEFOLYASOLASA (I8)

Projektek

Lezajlott fejlesztés

Folyamatban lévé fejlesztés

Jovoben varhato fejlesztés

tdsi szintjét

3-16. tablazat: Az 18 intézkedéshez tartozo projektek

o | Munkavallalék kérnyezettudatos mobilitasat 6sztonzé rendszer kidolgo- , . kozéptavon megvalositasa ér-
217 nem valdsult meg nincs folyamatban
® | zasa demes
8 | Fenntarthato varosi mobilitas szempontjainak érvényesitése a teriletfej- , . kozéptavon megvaldsitasa ér-
o X nem valdsult meg nincs folyamatban
® | lesztésben demes
o | Kozlekedési adattar létrehozasa, Utemezett mérések rendszerének kiala- , . kézéptavon megvaldsitasa ér-
20, nem valdsult meg nincs folyamatban
® | kitasa demes
« a VKSZ a parkolas mellett ko-
o% Mobilitasmenedzsment Kézpont létrehozdsa z0sségi kozlekedési szolgalta- szervezeti modositdsok varhato tovabbi fejlesztések
= tova is valt

orszdgos fejlesztések javitottak _ PP s
$ Partnerkézpontu kézigazgatds-fejlesztés a helgi k;ifzij azgatds izol alta nem ismert tovabbiszolgdltatsfejleszté-
3 - -
X P 9azg / 4 gazg g sek varhatoak
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3.3. SUMP 1.0 MEGVALOSULASANAK ERTEKELESE

Osszegzésként kijelenthetd, hogy a korabbi fenntarthaté varosi mobilitasi terv altal
meghatarozott projektek jelentds része elkészilt. A 73 db 6sszes projekt 23%-a teljes
mértékben, 16%-a részben megvalodsult, tovabbi 10%-a folyamatban van, igy elmond-
hato, hogy a meghatarozott beavatkozasok 49%-ban tortént elérelépés. Ez elsére
nem tUnhet soknak, azonban a SUMP 1.0 nagy szamu és magas koltségigényd fejlesz-
tést hatarozott meg. A teljes tervcsomag becsilt forrasigénye 151 milliard Ft volt,
amelynek 6nkormanyzati része kozel 24 millidrd Ft. llyen mérték{ forras nyilvanva-
|6an nem allt a varos rendelkezésére.

HIANYZO HALOZATI ELEMEK MEGVALOSITASA, MEGLEVO
KAPCSOLATOK FEJLESZTESE

KOZOSSEGI KOZLEKEDES FEJLESZTESE
PARKOLASI RENDSZER UJRAGONDOLASA
TURISZTIKAI CELU KOZLEKEDES FELTETELEINEK JAVITASA
FORGALOMCSILLAPITOTT KOZTERULETEK KIALAKITASA

KEREKPAROS INFRASTRUKTURA FEJLESZTESE

SZEMLELETFORMALAS A FENNTARTHATO KOZLEKEDES ES
KOZLEKEDESI MODVALASZTAS ERDEKEBEN

MOBILITASI IGENYEK BEFOLYASOLASA

B Teljesen megvalodsult

Részben megvaldsult

Ha intézkedésenként nézzilk meg a megvaldsitas helyzetét, akkor az lathato, hogy el-
s6sorban a jobban meghatarozott, el6készitett és szélesebb kdrben tamogatottabb
infrastrukturalis beavatkozasok valdsultak meg nagyobb aranyban (hidnyzoé halozati
elemek és kerékparos létesitmények). Szintén sok fejlesztés tértént a kdzdsségi (els6-
sorban autdbusz) kozlekedés terén, a definialt projektek kozel kétharmadan torténtek
|6relépések.

A ,Parkolasi rendszer Ujragondolasa” intézkedés felemasan szerepelt, mivel a fejlesz-
tések még nem értek révbe, sok azonban még el sem indult. Csaloka képet mutat a
szemléletformalas intézkedés, amely Ugy tinik, hogy jol teljesitett, de ezt a kevés
szamu projekt minimalis mértéky elérehaladasa okozza. Sajnos kifejezetten kevés fej-
|6dés lathato a turisztikai célU kozlekedésfejlesztés és a forgalomcsillapitas teriletén.

m Folyamatban

3-3. dbra: SUMP 1.0 projektjeinek megvaldsuldsa




VESZPREM FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

& MIKROLINE  ‘"estsivis

4. A PROJEKT HATTERE

© Gydr

4.]. ATERULET BEMUTATASA, LEHATAROLASA

Atervezési teriilet Veszprém megyei jogu varosa, azonban egy telepilés kézlekedési
rendszeréttagabb teriletekrdl érkezdk is igénybe veszik kilonb6z6 rendszerességgel.
A varos 57 ezer fés lakossagaval 15-20. helyezés koril mozog orszagos szinten. A tér-
séq jelentds ipari kdzpontja, része a Székesfehérvar-Ajka ipari tengelynek, jelentés
foglalkoztaté véllalatok székhelye. Erseki és féegyhazmegyei kdzponti szerepébdl és
gazdag torténelmébdl adéddan jelentds kulturdlis szerepe is van tagabb régidjat te-
kintve. A Balaton kozelsége miatt a nyari idészakban is fontos funkciokat Iat el.

Veszprém megye a Kézép-Dunantul régio része, 341 ezer f6s lakossagszamaval a ma-
gyarorszagi megyék kézépmezdényében helyezkedik el. A megyében a banyaszathoz,
az asvanyvagyon feldolgozasadhoz kapcsol6dé ipar jelentésége folyamatosan csok-
ken, azonban a turizmus egyre fontosabb szerepet t6lt be, amelyet jél mutat, hogy a
2021-ben eltoltott vendégéjszakak 12%-a kétheté a megyéhez, amellyel Budapest
(15,8%) utan a masodik helyen szerepel.

A Veszprémi jaras 8o ezer fés lakossagszamaval a megye legnépesebb jarasa. A né-
pessége jelentésen magasabb a tobbi jarasénal, ahol jellemzdéen 15-35 ezer 6 koril
alakul a lakossag szama (kivéve a Papai jarast). A megyei kdzintézmények, szamos
ipari létesitmény talalhato itt, igy a megye igazgatasi, gazdasagi és kulturalis kézpont-
janak tekinthetd.

A SUMP 1.0 altal meghatarozott funkcionalis varostérségébe azon telepilések tar-
toztak, amelyekrél a megyeszékhely elérhetésége kdzuton legfeljebb harminc perc,
valamint a munkavallaldk legalabb 30%-a a telepilésrél Veszprémbe jar munkaba. En-
nek értelmében a varos szlkebb vonzaskorzetébe huszonhat telepilés tartozik.

Tatabinya
o

,/;?\\ 1000 f6
S s00f6

B 50 % felett

30,1 - 50 % kozout

10,1 - 30 % kozott
10 % alatt
4-1. dbra: A Veszprémbe ingazék ardanya és szama

Forras: SUMP 1.0, KSH

A varostérség huszonhat telepilés lakossagszama 105 ezer f6, melynek felét Vesz-
prém adja. A 2017-es adatokhoz képest kis mértékben csokkent a megyeszékhelyen
lakok szama, mig a telepllések tobbségén ndvekedés figyelheté meg, igy a varostér-
ség 6ssznépessége szinte valtozatlan.
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Jelmagyarazat

[ Telepiileshatar

Kereskedelmi, szolgaltato gazdasagi terilet

I |pari terilet
W Altalanos mezdgazdasagi teriilet

! Intézményterilet vegyes terilet

[ I Kulonleges beépitésre nem szant teriletek
B Vizgazdalkodasi terilet
Bl Temetd terilete
I Falusias lakdterulet
Bl Telepiléskozpont vegyes terilet
I Nagykiterjedés( sportolasi céll teriilet

\ B Kozpark, kozkert

4-2. dbra: Veszprém telepUléészerkezete

Forras: Mikroline Kft, hattér openstreetmap.hu
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A terUlet kozlekedés szempontbodl kedvez6 képet mutat, amelyet az utobbi idészak
kozuti és vasuti fejlesztései tovabb erGsitettek. A nemzetkozi kozlekedési folyosdk
(TEN-T) kozUl az V. szamu Velence — Trieszt/Koper — Ljubljana — Maribor — Budapest —
Ungvar — Lviv — Kijev folyd vasuti szegmense athalad Veszprémen a 20. sz. Székesfe-
hérvar-Szombathely-vasutvonalon, mig a kozUti szegmense a kdnnyen elérheté My
autopalyan bonyolddik le. Az orszagos haldzathoz csatlakozast a 8. sz. elsérendd f6Ut
biztositja, amely halozati kapcsolatainak és kialakitdsanak bévilése miatt egyre job-
ban tud kapcsolédni a nemzetkdzi kozlekedési vérkeringésbe.

Domborzati szempontbdl Bakony déli részén helyezkedik el a tervezési terUlet, ame-
lyek a Dunantuli-k6zéphegység részei. A Séd-patak mentén szamos, hirtelen beko-
vetkez6 szintkUlonbség talalhato, amelyek lekizdése kiléndsen a lagy kozlekedési
eszkozok szamara nehézkes, faraszto. A meglévé kozlekedési haldzat torténelmileg
is ezt figyelembe véve ker(lt kijelolésre, elsésorban olyan meglévd vagy korabbi viz-
folyasokat, illetve gerincvonalakat kévet, amelyek mentén minimalizalhatd az esés.
Sajnalatosan ezen elv a legUjabb beépitéseknél kevéssé érvényesil. A domborzat val-
tozatossaga ezzel egyitt latvanyelemként is értelmezhetd, turisztikai attrakciot ké-
pez, ez azonban a lagy kozlekedési eszkdzok szempontjabol determinalja a terilet
igénybevételimodjat. A domborzat igy fenntarthatd kézlekedési eszkdzok szempont-
jabdl elénytelen, a dombosabb beépitéseken a szintkilonbségek lekizdése végett
ugyanis mindig is erGsebb volt az egyéni gépjarmihasznalat.

Az egyedi varosképet kialakitd domborzati viszonyok a telepiilés szerkezetét is meg-
hatdrozzak. A kozépkori varosmagbdl el6szor a volgyek irdnyaba terjeszkedett a tele-
pilés, majd a késébbiekben épiltek be a koztes részek is. igy alakult ki a domborzati
adottsagokhoz igazodd Utgy(rls szerkezet, amit sugariranyu utak tagolnak. A varos
képét jelentésen befolyasolta az 1950-es években megépilt kilsé Utgyurd is, ami le-
het6vé teszi, hogy a 8. sz. f6Ut atmend forgalma elkerilje a Belvarost. Veszprém szer-
kezeti rajzat az eléz6 oldali abra mutatja.

4.2. GAZDASAGI-TARSADALMI-KORNYEZETI HATTER

A lakonépesség alakulasa az utdbbi idében egyre kedvez6tlenebb képet mutat a na-
gyobb terileti egységek mutatoihoz képest is. Veszprémben a 2005-2010 kozotti id6-
szakban volt tartdsan pozitiv tartomanyban a lakonépesség alakuldsa, azota folyama-
tosan 0% alatt van. A 2011-es kiugrd érték pontos oka ismeretlen, azonban az orsza-
gos népszamlalads adatait vélhetjik felfedezni mogotte, amikor is a korabbi trendek
validacioja megtortént.

A népesség csokkenésének okai kézott egyfeldl az orszdgosan jellemz6 természetes
fogyas nevezhet6 meg, a sziletések szama jellemzGen tovabbra is alacsonyabb a ha-
lalozasi adatoknal. Ezek mellett vandorlasi folyamatok is megfigyelheték, amelyeknél
a Veszprémbe vandorlas alacsonyabb a Veszprémbdl elvandorlasnal. A vandorlas ira-
nya kett6s: egyfeldl megfigyelhet6 az orszagos trendeknek megfelel6 orszagos belsd
és kilfoldi célu elvandorlas, amelynek szerepl6i tobbé nem rendelkeznek napi kapcso-
lattal Veszprémmel.
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4-3. dbra: Veszprém népességének alakuldsa az elmult 20 évben
Forrds: KSH
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Veszprém megye

—\Veszprem Veszpremi jaras Magyarorszag

4-4. abra: Lakonépesség valtozdsa az el6z6 évhez képest
Forrds: KSH

A lakossag valtozasaval 6sszefiggd, de szamos mas tényez6t is magaba foglalé mu-
tatd az lakasallomany valtozasa. Altalanosan elmondhatd, hogy a lakasallomany fo-
lyamatosan bévil, amelynek mértéke éves szinten az el6z6 évi értékekhez képest o, 5-
1% korUl alakul. A bévilés torténik annak ellenére, hogy a fentiekben bemutatottak
alapjan a népesség csokkend tendenciat mutat, amelybdl lathatd, hogy a lakasallo-
many és a lakhatasi igények eltérd rugalmassaggal rendelkeznek, a meglévo igények
kielégitése uj teriletek lakoovezetté alakitasat indukalja.

Természetesen nagyobb lakosallomany mellett ugyanakkora szdmszerinti névekedés
kisebb szazalékos ndvekedést eredményez, azonban ezen mddszertan helyesnek te-
kinthetd, ugyanis a beépitésre hasznalhato teriletek korlatozottak, a lakasallomany
horizontalis terjeszkedésére folyamatosan csokkend terilet all rendelkezésre.

Veszprémben és a Veszprémi jarasban minden évben a lakasallomany o,8-0,9%-val
megegyezd mértéky Uj lakas jelenik meg a piacon. A Veszprémi jarasban nagyobb a
novekedése aranyaban a lakasallomanynak, mint Veszprémben, amely szintén rdmu-
tat egy lassabb Utem( szuburbanizacios folyamatra. A szuburbanizacids hatasok
Veszprém esetében statisztikailag kevésbé szignifikansak, mivel a varos rendelkezik
olyan elévarosias jellegy részekkel, mint Kadarta vagy Gyulafiratot. A vizsgalt terilet
Osszességében magasabb ndvekedéssel rendelkezik a megyei o,5%-0s és az orszagos
0,6%-o0s atlagnal.
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4-5. dbra: Adott években Uj lakdsok szdma a teljes lakdsdllomdnyhoz viszonyitva
Forrds: KSH
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Az ingatlanpiac és a lakdnépesség szama 6sszefiiggésben all a gazdasagi teljesitmén-
nyel, ugyanis az ingatlanvasarlas, valamint a lakéhelyvaltoztatas jellemz&en nagy t6-
keigényt kovetel meg a magas koltségek miatt, tovabba a lakossag kérében a hitelfel-
vételi kedv Osszefigg a jovedelmek alakulasaval. A 2008-as gazdasagi valsag utan,
amely kialakulasanak a f6 oka az ingatlanpiaci folyamatok voltak, kezd6d6 vilaggaz-
dasagi konjunktura hatasara a lakossag jovedelmi helyzete javult, amely magaval
vonta az ingatlanpiaci szektor élénkilését is.

Az egy lakosra jutd 6sszes nett6 jovedelmet az alabbi abra mutat;ja, jol lathatd, hogy
valsag utani évek csokkenését és stagnalasat kovetGen, a 2013-2014-es évektdl kez-
dédéen egy folyamatosan névekedé tendencia figyelheté meg. A legmagasabb néve-
kedés a 2017-es évben tortént, ahol a kilonboz6 terlleteken kismértékben eltéréen,
de dtlagosan 13-15%-kal emelkedett a mutato. A nettd jovedelem alakulasa mellett az
inflacio is folyamatosan novekedett, azonban annak mértéke elmaradt a jovedelmek-
tol. Az inflaciot jol kozelité mérészama, a fogyasztoi-arindex jellemzdéen évi néhany
szazalékkal emelkedett az utobbi idében, azonban az egyes termékek kozott jelentds
eltérések vannak, ugyanis az élelmiszerek ardraguldsa jelent6s volt, mig a koltozéssel
Osszefiggésben levd haztartasi cikkek drindexe csak nagyon kis mértékben noveke-
dett, egyes években pedig csokkenést mutatott. A gazdasagi recesszio hatasaira pon-
tos adatok még nem allnak rendelkezésre, azonban altaldnossagban az inflacié emel-
kedésének a mértéke magasabb lett, mint a jovedelmek névekedése, igy inflacioara-
nyosan a kedvez6 trend lelassulni és megallni latszik.

Veszprém és a Veszprémi jaras jelentGs gazdasdgi szerepe miatt kedvezébb képet
mutat a megyei és az orszagos értékekhez képest, a varosok és kérnyékik a gazda-
sdgi-igazgatasi koncentracié miatt altaldnossagban is magasabb értékekkel szokott
rendelkezni. Kiemelendd, hogy ezen statisztikai mutatdk jelentds torzulast mutatnak
a jelent@s szdrassal rendelkezd, heterogén jovedelmek miatt, azaz a varosi szerep
gazdasagi hasznai csak korlatozottan jutnak el a rdszoruldkhoz.

1800000

1000000

Ft

8ooooo

6ooooo

400000

200000

0

—\ /e SZprém Veszprémi jaras

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Veszprém megye == Magyarorszag

4-6. abra: Egy lakosra jutc dsszes netto jovedelem (Ft)

(SZJA alapot képezé nettd jévedelem egy dllandd lakosra vetitett Gsszege)

Forrds: TelR
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A turisztikai forgalom Veszprém megyében, azon belil is Veszprémben, valamint a
kozeli Balaton-parton 6ta folyamatos, gyorsuld novekedési trendet mutat, amelyben
csak a gazdasagi valsag okozott kismértéky visszaesést. Az idegenforgalom élénkilé-
sének okai tbk. az egyéni gazdasagi helyzet javulasa, a forint folyamatos gyengilése
miatt a kilfoldi utazdsok nehezebb megfizethetdsége, a kozlekedési haldzat kiépi-
lése. A kereskedelmi szallashelyek forgalmanak emelkedésének tovabbi oka, hogy
mig régen az egy UdUl6ben egyszerre tartozkodok szama magasabb volt, Ugy az uta-
zasi szokasok megvaltozasa, a kényelmi szempontok elérébb kerilése miatt barati
tarsasagok is egyre inkabb valasztjak a kereskedelmi szallashelyeket.

Az utazasi trendek valtozasat jelzi, hogy a belfoldi vendégek esetében kismértékben,
a kulfoldiek vendégek esetében azonban jelentdsen (2 nappal) csokkent a szallason
toltott atlagos id6, azaz egyre népszer(bbek a rovid ideig tarto, gyors utazasok. A
szomszédos abran Veszprém megyében a 2,5 napos atlagos tartdzkodasi idé azt jelzi,
hogy sokszor csak hétvégére, hosszu hétvégére foglalnak szallast a vendégek, azon-
ban ezt gyakrabban teszik. A nyari és téli idészak kozotti fluktuacio mellett igy egy
jelentés hétkoznap és hétvége kozotti ingadozas is megfigyelhetd.
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4-7. abra: Kereskedelmi szallashelyek vendégforgalmanak alakuldsa Veszprém megyében
Forrds: KSH
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4-8. dbra: Atlagos tartézkoddsi id8 a kereskedelmi szdllashelyeken Veszprém megyében a kiilén-
boz6 vendégek esetében
Forrds: KSH
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Veszprémben az orszagos szinttel megegyez6 (4,4%) részaranyt képvisel a turizmus
makrogazdasagi 6sszehasonlitas szerint, érdemes azonban megemliteni, hogy a va-
rosba érkezé idegenforgalom jellemzden kis id6t (egy napot) tolt itt, ezért kevésbé
jelenik meg az alabbi mutatdban.

Az idegenforgalom szamara sziUkséges kulturalis, szabadidés programokat biztosi-
tani, ezzel is novelve az odaérkezd latogatok szamat. Az utobbi 5 évben ezen mutato
folyamatos novekedést mutat, azaz a szektor tovabbi bévilése varhato. Veszprém és
a Veszprémi jaras, mint a megye kulturalis kozpontja szintén magasabb arannyal ren-
delkezik, kedvezé tovabba, hogy az orszagos atlagon felll teljesit.

A kulturalis, szabadidds tevékenységek rendelkezésre allasa egy adott telepilésen,
térségben meghatarozé tud lenni a szallashelyet keresék helyszinvalasztasaban.
Mindemellett az adott programok jellege, minGsége is fontos, amely befolyasolja egy
terilet élhet6ségét.
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4-9. dbra: Szdlldshely-szolgaltatds, vendéglatas nemzetgazdasdgi agban mikodé tarsas vallal-
kozdsok aranya az sszes vallalkozds kozétt
Forras: KSH
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4-10. dbra: Mivészet, szérakoztatas, szabadidé nemzetgazdasdgi agban mikédd tarsas vallalko-
zasok dsszes vallalkozdshoz mért aranyanak valtozasa
Forrds: KSH
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A kozlekedés egyik legfontosabb mutatészama a motorizacios fok, amely az ezer la-
kosra jutd személygépjarmivek szamat jelenti. Veszprémben, a Veszprémi jarasban
és Veszprém megyében az orszagos trendekkel egybeesd folyamat jatszadik le, azaz
a népesség folyamatos csokkenése, valamint az ennek ellenére a személygépjarmu-
vek szamanak folyamatos emelkedése miatt, gyors Gtemben né a motorizacios fok,
jellemzéen évente 2-4%-kal.
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4-11. dbra: Motorizdcids fok alakuldsa az elmult husz évben
Forrds: KSH

A személygépjarmUvek szamanak novekedése vélhet6en még hosszabb ideig kitarto
folyamat lesz, ugyanis 6Gnmagaban a motorizacios fok csokkenése, mint lathatd, nem
jelenti a jarmuUszam csokkenését. A kozuti terhelést a kozosségi és kerékparos kozle-
kedés feltételeinek javitasaval lehetséges csdkkenteni, azonban leginkabb elébbi csak
kozép- és hosszutavon tud eredményes lenni. A tervezési terilet koziti megkozelité-
sének folyamatos fejlédése (710. sz. f6Ut megépitése, 8. sz. foUt fejlesztése) pedig
kontraproduktiv a fenntarthatd kozlekedésfejlesztés tekintetében, ugyanis tovabb
noveli a gépjarmUvek szamat a tervezés terileten.
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4-1. tdbldzat: Lakossdgszam és gépjdrmiszam valtozdsa 2021-re a 2011-es bdzisévhez képest
Forrds: KSH
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A kozlekedési eszkozvalasztast egyes alagazatok esetében jelentdsen befolyasoljak
az id6jarasi viszonyok, azon belil is legféképpen két paraméter: a hémérséklet és a
csapadék.

A klimavaltozas hatasaként az évi kozéphémérséklet novekedik, amely miatt a koz-
lekedési szokasjellemzék havi lebontasban is modosulnak. A novekedést jol jellemzi,
hogy a 2016-2020 iddszak mozgdatlaga 6,1%-kal magasabb a 2006-2010 kozétti,
13,4%-kal magasabb az 1996-2000 kdzotti és 16,9%-kal magasabb az 1986-1990 ko-
z06tti id6szakok Otperiodusy mozgdatlaganal, amely jelentés emelkedésnek tekin-
tendd. A hémeérséklet esetében sem a tulzottan alacsony, sem a tulzottan magas nem
kedvez a lagy kozlekedési eszkozoknek, az elvart utazasi komfort névekedésével a hi-
degiddszaki fités és a melegidészaki hités lehetdségei egyre nagyobb hangsulyt kap-
nak az utazastervezés soran. A novekvé hitési és fitési igények jelentGs energiafel-
hasznalassal valdsithatéak meg, ezen funkciok bekapcsolasa érezhetéen noveli a jar-
muUvek fogyasztasat, azaz a folyamat kedvezétlen kdrnyezeti hatasokkal is jar. Az
egyre enyhébb telek miatt a gyaloglas és a kerékparozas egyre hosszabban hasznal-
hato, azonban az egyre gyakoribb és hosszabb ideig tarté kanikula idészakokban
egyre tobben fordulnak el ezen kozlekedési eszk6zoktol.

A csapadék szintén jelentésen befolyasolja a mddvalasztast, a lagy kozlekedési esz-
kozt hasznaldk tobbsége kedvezétlen id6jaras esetében a fedett, motorizalt kozleke-
dési eszkozoket preferalja. A sokévi lehullott csapadékmennyiséget és a csapadékos
napok szamat megnézzik, akkor az lathatd, hogy a csapadék mennyisége kis mérték-
ben n6, azonban a csapadékos napok szama csokken. Az abran nem latszik, de tovabbi
probléma, hogy a csapadék eloszlasa is egyre kevésbé egyenletes.
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4-13. abra: Lehullott csapadakosszeg és csapadékos napok szama
Forrds: KSH, Siéfok
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Erésségek Gyengeségek

Turisztikai potencial, idegenforgalmat vonzé intézmények;

Nagy szamban elérhetd, valtozatos szallashelyek a kilonféle igények kielégi-
tésére;

Kiterjedt gyalogostvezetek, |agy kézlekedés dominancidju teriletek a varos-
kozpontokban;

Igazgatasi kdzpont (jaraskozpont és/vagy megyekozpont);

Kulturdlis élet, kiterjedt szorakozasi lehet6ségek;

Magas élhetGségi szint;

Kedvezd kozuti és vasuti megkdzelithetdség.

Idegenforgalom névekedése, Balaton-felvidék — Bakony tengely erésodése;
Eurdpa Kulturélis Févarosa programsorozat

Lagy kozlekedési kapcsolatok fejlesztése;

Megosztason alapuld kozlekedést kinald vallalkozasok megjelenése kerékpa-
rok, rollerek, gépjarmuvek tekintetétben;

MaaS alapul6 kozlekedési rendszer kialakitasa;

Kerékparok k6zosségi kozlekedési eszkozokon vald szallitasanak feltételeinek
javitasa;

Elektromobilitas kiterjesztése a mikromobilitasi eszkozokre;

Kerékparral megkézelithetd desztinacidk szamanak névekedése.

e Domborzati viszonyok;

e Hianyos kerékparos haldzat;

e  Egyéni motorizalt kdzlekedés magas részaranya;

e Veszprém és Balaton-part kozott kerékparszallitas lehetésége hianyzik;

e  Elektromos mikromobilitasi eszkdzok korlatozott toltési lehetbségei;

e Megosztason alapulo kozlekedési rendszerek alacsony ismertsége a tervezési
terileten.

Lehet6ségek Veszélyek

e Modal split eltolodasa a személygépjarmuvek felé;

¢ Integracié elmaradasa a kozlekedési médok kozétt;

e |d6jarasi viszonyok kedvezétlen valtozasa, a tulzott nyari forrésag csokkenti a
kerékparozashoz valé kedvet;

e  Tulzott kerékparos szemlélet, nem érvényesilnek mas mikromobilitasi eszko-
zo6kkel szemben tamasztott elvarasok;

e Onkormanyzat és magan befektetSk ltal izemeltetett megosztason alapuld
rendszerek egymast gyengito versenye.

4-2. tablazat: A tervezési teriilet SWOT-analizis
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4.3. SZAKPOLITIKAI HATTER

A fenntarthato varosi mobilitasi tervnek illeszkednie kell a magasabb hierarchiaju
nemzetkozi, orszagos, megyei és telepilési fejlesztési dokumentumokhoz, illetve
osszehangban kell lennie mas varosfejlesztési teriletek elképzeléseivel, ezzel egyitt
hatarozott kozlekedésfejlesztésiiranyt kell meghataroznia mas dokumentumok elké-
szitésekor.

43.1. NEMZETKOZI SZINTU DOKUMENTUMOK
Zo6ld Konyv: A varosi mobilitas Uj kulturaja felé (2007)

Az Eurdpai Bizottsag altal kiadott Z6ld Konyv az eurdpai varosok kézos eredetl koz-
lekedési problémaira, kihivasaira (Ugymint a forgalmi torlodasok, a fenntarthato, in-
telligens, digitalis, akadalymentes, biztonsagos varosok) keresi a kézos eurdpai vala-
szokat, megoldasi javaslatokat, hisz a helyi szinten rendelkez6 problémak az egész
kontinensen éreztetik a hatasukat.

A dokumentum hangsulyozza az egyéni és kozforgalmu kozlekedési modok kozotti
atjarhatdsag, a kombinalt hasznalhatdsag fontossagat, kiemeli a személyautd hasz-
nalatat kivaltd kozlekedési modok hasznalatanak biztonsagossa és vonzova tételét,
az eszkozok kozotti gyors valtast, atszallasi kapcsolatot, a lagy kozlekedés népszerd-
sitését, a varosi druszallitas részleges atterelését mikromobilitasi eszkozokre. A doku-
mentum kiadasa miatt eltelt relative nagy idészak miatt varhatdan egy frissitett és uj-
ragondolt valtozat kerUl kiadasra, amelyben a megosztason alapuld kozlekedés még
hangsulyosabban fog megjelenni.

A varosi mobilitas cselekvési terve (2009)

A cselekvési terv a Z6ld Kényv utani konzultaciora tamaszkodva egységes keretet ha-
taroz meg a varosi mobilitasban folyd unids kezdeményezésekhez, révid-, kozép- és
hosszu tavu gyakorlati intézkedésekre tesz javaslatot, integralt médon kezelve a va-
rosi mobilitas kilonb6z6 kérdéseit, valamint az EU lehetséges szerepére is kitér.

A dokumentum célkit(zései koz6tt szerepel a fenntarthatd varosi mobilitassal foglal-
kozo szakpolitikak kidolgozasanak az 6sztonzése, tdmogatasa, a gyakorlati megolda-
sok cseréjének élénkitése és finanszirozasi lehet8ségeinek biztositasa. A javasolt in-
tézkedések hat csoportban rendezhetéek, amelyek intézkedések is tartoznak, ezek
alabb lathatodak:

e 1.témakor: Integralt szakpolitikak el6mozditasa
o  1.intézkedés — A fenntarthato varosi mobilitasi tervek kidolgozasa-
nak felgyorsitasa
o 2.intézkedés — Fenntarthatd varosi mobilitas és regionalis politika
o 3.intézkedés — A kozlekedés és az egészséges varosi kornyezet
e 2. témakdr— Koézéppontban a polgarok
O 4. intézkedés — Parbeszéd a varosi tomegkozlekedést hasznalo uta-
sok jogairol
o 5. intézkedés — A hozzaférés javitasa a csokkent mobilitasy szemé-
lyek szamara
6. intézkedés — Az utastajékoztatas javitasa
7. intézkedés — A z6ld 6vezetekhez vald hozzaférés

o

8. intézkedés — Kampany a fenntarthatd mobilitast szolgalo kozle-
kedési szokasokrol
o 9.intézkedés — Az energiatakarékos gépjarmivezetés beillesztése a
gépjarmui-vezet6i tanfolyamok anyagaba
e  3.témakor — Kornyezetbaratabb varosi kozlekedés
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o 10. intézkedés — Az alacsonyabb, illetve a nulla kibocsatasu jarmi-
vekre vonatkozo kutatasi és demonstracids projektek
o 11. intézkedés — Internetes Utmutato a tiszta és energiatakarékos
gépjarmuvekrol
o 12.intézkedés—Tanulmany a kilsé koltségek internalizaldsanak va-
rosi vonatkozasairol
o 13.intézkedés — Informaciocsere a varosi dijszabasi rendszerekrdl
e 4. témakor— A finanszirozas megerdsitése
O  14. intézkedés — A meglévé finanszirozasi forrasok optimalizalasa
o 15.intézkedés — A jovébeli finanszirozasi igények feltérképezése
e 5. témakor - Tapasztalat- és tudasmegosztas
o 16.intézkedés — Az adatok és a statisztikak naprakésszé tétele
o 17.intézkedés — Varosi mobilitasi megfigyelé kdzpont létrehozasa
o 18.intézkedés — Részvétel a nemzetkdzi parbeszédben és informa-
ciocserében
e 6. témakdr — A varosi mobilitas optimalizalasa
o 19.intézkedés — Varosi teherszallitas
o 20. intézkedés — Intelligens kozlekedési rendszerek (ITS) alkalma-
zasa a varosi mobilitas érdekében

Fehér Kényv: Utiterv az egységes eurépai kézlekedési térség megvaldsitasahoz
(2011)

A dokumentum a teljes kozlekedési rendszer atfogd Ujragondolasa és fejlesztése te-
kintetében fogalmaz meg célokat, nagy hangsulyt fektetve az Uveghdzhatdsu gazok,
valamint egyéb kozlekedési eredetl szennyez6 anyagok kibocsatasanak jelentds
mérséklésére, amiben az Ujszer( technoldgiaknak nagyon fontos szerepe lesz. Az inf-
rastrukturat meghatarozo elemnek tekinti a mobilitas fenntarthatésaganak kihivasai

kozott. A beruhdzasok esetében fontos a minél nagyobb gazdasagi névekedés el-
érése, valamint a kornyezeti hatasok nagyfoku csokkentése.

A dokumentumban sz6 esik a ,versenyképes és fenntarthaté kozlekedési rendszer jo-
vOképérol”, amelynek részei a kozlekedési rendszer kibocsatadsanak jelentds (60%)
csokkentése, a hatékony torzshaldzatok kialakitasa, a tiszta varosi kdzlekedés és in-
gazo forgalom elbsegitése. A Fehér Kényv jelentés mértékben szamit a technolodgiai
Ujitdsokra, a jdrmUvek hajtasrendszereinek valtozasara, a modvalasztasi aranyok javi-
tasara, az informatikai rendszer adta jobb optimalizalasi lehetdségek felhasznalasara,
a pénzugyi befolyasolas, differencialt arképzés bdvilésére, a kozlekedésrdl alkotott
tudatos gondolkodds népszerUsitésére.

Fenntarthato és intelligens mobilitasi stratégia (2020)

A stratégia egy Utemtervet hataroz meg arra vonatkozoéan, hogy az eurdpai kozleke-
dést a fenntarthatdsdg és az intelligens jov6 felé mozditsa el6re. Igazodik az éghajlat-
politikai célokhoz, mely 2030-ig 55%-kal, 2050-ig pedig 9o%-kal csdkkenteni tervezi a
kozlekedési szektor kibocsatasat. 10 kiemelt célteriletet tartalmaz, amelyekhez cse-
lekvési terveket is rendel:

1. A kibocsatasmentes jarmivek, a megujulo és alacsony szén-dioxid-kibocsatasu
Uzemanyagok és a kapcsolodo infrastruktura;
Kibocsatasmentes repiléterek és kikotok létrehozasa;
A varosok kozotti és varosi mobilitas fenntarthatobba és egészségesebbé tétele;
Az aruszallitas kornyezetbaratabba tétele;
A szén-dioxid-arazas és a felhasznaldk hatékonyabb &szténzése;
Az 6sszekapcsolt és automatizalt multimodalis mobilitas megvaldsitasa;
Innovacio, adatok és mesterséges intelligencia az intelligensebb mobilitasért;
Az egységes piac megerdsitése;
Igazsagos és méltanyos mobilitds mindenki szamara;

© N OV W

10. Akozlekedésbiztonsag javitasa.
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43.2. ORSZAGOS SZINTU DOKUMENTUMOK

Nemzeti K6zlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia (2013)

A 2014-2050-es id&szakra kiterjedd stratégia alapvet6 céljanak tekinti, hogy a kozle-
kedési infrastruktUra a gazdasagi folyamatok hatékony kiszolgalasaval a lehetd leg-
nagyobb mértékben segitse el6 Magyarorszadg versenyképességének novelését. A
Stratégia célja a gazdasag és a jolét mobilitasi feltételeinek biztositdsa. A Stratégia
célkitlzései alapjan a versenyképesség novelésével egyenértéki feladat a természeti
és human értékek, illetve eréforrdsok megérzésének, a fenntarthatd novekedés fel-
tételeinek biztositasa, az esetenként egymassal is konfliktusban [év6 kornyezeti és
gazdasagi, nemzeti és unios célkitizések 6sszehangolasa.”

A stratégia hatékony beavatkozasként tekint a fenntarthatd koézlekedési modok épi-
téssel valo szolgaltatasfejlesztésére, a céljai kozott kiemeli a kérnyezetre gyakorolt
negativ hatdsok csokkentését, a klimavédelmi szempontok érvényesitését, a tarsa-
dalmi, szocialis és gazdasagi jellemzd6k javitdsat, a nemzetkdzi tapasztalatcsere erdsi-
tését. A stratégiaban minden kézlekedési modhoz kapcsolddnak célok, intézkedések,
amelyeknél hangsulyozasra kerilnek a fenntarthatdsag noveléséhez szitkséges lehe-
téségek, lépések, célok.

Orszagos Fejlesztési és Teriletfejlesztési Koncepcio (2013)

»Az Orszagos Fejlesztési és TerUletfejlesztési Koncepcio (OFTK) az orszag tarsadalmi,
gazdasagi, valamint dgazati és terileti fejlesztési szikségleteibdl kiindulva egy hosszu
tavu jovoképet, valamint fejlesztéspolitikai célokat és elveket hataroz meg. Ezek alap-
jan kijeldli a 2014—2020-as fejlesztési idészak nemzeti, szakpolitikai sulypontjait.”

A varosok és varostérségek fenntarthatosagara és fenntarthato fejlesztésére a hosz-
szutavu fejlédés alapvetd feltételeként tekint, kilondsen a varosi népesség fokozatos
novekvd szama és aranya miatt. Ez kompakt varosszerkezet kialakitasaval érhet6 el,
amelyhez kapcsolodoan a kozlekedési rendszerhez kapcsolodo fejlesztéspolitikai fel-
adatok is meghatarozasra keriltek. llyen a kozlekedési tavolsagok mérséklése a felek
kozotti egyUttmUkodések javitasaval, a fenntarthato mobilitasi viszonyok megterem-
tése, a haldzat optimalizalasa, a kornyezetbarat alternativ kozlekedési eszkzok fej-
lesztése, az esélyegyenldség biztositasa. A kompaktsag mellett az energiafiigg6ség
csokkentése is kiemelten fontos lett az utobbi idében, amelyhez kapcsolédodan a stra-
tégia a jobb kozlekedési elérhetéségek megteremtését, a klimabarat varosi kozosségi
kozlekedés fejlesztését kinalja megoldasul.

Ehatd, vorzd &1
wladhaté kormpezer

4-14. dbra: A sikeres vdros stratégidjanak alapelemei
Forrds: OFTK
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Orszagos Teriletrendezési Terv (OTrT)

A terv célja, hogy ,az orszag egészére, valamint egyes kiemelt térségekre meghata-
rozza a térségi teriletfelhasznalas feltételeit, a mUszaki infrastruktura-halézatok 6sz-
szehangolt térbeli rendjét, a terilet- és gazdasagfejlesztés hatékony terileti, terilet-
hasznalati orientdlasa érdekében, tekintettel a fenntarthato fejlédésre, valamint a te-
rileti, taji, természeti, ckoldgiai és kulturalis adottsagok, értékek, honvédelmi érde-
kek és a hagyomanyos tajhasznalat megdérzésére, illetve eréforrasok védelmére. A ha-
tékony és korszer( teriletrendezés ennek érdekében folyamatos, rendszeresen meg-
Ujulo, 6sszehangolt rendszert alkot az orszag terileti képét megalkoto fejlesztési stra-
tégiakkal.”

Az Orszagos Szerkezeti Terv, ahogyan az alabbi 4-15. 4bra is szemlélteti rézsaszin
pontozott vonallal, szamos orszagos kerékparut-torzshaldzati elemet jeldl ki Vesz-
prém térségében, amelyek egy része athalad a varoson, egy része pedig kerékparral
kis tavolsagra halad el mellette. Ezen létesitmények megfelelé minéségl kiépulésik
esetén a telepilési kerékparos forgalomban érezhet6 forgalomnévekedéshez fognak
vezetni. Szerepel tovabbd benne a Veszprém és Balatonf(izf6 kozotti vasutvonal Ujbdli
hasznalatbavétele, a Balatonnal vald vasuti kapcsolatok javitasa.

Nemzeti Kerékparos Stratégia — 2030

A dokumentum a 2021-2030 idészakra hatdroz meg jovéképet a magyarorszagi ke-
rékparozas szempontjabol, amelynek két f6 eleme a kerékparos kozlekedés részara-
nyanak 25%-ra torténd novelése, valamint a kerékparosbiztonsag javitdsa, a kerékpa-
rozas pozitiv és biztonsagos lakossagi megitélésének kialakitasa.

Akerékparozas afenntarthato varosi kozlekedés egyik alapja, amelynek elérését a tel-
jes kozuthalozat kerékparozhatova tételével, a kerékparparkolas és -tarolas munka-
helyen, lakéhelyen és csomdpontokban torténé fejlesztésével, elektromos rasegitési
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4-15. abra Orszagos Szerkezeti Terv k/vagat
Forrds: Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek teriiletrendezési tervérdl szolo 2018. évi
CXXXIX. torvény
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kerékparokkal Gzemeld integralt kerékparmegosztd rendszerek kialakitasaval, kerék-
par és e-kerékparvasarlasok tdmogatasaval, céges flottak dsztonzésével, orszagos ke-
rékparos Utvonaltervezd fejlesztésével, kampanyokkal, pénzigyi 6sztonzékkel probal
meg elérni. A stratégia emellett meghatarozza a cél megvaldsitasaért felel6s, vala-
mint az abban résztvevo szervezeteket, a megvaldsitas id6beliségét, valamint a be-
csilt forrasigényeket.

433. MEGYEI SZINTU DOKUMENTUMOK
Veszprém Megye Teriletfejlesztési Programja (2021)

A program a 2021-2027-as idészakra jelolte ki a megye kézéptavu terveit tartalmazza.
A stratégiai és operativ munkarészek a kozlekedés kapcsan a ,megye kilsé és az
egyes térségei kozotti belsé kapcsolatrendszerét javito, a munkahelyek és szolgalta-
tasok jo szinvonaluy elérhetdségét korszery és fenntarthatd modon biztositd mobili-
tas” prioritastengely mentén foglalkoznak a fenntarthato kozlekedéssel. A kozleke-
dési beavatkozasi terUleteket az alabbi pontok mentén tervezi megvaldsitani a prog-
ram:

e azelérhetdség javitasa,

e  térségi mobilitas biztositasa,

o  kornyezetbarat kozlekedési eszk6zok hasznalata,
¢ intelligens kozlekedési rendszerek fejlesztése,

o forgalombiztonsag novelése.

Veszprém Megye Teriletfejlesztési Koncepciodja (2021)

Veszprém megye egésznek tervezési alapjait rakja le, feladata a fejlesztéspolitika
megfogalmazasa, a fé iranyok, fejlesztési stratégiai célok és ezeket seqité eszkozok
hosszabb id6tavra sz6l6 meghatarozasa.

A mobilitas tamogatasa, az elérhetdség javitasa, a kozlekedés fejlesztése” cél ebben
az anyagban is szerepel, amelynek legfontosabb indoka a foglalkoztatas fejlesztése a
munkahelyek és foglalkoztaté kozpontok elérhetéségnek javitasa mentén. A koncep-
Ci6 az alabb szempontok szerint tervezi novelni a mobilitasi rendszer fenntarthatosa-
gat:

o funkcionalis kdzpontok elérhetségének javitasa,

o fenntarthato kozlekedési modok szerepének javitasa, intermodalitas fejlesz-
tése,

e atisztabb kdrnyezet, az egészségesebb és a kulturalis és szocidlis szUkségle-
teire tobb idét forditd tarsadalom érdekében az utazasi id6 csokkentése és
hasznositasa,

e  akozuthalozat fejlesztése,

e a kerékparut halozatok fejlesztése a telepUléskozi kapcsolatok, kiemelten
pedig a turizmus fejlesztésének szolgalataban,

e akozossegi kozlekedés fejlesztése.

Veszprém Megye Integralt Terileti Programja (2020)

Az a helyi igényekkel 6sszhangban a rendelkezésre all6 TOP forraskeretek felhaszna-
lasanak szerkezetét, elvart eredményeit és Gtemezését tamasztja ala a 2014-2020-as
koltségvetési idészakra vonatkozoan a forrasfelhasznalds hatékonnya tétele érdeké-
ben.

A dokumentum elsésorban térségi kozlekedésfejlesztési beruhazasokat sorol fel,
amelyek kozott kilonféle kozlekedési aldgazatok, tobbek kozott a kdzdsségi és a ke-
rékparos kozlekedés is szerepel.
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Veszprém Megye Teriletrendezési Terve (2016)

Aterv célja, hogy ,meghatarozza Veszprém megye egyes térségei teriletfelhasznala-
sanak feltételeit, a mUszaki infrastrukturalis haldzatok 6sszehangolt térbeli rendjét,
tekintettel a fenntarthatd térségfejlédésre, valamint a terileti, taji, természeti, 6ko-
l6giai és kulturdlis adottsagok, értékek megdrzésére, illetve természeti eréforrasok
védelmére, és fenntarthato hasznalatara.”

A tervben minden alagazat fejlesztési elképzelései szerepelnek, tobbek kézott a vas-
Uti és kerékparforgalmi halozat fejlesztési elemei. A kerékparozas esetében a meglévd
halézat bdvitése, Uj telepllések bevonasa a prioritas, mig a vasuiti kozlekedés esetén
azinfrastruktura allapotanak javitasa, az ipari tengelyhez alkalmazkodéan a kapacitas
fejlesztése. A terv tovabba szamos kozuti fejlesztést is tartalmaz, amelyek elsésorban
a gyorsforgalmi, orszagos haldzat fejlesztésére vonatkoznak.

Veszprém megyei Kerékparforgalmi Féhaldzati Terv (2021)

»Veszprém megyében a 2016-2020 kdzotti idészakban 21 telepUlési vagy térségi ke-
rékparforgalmi halozati terv sziletett, amelyek azonban csak kisebb terileteket fed-
nek le, igy a nagyobb halézatok, illetve azok hidnyossagai részben rejtve maradtak. A
megyei féhaldzati terv célja ezért az, hogy a fontosabb, telepiléseket, jarasokat és
megyéket 6sszekotd Utvonalakra nyomvonaljavaslatokat adjon és ezeket a fejlesztési
javaslatokat prioritasi sorrenddel lassa el.”

A kerékparozas szorosan kapcsolodik a fenntarthatoé varosi kozlekedéssel, a megyei
tervek lehet6vé teszik a varosok kozotti kapcsolatok kerékparos javitasat, amely a va-
rosi kozlekedésre is hatassal van. A dokumentum altal kijel6lt telepiléskozi halozati
elemek lakott terUleti szakaszokkal is rendelkeznek majd, a helyi forgalom szamara is
elérhetéek lesznek. A dokumentum a kerékparozas népszeriségének is biztonsaga-
nak néveléséhez szamos tovabbi kisérd intézkedést emlit.

ol T

4-16. dbra: Veszprém megye-szerkezeti terve
Forrds: Veszprém Megye teriletrendezési terve
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434, TELEPULESI SZINTU DOKUMENTUMOK

Veszprém MJV telepiilésrendezési eszkozei

A varos telepllésrendezési eszkozei meghatarozzak a varos alakitasanak, védelmé-
nek lehetdségeit és fejlesztési irdnyait, ennek megfelel6en az egyes teriletrészek fel-
hasznalasi médjat, a telepilés mikodéséhez szikséges miszaki infrastruktira eleme-
inek a telepUlés szerkezetét meghatarozd térbeli kialakitasat és elrendezését. Az esz-
kozok kozil SUMP szamara legfontosabb a 213/2017.(1X.28.) hatdrozattal jovahagyott
hatdlyos telepilésszerkezeti terve, féleg annak Koézlekedés szerkezeti tervlapja,
amely tartalmazza a telepilés meglévé és tervezett infrastrukturalis elemeit.

Veszprém MJV Fenntarthato Varosfejlesztési Stratégiaja (2022)

Veszprém fenntarthatd varosfejlesztési stratégidja a 2021—2027-es eurdpai unios fi-
nanszirozasi ciklus kiemelt jelentéségl hattérdokumentuma, egyben a varos altala-
nos helyzetképének és kozéptavu céljainak komprehenziv 6sszefoglalasa. Célja Vesz-
prém fejlesztési iranyainak j6l megalapozott azonositasa, a kinalkozo szikségletek-
nek és lehetdségeknek megfelel6 beavatkozasi javaslatok megfogalmazasa, valamint
a kapcsolddé terileti tervezési és eurdpai unios finanszirozasi elvarasoknak megfeleld
dokumentacid osszeallitasa ot kiemelt terileten: a prosperalo, a z6ldil6, a digitalis, a
megtarto és a kiszolgalo varos dimenzidjaban.

A stratégia jovéképe, hogy 2030-ra Veszprém a harmdnia, a magas életmindség és az
erds kozosségek varosa lesz, mely orszagszerte ismert magas szinvonalu kézszolgal-
tatdsairdl, szabadidGs és sportlehet6ségirdl, kozosségi életérdl, gasztrondmiai kinala-
tardl. Eurdpa-szerte ismert kulturalis kdzpont lesz, ami az 2023-as Eurdpa Kulturalis
Févarosa év utan is népszerl célpont, Eurdpa élhetd varosai huszas toplistajanak
tagja. Kornyezetével, a Bakonnyal és a Balatonnal kiegészilve paratlan egységét ki-
nalja a kiegyensulyozott, békés és szabad élet minden feltételének.

\ '-.
4-17. dbra: Kozlekedés szerkezeti tervlap kivagat
Forrds: 213/2017.(IX.28.) hatdrozatdval jévdhagyott hatdlyos telepilésszerkezeti terv
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Atfogd céljai kozétt tdbb is kapcsolddik a SUMP-hoz, mint a |. Magas életmindség, a
Il. Reziliens varosmUkodés vagy a V. Egyitt mozduld régio. A részcélok kozott mar
kiemelten megjelenik a fenntarthatd mobilitas kereteinek biztositasa. Eszkozrend-
szer szinten az alabbi mobilitasi rendszerrel 6sszefiiggd beavatkozasok jelennek meg:

e VE2 - Egységes varosplatform, digitalis Ugyintézés;

e  VH3 - Helyi e-kdzbringarendszer térségi bovitési lehet6séggel;

e VP4 - Jutasi Ut - Kopacsi utca korforgalom;

e Vka - Jutaspusztai jardak és kerékparutak, szabalyozasiterv-modositas;

e VH6 - Kerékparhasznalat népszerUsitése kisléptékd beavatkozasokkal, a koz-
lekedési kultura javitasaval;

e  VE12 - Smart Veszprém: Adatokon alapulo varosiranyitas és -tervezés — léte-
sitmény- és energiamenedzsment, forgalomiranyitas, kartyarendszer, belép-
tetd rendszer, fizetési modul;

e VK3 - VasUtallomas térségének megujitasa: egykori MAV szalldbdl szocidlis
ellatdintézmény, allomasrekonstrukcid, intermodalitas fejlesztése koztérfej-
lesztés, rendezett parkold;

e VE22-V-Busztelephelyfejlesztés;

e MH2 - Elkezdett Utfejlesztési projektek befejezése (8-as Ut, Aranyosvolgyi
volgyhid);

e MVy - Veszprém-Lepsény vasutvonal Ujrainditasanak vizsgalata,

e TE4 - Fenntarthat6 épitkezések tdmogatasa.

Veszprém 2030 — Varosfejlesztési stratégia (2020)

A Veszprém 2030 dokumentum elsésorban intézmény, varosi kornyezet, idegenfor-
galom és kozosségfejlesztés teriletén hataroz meg egy jovoképet és rendel hozza ki-
16nb6z6 projekteket, jelentds részben az EKF minél eredményesebb kihasznalasa ér-
dekében. A célkitizések kdzott szerepel a Veszprém és a Balaton regionalis egységé-
nek meger6scdése, Magas életmindséget biztosito szolgaltatasok jelenléte és széles
koru elérhetdsége, illetve a Veszprém a digitalizacio nyujtotta lehetéségek mintava-
rosa.

A kozlekedés teriletén 2030-ig szamos fejlesztést vizional: varos kilonbdzd pontjain
megvalosulé parkolobdvitések, aranyos-volgyi volgyhid, e-kdzbringa rendszer, Ke-
rékparforgalmi Hal6zati Terv megvaldsitdsa, UtkorszerUsitések, vasutallomas kornye-
zetének rendezése, helyi kdzosségi kdzlekedésben Uj, bankkartyas jegykiad6 automa-
tak, illetve utastajékoztato digitalis tablak telepitése.

Teriilet Vezérgondolat Funkciondlis fékusz

Belvaros/Butorgydr | Emberléptékd és vonzd (Kéz)szolgaltatds, kreotivitds, élhetdség

Harmonikus és sokszind Reprezentativ szerep

Egyetem Tuddsgozdasdg, innovacio

4-18. abra: A stratégia teriileti szempontjai

Forrds: Veszprém 2030 — Vdrosfejlesztési stratégia
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Veszprém MJV Fenntarthato Energia és Klima Akcidterv (2019)

Az akcidterv célja, hogy Veszprém MJV kozelebb keriljon a dekarbonizacios célhoz,
ellendllébb legyen a klimavaltozassal szemben, illetve a varos polgérai hozzaférjenek
a biztonsagos, fenntarthato és medgfizethetd energiahoz. Ennek érdekében olyan
energiahatékonysagi és megujuld energiaforrasokat felhasznalé megoldasokat java-
sol, amelyekkel az 6nkormanyzat elérheti 2020-ig a legalabb 20%-0s, és 2030-ig a leg-
alabb 40%-0s CO2-kibocsatas csokkentési célt.

A terv megvaldsitani kivant intézkedések kozt megtalalhatd — még kivitelezés elétt
allo — kozlekedési beavatkozas: a Kelet-nyugati kozlekedési fétengely kiépitése, il-
letve.

Veszprém MJV Kerékparforgalmi Halozati Terv (2016)

Jelen KHT feladata, hogy elsésorban Veszprém varosat, masodsorban a varos kdzvet-
len kornyezetét érintéen felmérje a kerékparos kozlekedés jelenlegi helyzetét, prob-
lémait, ezek megsziintetésére megoldasi javaslatokat vazoljon fel, majd kivalassza a
legmegfelelébbet kozilik, ismertetve a lehetséges Gtemezést és forrasokat.

A KHT-bol érdemes kiemelni a kiséré intézkedéseket, amelyek kézott a kerékparozas
népszerUsitésére szolgald marketingkampanyok, kozosségi gyUlések kerilnek bemu-
tatasra. A kozdsségi kerékparos rendszerek hasznaloi korének népszerisitéséhez ha-
sonldan elengedhetetlen ezen kiséré intézkedések.

o
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4-19. abra: Meglévé és tervezett kerékpdros létesitmények (részben megvaldsultak)

Forrds: Veszprém MJV Kerékparforgalmi Halézati Terv (2016)
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Varosi informacios- és tajékoztato-rendszer, valamint belvarosi parkolasiranyitasi
rendszer kiépitésével kapcsolatos megvalésithatésagi tanulmany (2021)

Az Eurdpai Kulturalis Févarosa programsorozathoz kapcsoldddan a varosba latogatdk
szama jelentésen megemelkedik, sajnalatosan sokan egyéni gépjarmuivel érkeznek
majd tervezetten a helyszinre. A megndvekvd varakozasi igények kiszolgalasanak
maddjara sziletett a tanulmany, amely bemutatja a szikséges hard és soft parkolasi
intézkedéseket.

A tanulmany elsésorban a parkolas okozta problémak mérséklésére iranyul, azonban
tagabban szikséges foglalkozni a varosi koézlekedési rendszer Gjragondolasaval, a
fenntarthatd mobilitas elterjesztésével. A dokumentum a kdzlekedési rendszer haté-
konysagat noveld intézkedéseket tartalmaz, amely torekszik a kdzlekedés okozta ki-
bocsatasi problémak enyhitésére.

Veszprém parkolasi rendszerének fejlesztésére vonatkozdan az alabbi javaslatokat
tartalmazza a tanulmany:

e Komplex parkolasiranyitasi és tajékoztatasi rendszer Gtemezett kiépitése
e  Parkolasi adatok megosztasa

o Dijfizetd zonak kiterjesztése (100 db automata)

e  P+Rparkold fejlesztése a vasutallomas kérnyezetében
e Egyetem Mélygardzs megépitése

e Vérellatd Parkolohaz megépitése

e  Aréna korili parkolok fejlesztése

o Allatkerti parkolas rendezése

e Kerékpartdmaszok fejlesztése

e  Kerékpar boxok kihelyezése

e Intézményi kerékpartarolas fejlesztésének tamogatasa
e Hosszu idejl autobusz varakozohelyek kijel6lése

e Varnegyed behajtasi és parkolasi szabalyainak modositasa

e  Korhaz belsé parkolasainak fejlesztése

e  Kiss&Go parkolok létesitése a Kérhaz utcaban és a Martirok utcaban
e Lakdtelepi parkolasok ellenérzésének szigoritasa

e Lakdtelepi kozterilet rendezési akciotervek készitése

e  Kiss&Go parkolok |étesitése az oktatasi intézményekhez

e  P+R parkolodk kijel6lése

e Helyi Epitési Szabalyzat moédositasok

Terulethaszndlat
| Kereskedelmi terilet
~ | Parkold
] Ipartarilet
| Intézményi terblet

| Kibzterllet
B Lakoterulet fejlesztési
] Laketerilet kertvdrasi
I LakoterDlet kisvarosi S
| Lakoterulet nagyvirasi i\;‘—-
Bl Mezdgazdasiqiterilet |
B Rekredcid, kultira
0] Wasit &= buszallomids
B Vizterulet : T
B Zoidtecolet /i S N

4-20. dbra: Veszprém varosi terilethasznalata
Forras: Varosi informdcids- és tajékoztato-rendszer, valamint belvdrosi parkoldsiranyitdsi rend-
szer kiépitésével kapcsolatos megvaldsithatosdgi tanulmany
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5. LAKOSSAGI IGENYEK FELTERKEPEZESE

A Mikroline Kft. altal 6sszeallitott kérdoiv elsédleges célja Veszprém jelenlegi kozle-
kedési helyzetének feltarasa, a helyi lakossag véleményének és preferenciainak meg-
ismerése volt. A kérdGiv olyan kérdéseket foglalt magaba, amelyek egyarant lehet6-
séget biztositanak a jelenlegi kozlekedési helyzet értékelésére, és a jovobeli fejlesztési
iranyok megtervezésére. A kérddiv 2022. szeptemberében volt elérhetd. A minél szé-
lesebb kory felmérés érdekében tobb online felGleten is promotalva volt a felmérés.

5-1. dbra A kit6lték nem szerinti eloszlasa

A kitolték neme szerinti megoszlasat tekintve a nék magasabb szdzalékban képvisel-
tették magukat, ami annak fényében érdekes, hogy a lakossag korében kis mérték-
ben, de a férfiak vannak tobbségben (53-47%). A kitolték koreloszlads szerinti abrazo-
lasaban jol 1athatd, hogy féként a 30 és 5o év kozotti lakosok valaszoltak az igényfel-
mérésre. Veszprém lakossaganak egyharmada tartozik ebbe a korosztalyba.

A reprezentativabb eredmények érdekében a felmérést a kitolték neme és kora sze-
rint sUlyoztuk Ugy, hogy teljes Veszprém lakossag demografiai eloszlasat tikrozze. A
kovetkezékben bemutatott értékek e szerint korrigaltak.

20 év alatti
21-30 ev kozotti 13%
31-40 év kozotti 26%
41-50 év kozotti 41%
51-60 év kézotti 16%
61 v feletti 3%

5-2. dbra A kitélték korfaja

A felmérésen keresztil megismertik a kitolték leggyakoribb Uti céljanak varosrészi
eloszlasat, amely hozzajarult a varosrészenkénti preferencidk, problémak megisme-
réséhez, valamint képet adott a meglévo kozlekedési szokasokrol. A leggyakoribb Uti-
cél a Belvaros, de sokan kozlekednek a Egyetemvarosba, Iparvarosba is.
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5-3. dbra A hdaztartasokban rendelkezésre allo kbzlekedési eszkézok

Veszprém SUMP tervezéséhez kiemelkedéen fontos informaciot nyujt a mobilitasijel-
lemz6k megismerése. A fenntarthaté varosi mobilitasi terv készitése soran fontos is-
merettel rendelkezni a helyi lakossag részére rendelkezésére allo kozlekedési eszko-
z6krol. Veszprém esetében a kitolték 52%-a rendelkezik legalabb egy és 25%-a két-
személygépjarmUvel, amely magas aranynak mondhato.

Egyéb hagyomanyos mikromobilitasi
eszkoz (pl. roller, gordeszka, gorkorcsolya)

= Elektromos kerékpar
= Egyébelekiromos mikromobilitasi eszkéz
(pl. elektromos roller)

= Hagyomanyos kerékpar

= Gyaloglas (tobh, mint 5 perc)

Kozosségi kozlekedés (helyi autobuszok)

= Személyauto

5-4. abra Leggyakrabban hasznalt kbzlekedési maod, telepilésen beliil

Avaroson belili kozlekedési modok eloszlasa az egyik legfontosabb kozlekedési szo-
kasjellemz6, amely a kérddiv szerint Veszprém esetében kedvezétlen képet mutat. A
hasonld mérety és fejlettségl varosokhoz képest magas a személygépjarmd haszna-
lat, és rendkivil alacsony a kézdsségi és kerékparos kozlekedést hasznaldk aranya.
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Rakérdeztink a kozlekedési modvalasztas indokara, vagyis, hogy milyen szempon-
tok alapjan valasztanak a kozlekedési eszkozt a varosban kozlekedbk a napi utazasaik
soran. A feltett kérdésre elére meghatarozott kijelentések kozil volt lehetdség valasz-
tani. Els6 helyeken a tavolsag, és az id6ben rugalmas kozlekedés all, amely 6sszefiigg
a gépjarmUhasznalat magas aranyaval. Sajnalatos moédon e két kritériumnak a k6zos-
ségi kozlekedés nehezen tud csak megfelelni, mind meglévd, mind akar egy fejlesztett
allapotaban.

A kitoltok véleménye alapjan a lenti dbran felsorolt tényezék, mind hasonlé magas
szazalékban befolyasoljak a kerékparral torténd kozlekedést. A valaszaddk 84%-a az
idéjarast tartja a legnagyobb befolyasolo6 tényezdének.

K&zUti torlodasok 58%
Kerékpartarolok biztonsagossaga 67%
Kerékpartarolok sirisége 64%
Kézlekedésbiztonsag 71%
Kaltseg 49%
Id6jaras 84%
Domborzati viszonyok 75%
Utazas hossza 70%

o% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% g0%
5-5. dbra: Kerékpdrhaszndlatot befolydsold tényezék

Olyantavolsagban és celbdl kozlekedem,
amely esetében ez tinik a legjobb
megoldasnak.

Meglévé utazasi kedvezményem,

bérletem miatt déntok igy.

A kdrnyezetet leginkabb kimeld
megoldast valasztok.

Nem engedhetek meg magamnak mast.

A lehetosegek kézil ez a
legbiztonsagosabh.

Kozlekedési szempontbol a
megbizhatdbb, szinvonalasabb
megoldast valasztom.

Fontos szamomra, hogy a legolcsobb
megoldast valasszam.

Fontos szamomra, hogy rugalmasan —ne
idéhoz kotve — tudjak kézlekedni.

Fontos szamomra, hogy a leggyorsabb
megoldastvalasszam.

0% 10% 20% 30% 40% s50% 60% Fo%

5-6. abra: Kozlekedési eszk6zdk valasztasanak szempontjai
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Veszprémben a megosztason alapul6 kozlekedési eszk6zok kozil csak a kozosségi
roller elérhetd el egyeldre. Rakérdeztink, hogy ezen eszkdzok kozil milyen fajtat
hasznaltak mar a kitolték: nem meglepé mdodon legnagyobb aranyban még nem pro-
baltak ki megosztott eszkdzt. Erdekes azonban, hogy nagyjabdl minden 5. megkérde-
zett hasznalt mar kerékparos rendszert, viszont alacsony a telekocsit kiprobalok
szama.

Telekocsi (pl. Oszkar, BlaBlaCar)

Car-sharing (kdzosségi automegosztas,
pl. GreenGo, MOL Limo, ShareNow)

Kozosségi robogd megosztd (pl. Blinkee)

Kézosségi roller megoszto (pl. Lime, Tier,
Bird)

Kozosseqi kerekparos rendszer (pl. MOL
Bubi, GyorBike, DonkeyRepublic)

Nem hasznaltam még

o% 10% 20% 30% 40%0 0%

5-7. abra: Megosztdson alapulo kbzlekedési eszkézok hasznalata

Megkérdeztik a kozleked6k elégedettségét a meglévd kozlekedési rendszerrel kap-
csolatban. A kovetkez6 abra mutatja a kozlekedési modokkal valo altalanos elége-
dettséget. A kozlekedés megléve feltételei kozil a valaszadok leginkabb a gyaloglasi
lehetdségekkel elégedettek, ezt kdveti jelentGsen lemaradva az autobuszos és kozuti
kozlekedés (elébbi jelentés emelkedést mutat a SUMP 1.0 6ta). Egyedil a kerékparos
kozlekedésnél vannak tobbségben az elégedetlenek.

Vasut

K&zuti (személygépkocsi)

Kerékpar

Gyaloglas

il

Autobusz

o% 10% 20 30% 40% 5o% 60% 70%
m Egyaltalan nem elégedett® Inkabb nem elégedett

® Inkabb elégedett Elégedett

5-8. dbra Elégedettségi felmérés a kozlekedési feltételekkel
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Az altalanos elégedettség utan rakérdeztink minden kozlekedési mod esetében,
hogy mely jellemz6 probléma igaz szerintUk az adott agazatra. A szempontokat el6re Ejszakai kézlekedés megoldatlansaga
rogzitettek voltak. A helyi autobusz kozlekedés kapcsan a fé problémak az éjszakai
kozlekedés megoldatlansaga, akadalymentesség hianyossaga, illetve a nem egységes
a helyi-helykozi jegyrendszer. Elégedettek a megkérdezettek a jarmUvek allapotaval,
megalldk felszereltségével és a kozlekedésbiztonsaggal. A kozuti kozlekedés &

A kozlekedésbiztonsag nem megfelelé

A megallohelyek felszereltsege
problémaforrasai torlodasok és a ,nincs elegend6 parkoldhely a belvarosban”, viszont elmaradott

kevés szemponttal elégedettek igazan.

A jarmivek allapota nem megfeleld

lelzélampak nincsenek ésszehangolva

Utastajékoztatas szinvonala alacsony
Tl kicsi a fizetds parkolasi zonak terilete

Nem megbizhato (késések,

Tul nagy a fizetds parkolasi zonak terilete 2 ; ;
gy P jaratkimaradasok)

=
I
Nincs elegend6 parkoldhely a lakasom
kozelében =- Draga jegy és bérlet, nem egységes a
Nincs elegend6 parkoldhely a % helyi-helykézi jaratokon
belvarosban
A meglévd jaratsiridségkeves, nincs
=‘ ésszehangolva

Kevés a forgalomcsillapitott Gvezet
iR arost EG: Sy Oltotak Nincs elegendé megélldhely, jarat
Torlédasok, dugdk a fébb Utvenalakon

Akadalymentesség nem megoldott

P"mmr

Nagy forgalom a lakoutcakban

Nem megfeleld mindségi burkolat 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

. o lrika . & Inkabbi s
o% 10% 20% 30% 40% 50% 6% 70% B0% B Nem igaz Inkabb nemigaz Inkabbigaz ~ mJellemzbenigaz

5-10. dbra A veszprémi helyi autobusz kizlekedeés jellemzéi
B Nemigaz ®Inkabbnemigaz  #Inkdbbigaz ™ Jellemzoenigaz

5-9. dbra Veszprém kozuti kézlekedésének jellemzdi
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A kerékparos kozlekedés f6 hidnyossaga kitoltok szerint a bérbicikli rendszer hianya, A gyalogos kozlekedéssel elégedettek a kitoltok, kismeértékl problémat csak az aka-
de hidnyoljak a kerékpartarolokat, illetve a kerékparozhato kozutakat. A kézuti kozle- dalymentesség, és a ,kevés a sétaloutca, gyalogos zoldfolyosd” szempontoknal jelez-

kedéshez hasonldan kevés szemponttal elégedettek igazan. tek. Kiemelkedd elégedettség a gyalogatkel6helyek szamaban tapasztalhatd.

Hianyoznak - ﬂt?a igazitd tablak, Kevés a sétaldutca, gyalogos zoldfolyoso
térképek

Hianyoznak az Utbaigazito tablak
Nincs bérbicikli rendszer

Akadalymentesség nem megoldott
Kevés kerékpartarold a lakdsom

kozelében Kevés a jelzélampas gyalogatkeldhely

Kevés kerékpartarolo a belvarosban Kevés a gyalogatkeldhely

A keresztezodéseknél az elsdbbségi

Sok helyen keskeny a jarda
viszonyok nem egyértelmiek

Jardak burkolata nem megfeleld

i

Kevés telepilés kozelithetd meg
biztonsagosan kerékparon

=

o 10% 20% 30% 40% 50%
Kevés a kényelmesen, biztonsagosan

kerékparozhato utca

&tk

mNemigaz wlinkabbnemigaz  wlinkabbigaz  mJellemzdenigaz

5-12. dbra Veszprém gyalogos kézlekedésének jellemzdi
0% 10% 20% 30% 40 So%  60%

BNemigaz mlInkabbnemigaz  wlInkabbigaz mJellemzdenigaz

5-11. dbra Veszprém kerékpdros kozlekedésének jellemzdi
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Vasutallomas fejlesztése, jobb atszallas
biztositasa, 6rzott parkold és
kerékpartarolak

A kérdéives felmérés utolsd szakaszaban a lakossag értékvalasztasanak megismeré-
sét tUztUk ki célul, amelyek altal megtorténhetett a fejlédési irdnyok és prioritasok
azonositasa. Az abran kékkel a kézosségi, sargaval a kozuti, lilaval a kerékparos koz-
lekedés, mig zolddel az élhet6ség tematikaju fejlesztések szerepeltek. A valaszok
megoszlasabol latszik, hogy megirt lehetéségek kozil a helyi autobusz és kozuti fej-
lesztések kevésbé népszerlek. Fejlesztési igény leginkabb a vasutallomas teriletén,
illetve élhetGségi, zoldfellleti beavatkozasok irant mutatkozik.

Mindségi zoldteriletek, terek, parkok

wo

bovitése
Tobb biztonsagos kerékparitvonal

Gépjarmiforgalom csillapitasa,
csokkentése
Koézithalozat mindségének javitasa,
fejlesztése

Autobusz jaratok megalloinak siritése,
Uj jaratok inditasa

Kerékpartarolok létesitése, bovitése
Tobb parkolohely biztositasa
Uj utak épitése

Megalldhelyek fejlesztése -

Uj, zéréemisszids autdbuszok
beszerzése

0% 10% 20% 30% 40% 50%
5-13. dbra Fejlesztések fontossdganak szdzalékos megoszldsanak eredménye
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6. MOBILITASI RENDSZER BEMUTATASA

Jelen fejezetben Veszprém mobilitasi rendszerének bemutatasa torténik meg, elsé-
sorban a SUMP 1.0 altal kevésbé érintett témakaorsokben, vagy az azdta tortént valto-
zasokra fokuszalva.

6.1. GEPJARMU KOZLEKEDES

Veszprém fontos csomdpont az orszagos kézuthalozatban, érinti 6t a 8. sz. els6rend(
féut, valamint a 73., 77. és 82. sz. masodrendl féutak, amelyek besorolasukbdl ado-
ddan regionalis és orszagos csatlakozasi lehetdséget biztositanak elsGsorban, illetve
biztositjak az eljutast a gyorsforgalmi Uthaldzati elemek iranydba. A 8. sz. f6ut kiépi-
tési rendje és a szamos szakaszan engedélyezett 110 km/h-as sebesség miatt Vesz-
prémtdl keleti iranyban akar gyorsforgalmi jellegy kapcsolatnak is tekinthetjik.

Az emlitett orszagos kozuthaldzati elemek a Veszprémi elkeril6hoz csatlakoznak,
amelynek déli szakasza jelenleg is atépités alatt all a 8. sz. f6Ut fejlesztéséhez kapcso-
l6doban. A beruhazassal érintett szakaszokon 2x2 forgalmi savos, kilénszintl csomo-
pontokkal rendelkezd autout létesil. Az elkeril6ut a varost teljesen kdrbefogja, igy
biztositott az 4&tmend forgalom szamara a varosmag elkerilése, tehermentesitése.

Az elkertléiton belll esé terileteken igy érkezd, induld és belsé forgalom jelenik

meg, amely szintén jelent6s. Veszprém kozlekedési halozatat jelentésen befolyasol-

jak a telepilés domborzati viszonyai, amelyek kézott killondsen nagy elvagd hatassal

rendelkezik a Séd-patak. Ez a varos észak-nyugati részét valasztja el a keleti és déli st
részektdl, amelyek kozétt csak kisszamu haldzati kapcsolat taldlhato. A probléma '
nagysaga abbdl adodik, hogy a nagy foglalkoztatok (iparterilet) észak-nyugaton, mig

a munkaerdt biztosito lakoteriletek a patak ellentétes oldalan helyezkednek el, igy a

Jelmagyarazat

= Meglévé allami kizit

= Meglévéd dnkormdnyzati fo-, és gyhijtd)

Meglév vasitvonal
6-1. dbra: Veszprém meglévé Uthaldzata
Forrds: Mikroline Kft.
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ketto kozott létrejovd nagy forgalmi igény a szUk keresztmetszeteken kényszerdl at-
haladni.

Atorténelmivarosmag, ahol az igazgatasi, kulturalis, egészségigyi, oktatasi intézmé-
nyek tébbsége talalhatd, szintén a morfoldgia és a térténeti adottsagok altal korlato-
zott lehetdségl kozlekedési haldzattal rendelkezik. A kilsé varosrészeket a belvaros-
sal 6sszekotd sugaras utak néhany, egymashoz kozel elhelyezkedd, koncentralt pont-
ban kapcsolddik egymassal. A lefolyas javitasanak érdekében a belvarosban tobb he-
lyen nagy kapacitasu (nagy sugary, turbo) korforgalmak Iétesiltek, azonban csucsid6-
szakban ezek sem kell6en kapacitivak, a tulzott keresleti igényeket nem tudjak kielé-
giteni. A belvérosi kapcsolddasi pontok kedveztélenek a gyalogos és kerékparos koz-
lekedés szempontjabdl, a nagy forgalom jelentésen rontja a terilet élhetdségét.

Az Uthaldzat allapota valtozd képet mutat, altalanossagban viszont elmondhato,
hogy az utcak dont6 tobbsége kdzepes vagy jo allapoty. A Modern Varosok Program
keretében az EKF programsorozathoz is kapcsoléddan szamos Utszakasz feltjitasa
varhatd, amely tovabb javitja az ardnyokat. A rosszabb minéségl Uthaldzattal elsé-
sorban Kadarta és Gyulafiratdt rendelkeznek, ahol tovabbra sem biztositott minden
utca szilard burkolattal valé kialakitasa. A varosmaghoz kozeli terileteken, illetve a
lakotelepek feltard Uthaldzata esetében szintén rosszabb Utburkolati allapotok figyel-
hetéek meg, de minden varosrészbdl sorolhatok még ide Utszakaszok.

A motorizacids fok (vagyis az 1000 lakosra jutd személygépjarmd) Veszprémben 447,
azaz szinte minden masodik lakosra jut egy személygépjarmu. A lakosok alatt raada-
sul itt azon személyek is értendGek, akik nem rendelkeznek vagy nem rendelkezhet-
nek (pl. életkoruk, egészségigyi problémak) miatt vezetési jogosultsaggal. A vezetési
jogosultsagok szamarol nincs pontos adat, de kijelenthetd, hogy a rendelkezék jelen-
t6s részére jut személygépjarmdl, amely elGrevetiti a modvalasztds megoszldsanak
kedvezdtlenségét, valamint a parkolasi problémakat.

4,0%

30,2%
38,8%
57,6%
65,8%
benzinlizemu szemelygepkocsik benzinizemu gépjarmivek
® gazolajizemd személygé pkocsik m gazolajizemi gépjarmuvek

m egyéb UzemoO szemeélygepkocsik w egyeb UzemuU gepjarmivek

6-2. dbra: Jarmivek megoszldsa meghajtdsuk szerint
Forrds: KSH

A jarmUvek szamanak ndvekedése mellett tovabbi problémat jelent a jarmdvek kibo-
csatasanak fajtaja. Az bjonnan forgalomba allitott gépjarmivek kozott egyre nagyobb
aranyban vannak a dizelmotorral rendelkezék, amelyek jellemzéen nyugati orszagok-
bdl hasznaltan beszerzett gépjarmiveket jelentenek. A benzinizemUek kozott szin-
tén magas a hasznaltan beszerzett jarmivek aranya, amelyek életkoruktdl figgben
valtozé mértékben, de dsszességében nem a legUjabb kornyezetvédelmi normaknak
eleget tevé mUszaki tulajdonsagokkal rendelkeznek, kadrosanyag-kibocsatasuk és fo-
gyasztasuk kedvezétlen.

A személygépjarmUlvek 4,0%-a elektromos meghajtassal rendelkezik, a tehergépjar-
muvekkel egyitt pedig ez az arany 3,5%-0s, amely az orszagos atlagnak felel meg,
azonban a varosi rang és a kedvezé gazdasagi helyzet miatt magasabb arany lenne a
megfeleld. Az elektromos jarmGvek a dombos kérnyezet miatt kifejezetten haszno-
sak, lejtmenetben a rekuperacid felhasznaldsaval minimalizalhatd a fogyasztas. A
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varosban kb. 20 db nyilvanos elektromos t&lté talalhatd, amelyek k6zott tobbnél elér-
hetd a villamtoltés (CHAdeMO csatlakozo) lehetbsége is.

A helyi, varoson belili forgalomra kiterjed6 gépjarmimegosztasi rendszer semmilyen
formaban (car-sharing, car-pooling, ride-sharing) nem mikédik, csak a helykozi kdz-
lekedésben ismert ride-sharing szolgaltatéknal (Oszkar, BlaBlaCar) vannak Veszpré-
met is érint6 fuvarok.

6.2. KOZOSSEGI KOZLEKEDES

6.2.1. A HELYT AUTOBUSZ-KOZLEKEDES

A 2017-es SUMP készitése ota jelentésen megvaltozott a veszprémi helyi buszkozle-
kedés. Az eléregedd, korszerUtlen jarmUparkbol all6 kozlekedési szolgaltatas Magyar-
orszag legfiatalabb flottajava alakult at, eurdpai szinten is irigylésre méltoan korszer(
és eléremutato szolgaltatassal, a masik oldalon viszont igen jelents koltségekkel.

A korabbi helyi autébusz-szolgaltatas problémai és az atalakitas igénye

2017-2018-ra égetd problémava valt a veszprémi helyi autdbusz-szolgaltatas alacsony
szinvonala: eléregedd jarmupark, korszeritlen szolgaltatas, elszamolasi vitak, magas
koltségek jellemezték az dllapotot, Uj szolgaltaté megbizasanak viszont nem volt rea-
lis esélye. A lakossag ugyan megszokta és hasznalta is az elavult k6zosségi kdzleke-
dést, am igen erds igény volt a fejlesztésre. A 2019-ben 23 éves atlagos életkoru helyi
buszflottaval szolgéltaté helyi buszkézlekedés attraktivitdsanak okai kozott elékeld
helyen szerepelnek a varos terepadottsagai: Veszprém az atlagosnal nehezebben ke-
rékparozhato és gyalogolhatd varos a jelentds szintkilonbségek miatt.

1 HBweb.hu

beéen, mé az egykori
ENYKK-s flottaszinben
Forrds: Ekés Andrds

Az elérhetd adatok! alapjan a korabbi veszprémi helyi buszflotta jellemz&en régi jar-
muUvekbdl allt (nem voltak ritkdk az 1987-1992 kozo6tt forgalomba allitott lkarusok
sem), de voltak 2000-ben forgalomba allitott Neoplan jarmUvek is. 2019-re ez mar na-
gyon elavult jarmGparkka valt, mely hatarozottan megérett a cserére.
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A varos 2017-18-ban megvizsgalta a szdba johetd opcidkat, annak érdekében, hogy a
helyi rendszert sem révid, sem hosszU tavon fejleszteni nem akard ENYKK altal nydj-
tott helyi autobusz-szolgaltatast modernebb kozszolgaltatasra cseréljék. Vizsgaltak a
sajat onkormanyzati vallalat |étrehozasat, a holding-szer( strukturat és a Kecskeméti
Kozlekedési Kozponthoz hasonlo felépitést is. A fordulat 2018. juliusaban kovetkezett
be, amikor az Onkormanyzat elhatarozta, hogy sajat buszkézlekedési véllalata lesz
Veszprémnek: ezt ma V-Buszként ismerjik. Az események felgyorsultak, az azt ko-
vetd év els6 napjatdl felmondték a kézszolgaltatasi szerz8dést az ENYKK-val és 2019.
januar elsejével megkezdte mikodését a V-Busz.

A szolgaltatévaltas

Az atallas nem ment gordilékenyen, kevés id6 volt a felkészilésre, igy kezdetben
problémak voltak a szolgaltatdssal, melyet a lakosok is érzékeltek. A fesziltségek és
a problémak enyhitése érdekében az elsé két hétre ingyenessé tették az Uj szolgalta-
tast, amely hasznalt autdbuszokkal indult meg, de az Uj jarmUvek atlagéletkora mar
ekkor 13 évre csékkent.

A szolgaltatas els6 évében a koltségek jelentésen magasabbak lettek az el6zetesen
tervezettnél és fél6 volt, hogy az Uj szolgaltatas nem lesz hosszu tavon életképes, igy
a racionalizalas idészaka kovetkezett. 2,64 millid km-rél hozzavetdlegesen 13%-kal,
2,3 millié km-re csdkkent az éves szallitasi teljesitmény, amely menetrendi és halozati
finomhangolasokat is maga utan vont. A 2020-21-es évet a COVID-19 jarvanyhelyzet
is nehezitette, a bevételek is megcsappantak.

A kezdeti problémakat tetézte, hogy mig a hasonl6 helyzetben |év6 Kaposvar, Kecs-
kemét és Tatabanya is kapott Europai Unios fejlesztési tamogatdsokat a kdzdsségi
kozlekedés fejlesztésére, addig Veszprém az elektromos autdbuszok kézelmultban
torténd beszerzéséig nem jutott ilyen forrasokhoz. Mindent sajat er6bdl valositottak
meg Ugy, hogy a kdzben atalakult Volanbusz részérdl erds ellenallas kisérte a

folyamatokat. Ennek kdvetkezményei a mai napig latszanak (pl. az autobusz-alloma-
son a teriletbérlés korili vita a 22-es és 23-as helyi autébuszok szamara).

Az Uj szolgaltatas

A mindennapi Uzemeltetés biztositéka az Uj és fiatal, 48 buszbdl allé flotta, mely éves
szinten 2,3 millié km-t teljesit 22 vonalon, 8oo feletti munkanapi jaratszammal. 23
nappali (ebbdl 5 betétjarat) és két esti viszonylat alkotja a veszprémi helyi Gzemet.
Valamennyi 0j jarmU korszer( audiovizualis utastdjékoztatassal van felszerelve, az
utasok és a jarmUvezet6 biztonsagardl fedélzeti kamerarendszer gondoskodik.

VESZPREM KOZHSSEGI KAZLEREDESE |

aER

£
®
m
m
m
1]

=
vousz e e 2=

6-4. dbra: A V-Busz jelenlegi vonalhdldzata
Forrds: V-Busz
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6-5. dbra: Az atmeneti flotta tablet alapi OBU-ja

Forras: Ekés Andrds

Az utastdjékoztatas az ENYKK szolgaltatasa idején kezdetleges volt, lényegében di-
namikus informacidk kozlésérél nem is beszélhetiink. A szolgaltatovaltas magaval
hozta az Uj utastdjékoztatasi rendszert is, mely egy korabbi RealCity alapu applikacio
révén a BKK-nal is alkalmazott Forgalomiranyitasi és utastajékoztatasi rendszerhez
(FUTAR) hasonlé megoldas volt. A V-Busz kezdeti flottajahoz kapcsolddé rendszer a
szikséges feladatokat kivaloan ellatta.

Jelenleg az Uj autébuszflottaval Uj utastajékoztatasi rendszer kerilt bevezetésre, mely
tobb szempontbdl is visszalépés a korabbi felllethez képest, viszont szamos Ujdonsa-
got is magaval hozott, mint példaul az egységes arculatot, Uj honlapot stb. Nem

tokéletes megoldas, viszont jol Iathato a fejlédés, komoly el6relépés tortént. A HC Li-
near Kft. altal fejlesztett Uj mobilapplikacié eléremutatd és egyedi.

Az utébbi években a haldzat megujult, de nem valtozott meg drasztikus mértékben
az allami szolgaltatd id6szakahoz képest. A Volanbusszal kotott megallapodas keret-
ében két helykézi vonal helyi bérlettel is igénybe vehetd. A hétvégi menetrendi kindlat
korilbelUl 60%-a munkanapinak.

Az utébbi években a szolgaltato igyekezett a kisebb menetrendi kéréseket sajat ha-
taskorben, illetve kdzgyUlési dontést kdvetSen kezelni. Példaul a 7-es vonalcsoporton
belil a Cholnoky lakételep jobb kiszolgalasat jelentd 7-7A jaratok megosztasat, illetve
a 15-0s jarat bevezetését, amely a Haszkovd lakdteleprdl a Dézsavarosi telepilésrész
jobb megkdzelithet6ségét hivatott szolgalni. Kisebb menetidé- vagy Utvonalkorrekci-
oval javitasra kerilt pl. a 13-as, 21-es jaratok menetrendje a jobb csatlakozas és a ked-
vez&bb munkaba jaras biztositasa miatt.

Az yj flotta

A flottamegquijitas két Iépésben tortént. El6szor egy atmeneti flottat alakitottak ki
(2019. januarjatdl 2021. decemberéig), amelyet a korabbinal érdemben fiatalabb, kez-
detben 13 éves atlagéletkory, hasznaltan vasarolt autdbuszok alkottak.

Az atmeneti flottat alkoto 68 autdbusz a korabbiakhoz képest magasabb szolgaltatasi
szinvonalat képviselt, f6ként az alacsonypadlds kialakitas miatt. A flotta 2021 végére
mar 14-15 éves atlagéletkory hasznalt autobuszokbdl &llt, amely komolyabb rafordi-
tas nélkul néhany éven belil erésen amortizalddott volna. A 68 autobusz kdzott kis
szamban voltak Ujabb tipusuak is, jellemzéen Solaris Urbino, Mercedes-Benz Citaro,
illetve vegyes Neoplan, MAN, Scania, Hess, illetve Volvo tipusokbdl allé vegyes jarmi-
park volt. Az izemeltetés szempontjabdl a sok tipus nagy hatrany volt.
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Az Uj flotta kozbeszerzését 2020 végére készitették eld. Az Uj veszprémi helyi flotta
28 52616 és 14 csuklds kiviteld MAN Lion’s City autobuszbdl allt.

Komoly véltoztatast jelentett az elektromos autébuszok megjelenése Veszprémben.
Az Uj elektromos hajtasu jarmlvek a Z6ld Busz Program keretén belil érkeztek Vesz-
prémbe 2022. majus 16-an, a hozzajuk kapcsolodo toltdinfrastruktiraval egyitt. Az
elektromos autobuszok tolt6berendezései nem a telephelyen, hanem Haszkovo for-
duldban talalhatok. Az Uj szl e-buszok (MAN Lion’s City E 12 méteres szol9, tisztan
elektromos autébusz) valamennyi szol6 kiviteld jarmvet igénylé vonalon megfordul-
nak. Leggyakrabban azokon a viszonylatokon tUnnek fel, melyek egyik végallomasa a
Haszkovo forduld, mert ott a mUszaki pihendidé alatt toltheték. Ezek a 3, 6, 7, 7A, 8,
8A, 15 és a 18-as vonalak.

Az Uj beszerzésy jarmiveket egy 2003-as gyartasu, tartalék csuklds autébusz egésziti
ki. A jelenlegi flotta teljes mérete 48 autdbusz, amelybdl 41 autdbusz szikséges a reg-
geli cstcsidészaki menetrend teljesitéséhez.

Az Uj veszprémi autdbuszflotta egységes megjelenés(, komfortfokozaty, markaju, ti-
pusy, igy a fenntartasi és az Gzemeltetési koltségek minimalizalhatok, az utasoldald
megjelenés egységes és igényes, az Uj szolgaltatas gordiléallomanya is prosperald
szolgaltatast jelez.

Az autobusz-allomas, a megalldhelyek és a telephely

Veszprém autobusz-kozlekedési kdzpontja a Belvarosban, a Jutasi Uti autobusz-allo-
mas, amely magas szinten kiépitett és felszerelt. Elhelyezkedése kivald, a varoskoz-
pontban talalhato, gyaloglasi tavolsagon belil esik szamos Uticél. A belvarosi elhe-
lyezkedés a nyilvanvald el6nyok mellett tobb hatranyt is jelent, hiszen értékes és te-
kintélyes méretl belvarosi teriletet foglal el az autobusz-allomas és az itt kozlekedd
autdbuszok okozta szennyezés is jelentds.

elyi autdbusz téltése Haszkovd forduloban
Forrds: Ekés Andrds

A veszprémi autdbuszmegalldk allapota az utdbbi években sokat javult, kilénésen a
belvarosban szembetlnd az utasvardk cseréje. A korabbi SUMP 3altal leirt idészakhoz
képest a megalldk kornyezetének burkolataban és a sz(ken értelmezett kdrnyezetik-
ben is mindségi valtozasok torténtek.

Az autdbusz-allomas kapcsan érdemes szot ejteni az értékes belvarosi terilet mas
célU hasznositasa kapcsan felmerilt korabbi intermodalis csomépont (IMCS) tervek-
rél, amelyek az autébusz-allomas vasUtallomashoz valé telepitését céloztak. A ko-
rabbi nagyivy tervek szerencsére nem valdsultak meg, a jelenlegi tervek szerint egy
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6-7.- dbra: Az elektromos autdbuszok eg)./.ike a
Forrds: Ekés Andrds

kisebb IMCS fog épulni a vasutallomas mellett a jelenlegi Maltai Szeretetkozpont he-
lyén, az autdbuszos infrastruktura donté része viszont a jelenlegi helyén marad.

A klasszikusan értelmezett intermodalitds a vasut mellett valdsithatd meg, viszont
nem biztos, hogy a vasuti kapcsolat erGsitése a legfébb cél Veszprémben. Itt a kor-
nyéki kozlekedésében a vasut szerepe soha nem lesz dominans, (ebben a végsé szot a
Veszprém-Alsodrs vasUtvonal felszamolasa mondta ki, mellyel megszint az utolsé
belvaroshoz kozel es6 kotottpalyas kapcsolat), tovabba a kdrnyez6 telepilések ese-
tén sem idealis a helyzet: Hajmaskér, Varpalota, Zirc, Marko, Herend, de Ajka és Szé-
kesfehérvar esetében is a vasutallomas messze esik a telepilés sulypontjatol, igy

hidba lenne versenyképes a vasut a menetid6ket tekintve, az atszallasi, gyaloglasi
kényszerek, valamint a tarifaintegracio hianya miatt hatranybdl indul. Veszprém ese-
tén a probléma hangsulyos, hiszen a vasutallomas kimondottan tavol esik a varoskoz-
ponttol. Nincs még egy olyan megyei jogu varos, ahol ennyire kilpontos lenne a vasuti
kapcsolat helyzete, mint Veszprémben.

V-Busz jarmUveinek taroldsa jelenleg a Volanbusz telephelyén torténik bérleti forma-
ban, a cél a jov6ben sajat telephely létrehozasa. Ezzel a Volanbusztdl vald figgés és a
felesleges kiadasok is csokkenhetnek. Sajat tulajdonu telephely kiépitése is tervezett,
mely vélhetGen a TUzér utcaban kapna helyet.

A tovabbfejlesztés iranyai

2019-2021 koz6tt az utaspanaszok mintegy 70 %-a menetrendi problémakon felll az
autobuszallomany muszaki allapota (fGtés-hUtés hianya, jarat kozben meghibasoda-
sok) miatt érkezett a szolgaltatohoz. A mUszaki allapotokkal kapcsolatos problémak
miatti jaratkimaradasok és -késések szintén tobb utaspanaszt generaltak, amelyek
csatlakozdsmulasztassal, iskolaba- munkahelyre késve torténé érkezésekkel jartak.
Azonban 2021. december végével megérkezett az Uj jarmiflotta, amely az utaspana-
szok mértéknek jelentds csokkenésével is jart. A mUszaki dllapottal kapcsolatos meg-
keresések szinte teljes mértékben megszintek.

Uj panaszcsoportként jelentkeztek a Veszprém varosi és varoskdrnyéki Utfelujitasok-
és épitések miatti forgalmi torlodas okozta késések, amelyek néha valdban jelentds
mértéket oltottek. Az elkerild balatonfiredi keresztezédésének atépitése miatt a ba-
latonalmadi Utra terelt forgalom esetenként 25-30 perces késéseket is okozott, amely
miatt atszallasi kapcsolatok hiUsultak meg. Ez fé6ként a vasUtra torténd csatlakozasok
esetében okozott problémat. A masik ilyen terilet a 82. sz. f6Ut 8. sz. féuttal torténd
atkoto szakaszanak épitése, amely féként csucsidében akar 40 perces késést is jelen-
tett a 23-as jaratok esetében.
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Jegyértékesités és koltségek

Veszprémben 2013 dta nem tortént jegyaremelés, és az inflacidt is figyelembe véve
jelenleg szdmottevGen olcsdbb a koézdsségi kozlekedés haszndlata Veszprémben,
mint 9-10 évvel ezel&tt volt. A menetjegy 250 Forint el6vételben, mig a jarmUvezets-
nél 330 Ft (ebbdl a jarmuUvezet6 juttatasa darabonként 5o Ft) és 20 darabos gyUjt6jegy
is valthato, amely esetben 225 Ft-ra jon ki jegy dra. 990 Forintért napijegy valthatd, a
feln6tt havibérlet 6750 Ft, a didk havibérlet 2350 Ft. A hasonld méret( hazai varosok-
kal valo 6sszehasonlitast mutatja be a kdvetkezé tablazat.

A tablazat alapjan a menetjegyek és a napijegy ara kifejezetten kedvez6 Veszprém-
ben, mig a bérletek arai atlagos szinten mozognak. Kiemelendd, hogy Veszprém azon
kevés magyar varos kozé tartozik, ahol a normal havi és félhavi mellett kisgyermekes,
szemeszter és negyedéves bérletek is kaphatok. A bérletek csuszo érvényességiek,
tehat 15, 30, 9o napig érvényesek. Azonban 3 és 7 napos, illetve killonb6z6 csoportos
vagy csaladi kedvezményeket biztositd termékek, atszalléjegy vagy idéalapu vonal-
és napijegy termékek nem elérhetdk.

Id6kozben megszlintek a csatlakozdbérletek, mert nagyfoku visszaélés volt tapasztal-
hato azokkal. A szabalyok betartasarol az elsGajtos felszallds és a két jarérpar gondos-
kodik, akik ellenérzik a jegyeket és szUkség esetén bintetnek is.

Az adatok alapjan a V-busz szolgaltatasi idészakaban 2019 volt jegyértékesitési szem-
pontbol a csucsév, ezt kdvetden azonban a COVID-jarvany hatasa Veszprémben is
erésen éreztette a hatasat és jelentésen (adott hdnapokban akar 21-78%-kal) csok-
kent az értékesitésbdl szarmazd bevétel.

2020-hoz és 2021-hez képest a 2022-es év varhatoan kiemelkedé lesz értékesitési
szempontbdl. 2022 januarjaban ingyenes volt a tomegkozlekedés a COVID-19 jar-
vanyhelyzet miatt, és ennek marketingértéke is volt, a kiesett hdnap jegyeladasai mar
megtériltek és egyre tobben hasznaljak a helyi buszokat is.

f}ltﬂ:.ie'k' &5 C5T1570 EVE egitek aldhiizassal e Szombathely | Tatabinya | Kaposvir | Veszprém
| lakinépesség 2021 januar Ljén:| 7832476 | 65145f6 | 3977766 | 38151
= o S ; onkor- onkor- onkor-
kizlekedesi m]gslmto:: maganceg ményzati cég | minyzati cég | mnyzati cég
vonaljezy elévételben U s 2 286Ft 300Ft 250FF
vonaljgy jamiivon valtva | 2BFt | o0Fe S00Ft 330Ft
vonaliegy 4ra gyiitéjey vasirldsa esetén _ wmwm | R — | R
napifegy (naptan napra) / 24 oris jesy [ BFe B30 Ft — 990 Ft
hetijegy = egyheti bédet (naptan hétre) / 7 napos jegy (csuszd = :
;} 2V = eEy (nap ) 1napos jezy (csusze. 2008 | 310 i
felhavi berlet = kétheti béslet (naptan hetekre) / 15 napos béret e
Sy (nap s et 4140F = 3S0FL
sltalanos egyvonalas havi / 30 napos béret (csiszo érv.) 3 400 Ft 4 T00 Ft —
dltalanos vonalcsoportos havi / 30 napos berdet {causzd érv) — 3630 Ft | 2500FE
altalanos kombinalt havi / 30 napos béret {csuszo énv.) 6200 Ft 6 300 Ft 6 730 Ft
tanuld / nyugdijas kombinalt havi / 30 napos bétlet (csiszd erv.) 1000 Ft 3030 Ft 2330Ft
kisgyermekes kombinalt havi/ 30 napos bérlet (csnszo érv. | 10Tt — — 2350 Ft
felmtatora 52016 havi bérlet = arcképnélkiil havi béret = = = [ 18500Ft |
altalanos negyedéves berlet / 90 napos berlet {esniszd érv.} . . . 19.000 F
(20 napos béret) :
zter bédet | — — — 10 000 Ft
altalanos éves bérlet ' 363 napos béset (csuszo érv.) | == 71000 Ft — —
f:br::l]temekek irinak egrmashoz képesti drinak alakulisa | Szombathely| T : Kap e
napijezy és eloveteli vonaljezy aranak aranya 300 296 — 396
altalanos kombinélt havi bédet és vonaliegy aranak aranya 2287 2321 [P ERRT S nG
altalanos kombinalt havi bérlet &s napijesy aranak aranya | 162 733 — 6,32
tanulé és altalinos kembinalt havi bérlet aranak arinya | 032 047 048 035

6-1. tabldzat: FAbb dijtermékek elérhetdsége és dra a Veszprémhez hasonlé méretd varosokban
Forrds: Mobilissimus
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6 8 abra Az ertekes:tes: bevételek alakuldsa 2019 és 2021 kézétt, haw bontasban netté
Forrds: V-Busz 2021-es kézszolgaltatéi beszamoldja

Tovabbi cél megszlintetni azt a tdmeges jelenséget, hogy az utasok az autébuszon
valtsak meg a menetjegyiket, mellyel esetenként fennakadast okoznak a nagy utas-
forgalmu megallokban.

Havonta nagysagrendileg 6000 darab bérletet adnak el, ennek java részét automatak-
bol, amibdl jelenleg csak 3 (!) van. Emellett ez a 3 automata a teljes jegyértékesités
mintegy 40%-ért felel, ami kimagaslo arany.

A legjelentGsebb kilonbség a bérlet- és a jegyeladasok tekintetében a vasarlasi lehe-
t6ségek szama, ugyanis bérletet nem lehet a jarmUvezetdktdl vasarolni. A bérle-
teladasokban az automatak igen komoly arannyal birnak, de a viszonteladoéi halézat
is nagyon er6s. A mobiljegyek szama és aranya ugyan csekély, de jelenlétik igy is em-
litésre méltd, mert ez az arany minden bizonnyal évrél-évre néni fog, killondsen mert
a V-Busz elhatarozasanak megfeleléen a viszonteladdi halozat terv szerint visszaszo-
ritasra, hosszu tavon pedig megszintetésre fog kerilni.

A jegyek tekintetében nagyon jelentds hanyadot képviselnek a jarmiUvezeténél meg-
valtott menetjegyek, ami sok esetben fennakadast, menetrendi késéseket eredmé-
nyez. A viszonteladdi haldzat a jegyek tekintetében is jelent6s hanyadot képvisel,
noha az aranya kisebb, mint a bérletek esetén. Az automatak és mobiljegyek jelenléte
ittis érezhetd, illetve kiemelendé még a vasuti jegyeladasok szamais, ugyanis a kotott

2021-es Ié)erlegeladasok 61 671 db
26 24

4066 N ‘ I;’
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— 2370 g 5
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10345 ——
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= Nagykereskedelem

= MAV
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2021-es jegyeladasok: 639 669 db
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6-9. dbra: Bérletek és jegyek értékesitési volumene értékesitési csatorndnként Veszprém helyi koz-
lekedésben 2021-ben
Forrds: V-Busz 2021-es kézszolgaltatoi beszamoldja
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6-10. dbra: Dijtermékek értékesitési volumenének vdltozdsa 2019 és 2021 kéz6tt
Forrds: V-busz kézszolgaltatdi beszamoldi

palyan érkezék mar a vasutallomas jegypénztarasban megvalthatjdk a menetjegyi-
ket. A bérletes utasok elsé utazasa jellemzéen nem a vasutallomasrdl indul, igy ott
inkabb a menetjegy-eladasok jelennek meg.

A diagramon jol latszik a jegyértékesitésben a 2020-as évi COVID miatti visszaesés. A
jarvany 2021-es enyhilésével a jegyeladasok szama nétt, de érdemes megfigyelni,
hogy a bérleteladasok szama nem novekedett, ami arra enged kovetkeztetni, hogy
féleg az alkalmi jellegl utazasok szamanak névekedésérdl beszélhetink ebben az id6-
szakban. A nyugdijasokat érintette leginkabb a jarvany okozta korlatozas, hiszen 6k

voltak a fert6zésveszélynek leginkabb kitett korosztaly, igy esetUkben az utazasok
szama is jelentésen visszaesett.

A 2019-es koltségek magas értéke még az dtmeneti flotta magasabb karbantartasi és
Uzemeltetési koltségeibdl adddott. Az Uj flottaval és a COVID miatti ritkabb kozleke-
déssel 2020-ban mar lényegesen csokkentek a kiadasok, de a 2021-es értékek is elma-
radnak a 2019-es adatoktdl. A bevételek cstkkenése egyértelmien a COVID-jarvany-
nyal van 6sszefiggésben, 2022-re mar jelentds javulas tapasztalhato, felmerilt, hogy
az eredmény akar pozitivba is billenhet.
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6-11. dbra: Koltségek és bevételek alakuldsa 2019 és 2021 kézott
Forrds: V-busz kbzszolgaltatoi beszamoldi
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6-12. abra: Fajlagos futdsi koltség és futdsteljesitmény alakuldsa 2019 és 2021 kézétt
Forrds: V-busz kbzszolgaltatoi beszamoloi

Az energiaarak elszabadulasaval a koltségek is folyamatosan névekednek, igy révid
tavon szikség lehet a dijtermékek dranak novelésére. A bevételek ndvelésének szan-
dékat a 2022. év végéig belizemelésre keril6 tovabbi 7-8 automata is tdmogatja, a
jegyértékesitési lehetdségek bovitésével. A cél hosszabb tavon az automatak szama-
nak tovabbi novelése és a kdltséges viszonteladdi haldzat visszaszoritasa. Ezaltal az
el6zetes jegyértékesités novelhetd, vele parhuzamosan csokken az autobuszon val-
tott menetjegyek szama, mely javitja a menetrendi pontossagot, illetéleg novekszik a
jegyvételi hajlanddsag, mely minden kozlekedd és a szolgaltatd érdeke is.

Utasszamok, utaskilométerek
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6-13. dbra: Veszprém helyi kézlekedésében az elmult évek utasforgalmi adatainak valtozasa
Forrds: TelR

e Utasszam [Fafév]

Erdemes megvizsgélni a veszprémi helyi kézlekedés utaskilométer és utasszam ada-
tainak idésorait. Noha a 2014-2019 koz6tti 5 évet érintéen nem all rendelkezésinkre
utasforgalmi adat, a trend egyértelml. Hosszu éveken keresztil zajlott a folyamatos
utasszam- és kapacitascsokkenés, amit Ugy tinik 2020-2021 koril a V-Busznak sike-
rilt megallitania. A mUkodés elsé éveit sajnos érezhet6en bearnyékolta a COVID-jar-
vany, éppen 2019-2020 kozott a korabbi trendnél is komolyabb torés latszik az utas-
szamban és az utaskilométerben is. Szomoru tény, hogy a stabilnak tin6 adatok a
2004-es értékek kevesebb mint 40%-4n vannak.
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6-14. Gbra: Az utasszam és az utaskm alakuldsa 2019 és 2021 k6zdtt
Forrds: V-busz kézszolgadltatdi beszdmoldi

Az utasszdm és az utaskilométer értékei egymassal dsszefiiggésben, azonosan csok-
kentek az elmult években a COVID-jarvany hatasara. A jarvanyveszély elmultaval var-
hatoan a trend megfordul és a szamok Ujra emelkedni kezdenek.

Ugy t0nik, hogy Veszprémben 2021-re siker{lt megallitani mind az utasszam-, mind
az utaskilomeéter csokkenést a helyi kdzdsségi kozlekedésben, igaz, a 2004-es értékek
kevesebb mint felén. A V-Busz részérél a f6 szempont a szolgaltatas fejlesztése. Saj-
nos a COVID-jarvany miatt a tavlati tervek dtmeneti feladasara kényszeriltek annak
érdekében, hogy a koltségek ne szaladjanak el, és a jarmUvek kihasznaltsaga is ész-
szer( hataron belil maradjon, egyben az alapszolgaltatasokat biztositani tudjak.

6.2.2. A HELYKOZI BUSZKOZLEKEDES

A helykdzi autobusz-szolgaltatast a regionalis kozlekedési kozpontok (Veszprémben
és kornyékén korabban az ENYKK Zrt.) 6sszevonasaval 2019. oktdber 1. 6ta a Volan-
busz Zrt. latja el. A helykozi jarmUflotta java részét szolo jarmuvek alkotjak, az atlag-
életkor az orszagos atlagnak megfelel8. Az utdbbi években a jarmiflotta-megujitasi
program a veszprémi izemegységet is érintette.

A kornyez6 telepilések elérhetbsége kivald. Markdra csucsidében 5 percenként, pe-
remid&szakban féléranal gyakrabban van autdbusz, hasonlo a strlség Herend eseté-
ben is. Eplénybe és Zirc felé atlagosan féloranként jarnak buszok, iskolaidészakban a
sUrit6 jaratok 10-15 perces kovetést biztositanak. Hajmaskérre is 15-40 perces jarat-
sUr(séqg a jellemz6, iskolaidészakban 10 percen belil tobb jarat is biztositja a kapcso-
latot Veszprémmel, jellemzden az iskolakezdéshez és -végzéshez igazitva. Balaton-
fizf6 felé 5-30 percenként kozlekednek jaratok, a nyari szezonon kivil is. Balatonal-
madi felé jellemz&en 10-20 percenként kozlekednek autdbuszok, mig Balatonfiredre
kicsit ritkabban, 5-35 percenként. Bar a balatoni vonalakra altalaban kijelenthetd,
hogy szezonban valamelyest sGribb a kézlekedés, ez leginkabb hétvégén érzédik, a
hétvégi menetrendi ritkulas szezonon kivili id6szakra jellemzé.

A Veszprém kornyéki elévarosi helykozi autébusz-kozlekedés menetrendi siri-
sége kifejezetten jo, valamennyi iranyban gyakran kozlekednek a jaratok.

A tavolsagi jaratok emellett olyan varosokkal biztositanak tavolsagi kapcsolatot, mint
Gy6r, Kecskemét, Dunaujvaros, Kaposvar, Zalaegerszeg stb. Az elmult években drasz-
tikus valtozasok nem torténtek a helykozi autdbusz-kozlekedésben a vonalhalézatot
tekintve, azonban a jarmuflotta fiatalitdsa nagy el6re lepésnek tekinthetd. A helyi
szolgaltatovaltassal alapvetéen nem dsszefiiggésben, de 2022. junius 16-tdl Tapolca
és Veszprém kozott egész nap 60 perces menetidével kozlekednek autdbuszjaratok.
A V-Busz megszintette a korabbi 24E gyorsjaratot, illetve 2021. augusztus 1-tdl az
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ITM-mel kotott megallapodas alapjan a helyi dijtermékeket elfogadjdk a Veszprém-
Gyulafiratdt és a Veszprém-Szabadsagpuszta kozott jard helykozi buszokon?.
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6-15. dbra: Veszprém kornyekl helykézi autébusz- vonalhalozat
Forrads: Voldanbusz

2 Menetrendi valtozas junius 16-at6l Gyér-Moson-Sopron, Veszprém és Zala megyében

(volanbusz.hu)

6.2.3. A VASUTI KOZLEKEDES
Infrastruktura

Veszprém a 11. sz. (Veszprém —Bakonyszentldszlé — Gydr) és a 20. sz. (Székesfehérvar
— Veszprém — Celldomélk — Szombathely) vasUtvonalak elagazo allomasa. A 20.
szamu vasutvonal jellemzéen 100 km/h sebességy, villamositott, egyvaganyu vasuti
palya, mig a 11. szdmu 40-60 km/h-as egyvaganyu, nem villamositott vonal. Mig el&b-
bit rendszeresen karbantartjak, és éves szinten kisebb-nagyobb felvjitasokat végez-
nek rajta, addig utobbin évrdl-évre rosszabb allapottal talalkozunk. Ahogyan a korabbi
SUMP is irja, Veszprém nem haldzati kozpont, hanem févonali allomas, jelent6sége
fél évszazaddal korabbi allapothoz képest (amikor még létezett a Veszprém — Alsdors
vasutvonal) csekélyebb.

A veszprémi vasuti kozlekedés legnagyobb problémaja, hogy a vasutallomas a varos
északi hatdran, a varoskdzponttol tavol fekszik. A varos nem, vagy csak minimalis
mértékben terjeszkedett a vasuton tulra, hosszu évtizedek dta erGteljesen érvényesil
a vasut elvagod hatasa. Veszprém leginkabb déli irdnyba terjeszkedett (Példaul a Bala-
ton kozelsége miatt), igy a varosmag mellett a legtébb varosrész is messze esik a vas-
Uttol, ezek a vasuttal érkezék szamara csak modvaltassal érheték el.

Az dllomasépilet allapota leromlott, hatarozottan felujitasra szorul, ez régéta napi-
renden van. Az dllomasi kornyezet részben akadalymentesitett. Mig az allomasépilet
és az els6 vagany peronja nem, addig az atmend févagany lépcsére szerelt liftes eme-
I6vel kozelithetd meg a mozgaskorlatozottak szdmara. Az utastdjékoztatas
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hangosbemondon alapul, vizualis elemek nincsenek. Mind a 11. mind a 20. szamu vas-
Utvonalakon jellemzé a teherszallitas is.

Vasuti szolgaltatas

A 2019/2020-as menetrendvaltas soran megszintek a kordbbi gyorsvonatok a 20. sz.
vonalon, melyek kétéranként indultak Budapestrdl és Boban valtak ketté a szerelvé-
nyek Szombathely és Zalaegerszeg felé. E gyorsvonatok kozétti idészakokban gyors-
vonatok kozlekedtek Budapest és Veszprém kozott is, de Veszprém-Celldomolk sze-
mélyvonatokkal is taldlkoztunk. Ezt a strukturat valtottak fel a felvaltva kétéranként
kozlekedd zalaegerszegi Gocsej és szombathelyi Bakony InterCity vonatok, igy a ta-
volsagi szolgaltatds nagyot javult, Veszprém tavolsagi kapcsolatai is sokat fejlédtek,
egyidejlleg megszintek a Budapest-Veszprém gyorsvonatok.

Veszprém és Ajka kozott a menetidé vasuttal kb. 35 perc, autobusszal egy 6ra. Herend
és Veszprém kozott busszal akar fél éra is lehet az Ut, vasuttal 20 percnél révidebb.
Hasonld a menetidé Varpalotara, ahol a vasut 10 perccel gyorsabb. Székesfehérvar
felé markansabb a kilonbség: autdbusszal 40 perc all szemben a vasut 1 6rdjaval. Bu-
dapest és Veszprém kozott a masfél dras vonatut fél draval gyorsabb, mint az auto-
busz, pedig utdbbi meg sem all Székesfehérvaron.

A vasUti szolgaltatasfejlesztésnek tehat komoly eredményei vannak, a vasiti menet-
rend sUritésére pedig a jovében is van lehetdség. Azonban a vasut versenyképessége
csak a tavolsagi kozlekedésre korlatozodik az autdbusszal szemben, mert az autébu-
szos személyszallitds Veszprémet és a kdrnyezo telepUléseket sokkal jobban feltarja,
mint a jellemzGen a telepiléskdzponttdl tavoli vasut. Tavolsagi kozlekedésben viszont
a vasut a sebessége miatt mar versenyképes és a mérleg a kotottpalya felé billen. De
Veszprém vonzaskorzetén belil egy-egy telepilést leszamitva nincs realis esély a
vasut szerepének jelentds novelésére.

Jarm@allomany

A Veszprémet érintd vasuti kocsik tobbségének minGsége az elmult években javult, a
szerelvényekbe alegUjabb gyartasu vagonok is bekeriltek. A 20. szamu vasiUtvonalon
az orszagos tavolsagi forgalom atlaganal jobb a helyzet, megjelentek az alacsonypad-
16s, jellemzGen elévarosi forgalomra vasarolt Flirt motorvonatok Budapest felé, mig a
Szombathely irdnyu tavolsagi forgalomban a hazai gyartasu, kerékparok szallitasara
is alkalmas Uj (tobbcélu teres) InterCity vagonok futnak.

" - = r

6-16. abra: llyen vagon kozlekedik minden oraban Budapestrél Veszprémbe és vissza. A vonat

tébbi vagonja korszerdtlen, igy az 6sszkép azért arnyalt
Forrds: MAV Zrt.
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6-17. dbra:
Forrds: Ekés Andrds

Ezek atlagéletkora alacsony a tobbi forgalomban 1évé vagonhoz képest, klimaval és
Wi-Fi-vel felszereltek, bar a karbantartas elmaradasa miatt az Uzembiztossaguk nem
100%-0s. Tovabbi javulas a vasUttarsasag jarmibeszerzéseinek elérehaladtaval és a
fenntartasi feladatok magasabb mindségi szintre torténd emelésével varhato.

A 11. szamu vasuUtvonalon mer6ben mas a helyzet. Ott gyakran talalkozni alapvet&en
teherforgalmi vagy Uzemi célt tolatdbmozdonyokkal (lassabb gyorsitoképesség, ala-
csonyabb végsebesség), de mindennapos Uzemben vannak a 30-40 éves személyva-
gonok is, a jarmUpark eléregedett, a szolgaltatasi szinvonal alacsony, ambar eseten-
ként itt is fel lehet leIni megfelel6 minGségl gyorsvonati kocsikat. Az elmult években

a 11. sz. vasUtvonalat érinté legnagyobb fejlesztések a vonali betétjaratok létreho-
zasa, valamint a Bakony napijegy bevezetése, mely kedvezdébb feltételekkel torténd
utazast tesz lehet6vé a vonal teljes hosszan, beleértve a kdrnyez6 autobusz-vonalakat
is.

6.2.4. KOZLEKEDESI INTEGRACIO

A MAV-VOLAN csoport 2021. januéri létrehozaséval Magyarorszagon is megkezdé-
dott a magasabb foku integracio, melynek eredménye hosszabb tavon varhatdéan ma-
gasabb szinvonalu szolgaltatas lesz. E folyamatnak egyik elsé érzékelhet6 lépése,
hogy megszintek a kdzvetlen Budapest-Székesfehérvar-Veszprém autdbusz jaratok
a vasuttal valo parhuzamossag felszamolasa jegyében, igy e harom telepilés kozott
nincsen kdzvetlen autdbuszos kapcsolat.

A vasUti szolgaltatas szinvonala érezhetben javult. Miutan a 30a sz. Budapest-Székes-
fehérvar vasutvonal magas szolgaltatasi szinvonalat nyujt, igy nem volt szikséges
egyes tavolsagi autdbuszok elévarosi forgalomba torténé bevonasa, ezzel jelentds
idényereség és hatékonyabb munkamegosztas jott létre. Ennek megfelel6en a Vesz-
prém-Budapest tavolsagi autobusz-jaratok Székesfehérvaron nem élinak meg. Emel-
lett vannak autobuszjaratok Veszprém-Székesfehérvar, Veszprém-Budapest, illetve
Budapest-Székesfehérvar kozott, viszont olyan nincs, amely mindharom telepilést
érintené.

Kadarta és Gyulafiratot térségében mar megvalésult a tarifalis integracié a Miniszté-
riummal és Volanbusszal kotott haromoldald megaéllapodas értelmében.
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6.3. KEREKPAROS KOZLEKEDES, MIKROMOBILITAS

A kerékparozas szempontjabol megkilonboztethetiink alap- és féhaldzatot. Utdbbi-
hoz soroljuk a dedikalt kerékparos infrastrukturalis elemeket, amelyeken biztonsago-
san, kényelmesen, minimalis akadalyoztatas mellett lehet kerékparral kozlekedni.
Minden mas olyan Utszakaszt az alaphaldzat részének tekintiink, ahol a kerékparral
torténd kozlekedés nincs tiltva.

Veszprémre is jellemzd, hogy a kerékparforgalmi féhaldzat toredezett rendszert al-
kot. A teljesérték( varosrészek kozétti kapcsolatok nem allnak rendelkezésre, a meg-
|évé halozat egyfeldl a belvarosi terilet peremének elérését torekszik biztositani, to-
vabba a déli terileteket félkorivben feltard harantirany talalhato. A sugariranyu kap-
csolatok végpontjai ugyan kézel vannak egymashoz, egy szk terileten belil megta-
lalhatdak, mégis az Sket elvalaszté nagyforgalmu Utszakaszok és gépjarmdvekre op-
timalizalt csomdponti kialakitdsok nagy impedancidval rendelkeznek. Példaként em-
lithet6 a Budapesti Ut — Almadi Ut — Jutasi Ut csomodpontja, amelyben a kerékparosok
atvezetése nem tekinthet6 megoldottnak, a varosi kérnyezetben indokolatlan kilén-
szint( atkelés kényelmetlen, hasznalata jelentds idéveszteséget eredményez, to-
vabba folyamatos konfliktus all fenn a gyalogosokkal. Az 6sszekétések megvaldsita-
sanal ezen felll a szintkilénbségekre is tekintettel kell lenni, minimalizélva a nagy
hosszesés( szakaszokon valo haladast.

A tagoltsag masik formaja a létesitménytipusok sir( valtakozasa, amelyek lehetnek
kerékparutak és gyalog-kerékparutak, illetve kerékparutak és kerékparsavok kozétt.
Elébbi esetében a kerékparos-gyalogos konfliktusok szama magas, utébbinal az Ut-
testen vald atkelés szikséges, amely jelentds id6veszteséget hordoz magaban. A f6-
halézatok esetében torekedni kell az egységes megjelenésre, a szikségtelen feltar-
toztatasok minimalizalasara.

6-18. dbra: Jutasi Uti korforgalomnal térténd kerékpdros létesitmények kézétti valtlds, jo példa

Forrds: Mikroline Kft.
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6-19. dbra: Veszprém meglévé kerékparforgalmi halozata
Forrds: Mikroline Kft.

A féhaldzati létesitmények tobbsége egyoldali, nem iranyhelyes, amely kedvezétlen
a varoson belili forgalomban, ugyanis csak az utcak egyik oldalat tudjak megfeleléen
kiszolgalni, a tuloldalra valo atkelés kdrilményes. Az utobbi id6k kerékparos fejlesz-
téseikor a pl. a Papai Uton megemelt kerékparsav létesilt, amely iranyhelyes jellege
miatt tamogatando és példaként tekintendd. A kerékparsavok, megemelt kerékpar-
savok elénye, hogy jobban beladthatoak mind a keresztiranybdl, mint a parhuzamosan
érkez6 gépjarmUlvek szamara, a baleseti statisztikdk szerint is biztonsagosabbnak
mondhatdak. A kerékparsav biztonsagat elsésorban annak megemelésével lehet ha-
tékonyan elérni.

A f6halozati elemek burkolati dllapota valtozo képet mutat, a kdzelmultban elkészilt
létesitmények j6 allapotuak, azonban a régebben készilt Iétesitményeken megfigyel-
hetd a valyusodas, a burkolat repedezése, amely életkora meghaladta a tervezettet.
A burkolat anyaganak tekintetében az aszfalt burkolat fordul el6 leggyakrabban.

A féhalozati hianyossagokra vagy a meglévé kialakitas problémajara jol ravilagitanak
a kerékparokkal sGrin igénybe vett jardaszakaszok, aminek oka, hogy a kerékparosok
nem érzik magukat kell§ biztonsagban az Uttesten. Ez azonban a gyalogosokkal vald
konfliktushoz vezet, amely veszélyes a gyalogosok hirtelen, el6re nem lathato irany-
valtoztatasai miatt, valamint a gyalogosok és kerékparosok kézotti sebességkilonb-
ség is jelent6s (kUlondsen aranyat tekintve).

A gyalogosok mellett a gépjarmuvezeték szempontjabol is veszélyes helyezeteket te-
remt a kerékparosok jardan torténd haladasa, ugyanis a keresztezéseknél nem szami-
tanak a nagyobb sebességgel érkez6kre, amelyre sok helyen a geometriai kialakitas
miatt lehetdségik sincsen. A holttérbdl valo hirtelen el6bukkanas utan mar nem min-
den esetben van lehetdség a baleset elkerilésére.
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Az alaphaldzat kerékparozhatosaga valtozo képet mutat, amelyet jelentdsen befolya-
sol meglévo forgalomcsillapitott Gvezet megléte, a burkolat allapota, a keresztez6dé-
sek szama, kétiranyu kerékparozhatosag engedélyezése stb. Veszprémben a dombor-
zati viszonyok miatt nagyszamban talalhatoak egyiranyu utcak, amelyek tobbsége
sajnos nincs megnyitva a kétiranyU kerékparozas szamara. Egyes utcak halozati sze-
repik, szélességik miatt a jovében sem tehetGek alkalmassa, azonban szamossagu-
kat tekintve kevesebben vannak. Az elleniranyU kerékparozas engedélyezése jelent6-
sen leegyszerUsiti az alaphaldzatot, atlathatobba teszi azt, illetve roviditi a kerékparos
utazasok hosszat, akar megteremtve igy jelentésebb szintemelkedések elkerilését
vagy alternativ Gtvonalon valé lekizdését.

A vérosra, kilonosen a Séd-patak menti teriletekre jellemz6 magassagi kilonbségek
nem szikségszer(en jelentenek akadalyt a kerékparozas szamara, szamos rovid- és
kozepes hosszUsagu varosi kerékparos Utvonal az esések ellenére kerékparral kényel-
mesen teljesithetd. A kerékparforgalmi halozati elemek kézotti kapcsolat megterem-
tése, valamint a szintkilonbségek hatékony kikiszobolése esetén a kerékparos forga-
lom emelkedése varhato.

A haladast biztosito infrastruktUra mellett érdemes kitérni a térolasi lehet&ségre is,
amelyek kedvezd&tlen képet mutat. A varosban kevés helyen taldlhaté megfelel6 szol-
galtatasi szintl tdmasz, amely kilondsen a koncentraltabb igénypontok, nagyobb
utasvonzok (vasutallomas, autdbusz-allomas, Uzletek, intézmények) esetében jelent
problémat. A kerékparok lezarasanak mindségi kdvetelményeit a szabvanyok régzi-
tik, szamos elterjedt tamasztipus azonban nem teljesiti azokat. A hosszabb varako-
zast lehet6vé tevé tamaszoknak az idéjarasi viszontagsagoknak ellent kell tudnia allni,
igy a helyek egy része vagy egésze fedett kell legyen. A kvantitativ szempont mellett
a biztonsag kérdéskore is fontos, a lopasok magas szama elrettentd tényez6 a kerék-
parozastol.

A kerékparos infrastruktUra mellett egyre gyakrabban lehet talalkozni mobil szerviz-
allomasokkal, ahol az egyszerUbb szerelési munkak elvégezhetdek. Tovabba a kor
tendenciaihoz igazoddan az elektromos kerékparok toltési lehetéségeinek megte-
remtésére is szikség van.

Utbaigazitd informacids tablak szamos helyen talalhatéak, azonban szamuk elmarad
a szikséges szinttdl, a meglévék pedig tobb helyen félrevezetdek, idejétmult infor-
maciot szolgaltatnak. Azinformacids rendszer kilondsen a széttagozott féhaldzat mi-
att fontos, amellyel az Ut kialakitasabol nem kovetkez6, alternativ Utvonaljavaslatok
adhatdak. A kilonboz6 kozlekedési modok haldzata eltér egymastdl, igy még akar
helyben jartas felhasznald szamara is szikséges a kerékparforgalmi létesitményeken
vald irdnyitas. Az idegenforgalom fellenditése kapcsan pedig elengedhetetlen a for-
galomvonzé helyekhez valé odavezetés.

6.3.1. JELENLEVO MEGOSZTOTT MIKROMOBILITASI SZOLGALTATOK

Magyarorszagon egyre tobb megosztott mikromobilitasi szolgaltato (Donkey Repub-
lic, Lime, Tier, Bird) jelenik meg, amelyek jellemz&en els6ként Budapesten kinalnak
szolgaltatast, onnan pedig fokozatosan terjeszkednek a nagyobb lakossagszamu vi-
déki varosok, illetve kiemelt turisztikai teriletek iranyaba. Veszprém esetében ezen
két szempont egyittesen jelentkezik, ugyanis a varos lakossagszama megfelel po-
tencialis felhasznalot eredményezhet, a varos latvanyossagai, kinalt szolgaltatasai k-
I6ndsen a nyari idészakban jelentds idegenforgalmat vonzo hatéssal rendelkeznek.

Veszprémben jelenleg az itthon ismert szolgaltatd kozil a Lime érhet6 el, amely szol-
galtatasi terilete a varosi elkerilon belUli terUletekre fokuszal, ezzel egyitt nagy lefe-
dettségi terilettel rendelkezik. Ezen terileten belUl két szUkebb terileten, a Varhe-
gyen és a Volgyhidon tilos az elektromos rollerek bérlésének megszakitasa vagy leza-
rasa. A varosban pontos nyilvanos adat nem all rendelkezésre a jarmUvek szamardl,
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de becslés alapjan néhany szaz darabos allomanyrdl beszélhetink, azaz kb. 150-200
lakosra jut egy elektromos roller. Ez a szam kdzépvarosok esetében kedvezének te-
kinthet6. A varosban jellemzGen az els6generacios elektromos rollerek talalhatoak,
amelyek legfébb kilonbsége az Ujakkal szemben, hogy az akkumulatoraik nem cse-
rélhetdek, a jarmuvek toltéséhez a teljes jarmU elszallitasa szikséges. Az elsGgenera-
cios elektromos rollerekkel hatdtavolsaga teljes toltottség esetében 20-25 km, az
Ujabbak esetében 30-35 km, igy egy toltéssel elébbi esetében 6-10 db, utdbbi eseté-
ben 10-15 db utazas is megtehetd.

A Lime dijszabasat tekintve minden inditaskor felszamol egyszeri 250 Ft-ot, majd ez-
utan minden megkezdett percért 55 Ft megfizetése szikséges. Ennek megfelel6en
egy rovid, példaul egy buszmegalldra vald rahordast és onnan elhordast jelentd utazas
atlagosan 4-500 Ft-ba, egy hosszabb, tavolabbi varosi pontok kézotti utazas 600-1000
Ft-ba keril. A dijszabas a kdzdsségi kozlekedés Gsszehasonlitasaban magasnak te-
kinthet6, az egyéni motorizalt kozlekedéssel szemben azonban kedvezébb aron kinal
eljutasi lehetéséget.

Ezen szolgaltatok el6nye, hogy nem egy-egy telepilésre vagy térségre koncentralod-
nak, hanem szdmos orszag népesebb varosaban megtaldlhatoak, az alkalmazasuk at-
jarhato, egyazon felhasznaldi fiok mashol is hasznalhatd, a valutdk kozotti eltérés a
kor adottsagainak megfelelen szintén nem jelent problémat. A multinacionalis cé-
geknek megfeleléen egy olyan brandet alakitottak ki, amely mindenhol kézel azonos
szolgaltatasi szintet nyujt, amely a felhasznaldk szamara egyfajta biztonsagérzetet
sugall. A lokalisan kiépUl6 rendszereknek igy az ismeretlenség és az atjarhatatlansag
a legnagyobb hatranya, Uj felhasznaléi fidk [étrehozasa a felhasznaldk kérében egy
nagy ellenallassal rendelkezd tényezd.

A dokumentum készitésének idejekor csak a Lime volt jelen Veszprémben, azonban e
a trendeknek megfeleléen ez a kozeljovében véltozhat, tekintettel arra, hogy a Tier
mar elérheté Siofokon, vélhetéen ezzel megkezdve a Balaton Ovezetében vald

terjeszkedést. Szamos kilfoldi varosban ezen felGl a Lime elektromos meghajtassal
felszerelt kozosségi kerékparokat is mUkodtet a rollerekkel parhuzamosan. Az emli-
tetteken kivil Ujabb szolgaltatdk hazai megjelenése sem zarhato ki.

6-20. dbra: Lime szolgaltatdsi terillete Veszprémben
Forras: Lime alkalmazads
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6.3.2. KEREKPAROZAS ES KOZOSSEGI KOZLEKEDES KAPCSOLATA

A kozbsségi kozlekedési eszkdzokon a kerékparok szallitdsai Magyarorszagon elsé-
sorban a kotottpalyas eszkozokre fékuszalt, jellemzden tavolsagi, illetve elévarosi
utazdsok esetében. A varosi forgalomban is ennek megfeleléen el6szor a villamosha-
|6zaton terjedt el, majd fokozatosan keril(t) kiterjesztésre a gumikerekes aldgazatra
is. A szallitas jellemzden koz6s platformon térténik a mozgéasukban korlatozottakkal,
illetve babakocsit szallitokkal, amelyek elsébbséget élveznek a kerékparosokkal. A ke-
rékparok rogzitésére specialis hevederek, pantok talalhatéak. A szallitds egyes va-
rosokban dijmentes, mashol részlegesen vagy teljesen fizetss.

A veszprémi szolgaltatd, a V-Busz Kft. jarmUveinek fedélzetén jelenleg a kerékparok
szallitdsara nem engedélyezett. A kézelmultban beszerzett MAN autobuszokon nem
talalhaté megfeleld infrastruktira a szallitashoz, azonban ennek telepitése kénnyen,
kis koltségbdl elvégezhetd.

A kerékparszallitas funkcidja az autébuszhaldzaton elsésorban nem egy napi ingazasi
igény kielégitését jelenti, hanem havaria (pl. defekt vagy vihar) helyzetekben a kerék-
par hazaszallitdsanak lehet6ségét. Veszprém esetében a szintkilonbségek eseti le-
kizdésére is megfeleld alternativat tud jelenteni. Nagyobb kerékparos utazasi igé-
nyek esetében azonban érdemes megfontolni a rendszer kiterjesztését a mindennapi
hasznélathoz olyan technolégia alkalmazasaval, amely garantalja a biztonsagot, ezzel
egyUtt nem lassitja az utascserét. A kerékparok szallitasi lehetéségével tovabbi utasok
vonzhatoak be a kdzdsségi kozlekedésbe.

A kerékparszallitas elsésorban a Séd-patak menti terileteken relevans a hivatasforga-
lomban, azonban pont ezen a terileten a meglévéd telepilésszerkezet miatt a varos
tobbi részénél kedvezétlenebb a lefedettség, nagyobbak a megallétavolsagok, ame-
lyet tovabb ront a megalldhelyek kézotti magasagi kiilonbség. Pilot esetén ezért a 12,
12A viszonylatok ajanlatosak.

6-21. dbra: Kotott palyan vald kerékparszallitas
Forrds: MAV-Start Zrt honlapja
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6-22. dbra: Veszprém belvdrosa
Forrds: Mikroline Kft.
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6.4. GYALOGOS KOZLEKEDES

A domborzati viszonyok miatt a gyalogos kozlekedésnek a varos egyes részein kitiin-
tetett szerepe van, ugyanis a szintkilonbségek igy sokkal rovidebb tav megtételével
biztosithatoak. Sajnalatosan nem minden relaciéban meglévé lépcsé van hasznalatra
alkalmas m{szaki allapotban, amely miatt a gyalogosoknak jelentds keriil6 megtéte-
lére van szikség. A magassagkilonbségek lekizdése ellenére a kedvezd id6faktor mi-
att a jelentésen dsztonzik a gyaloglast, tovabba attrakcidként is szolgalnak az idegen-
forgalom szamara.

A gyalogos infrastruktura 6sszességében kiépiltnek mondhaté, a legtébb Ut mellett
az adottsagok és a szikségesség figyelembevétele mellett legalabb egyoldali jarda
talalhatd. A gyalogoslétesitmények allapota valtozé képet mutat, a legfébb probléma
az akadalymentességgel van, ugyanis nem minden Utkeresztez6désnél talalhaté sze-
geélylesillyesztés.

A dedikalt infrastruktura hianya a kisforgalmu csaladihazas 6vezetekben, valamint a
lakotelepi feltardutakon nem zavaro, ugyanis az alacsony gépjarmiforgalom mellett
biztosithato az Uttesten a vegyes forgalom. Tobb helyen, bar nem elégséges mérték-
ben a vegyes forgalmat forgalomcsillapitott Gvezetek is biztonsagosabba teszik.

A vérosban tobb helyen taldlhatdak sétanyok, gyalogoszonak, amelyek a jarmuforga-
lomtdl teljes mértékben elkilonitettek, igy a gyaloglas kényelmes és biztonsagos kor-
nyezetben tud megvaldsulni. Ezen terek fontosak a varosi élet szempontjabdl,
ugyanis fontos taldlkozasi, szocialis, kereskedelmi, kikapcsolddasi helyszinként tud-
nak szolgalni. Veszprémben megfelel6 haldzatismert esetén jelentds tavolsagokat le-
het gyalogosbarat kozteriletek felhasznalasaval megtenni (pl. Erzsébet liget — Margit
tértengely), azonban sajnalatosan a hianyzé informativ Utbaigazitd rendszer miatt so-
kan nem értesiltek réla.
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6.5. TERULETI KOZLEKEDESI INTEZKEDESEK

A forgalomcsillapitott teriletek kiterjedtsége alacsonynak tekinthet6 a kor elvara-
saihoz képest, elsGsorban a kertvarosias és kisvarosias beépitésy teriletek lako-ki-
szolgalod utcdiban hidnyoznak a kozlekedésbiztonsag novelésének ezen eszkozei. A
csokkentett sebességet a korszer( elvarasoknak megfeleléen minden olyan Utsza-
kaszra érdemes és szikségszer( kiterjeszteni, amely nem sorolhaté a (f6)forgalmi és
gyUjtoutak kozé. Ezen Utkategdriak esetében is érdemes élni csillapitdssal, azonban
terileti mddon nem szabalyozhatok.

Az intézkedések sokszor nem kell6en kiépitettek, azaz 6nmagaban a jelzétablak kihe-
lyezése még nem jelenti a szabalyok betartatasat, ami miatt szikséges a forgalom-
csillapitasi eszkozok szélesebb tarhazahoz fordulni. Erre jo példa Veszprémben a
Baldca utca vagy Gulyadombi sétany kornyéke, ahol tengelyelhizasok, Uttest kereszt-
metszeti szUkitések, sebességcstkkento kiiszobok talalhatoak.

A terileti kijelolések korlatozottan teljesitik az 6nmagat magyarazo utak elvét, azaz
hasonld kialakitasu Utszakaszok is keriltek eltéré kijelolés ala, azaz pusztan a vizualis
kornyezetbdl nem lehet kovetkeztetni a forgalmi rendre. A forgalomcsillapitott 6ve-
zetek egységességének a hidnya csékkenti a jelzésképek betartasanak mértékét, 6sz-
szezavarja a jarmuvezetdket.

Veszprémben a kijelolt varakozdhelyek jellemzéen magas telitettséggel Gzemelnek a
varoskdzpontban és a nagyobb lakostriségl lakotelepi 6vezetekben egyarant, sza-
bad kozterileti varakozdhelyért hosszabb ideig is szikségszerd kutatni. A parkolasi
problémak 6sszefiggenek a magas motorizacids fokkal, azaz a jelentésen emelkedd
jarmGszam taroldsi igényeit a meglévé haldzat nem tudja ellatni.

A parkolasi viszonyok rendezésére tesz kisérletet az idei évben a kozgyilés altal elfo-
gadni tervezett rendeletmodositas, amely jelentésen megnéveli a fizetd varakozasi

o| 750 1500m
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6-23. abra: Meglévé forgalomcsillapitott 6vezetek

Forrds: Mikroline Kft.

4
Forgalomcsillapitott ovezetek: (
Lako-pihend cvezet 4
5

Tempozo ovezet
Tempo3o dvezet




VESZPREM FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

92

I

2= MIKROLINE  estissiits

ovezetek terUletét, elsésorban dél-nyugati és keleti irdnyban. A bévités elsédleges
oka, hogy sokan a csaladihdzas dvezetek ingyenes kozterileteit hasznaltak fel a bel-
varosi fizet6s zondk hasznalatanak elkerilése érdekében, igy konfliktus alakult ki a he-
lyi lakosokkal. Ujdonsag az eddigi dijfizetds rendszerhez képest, hogy az Uj parkolote-
riletek un. parkol6é automatamentes Gvezetek lesznek, vagyis parkoldjegy valtasa
csak digitalisan lesz lehetséges (sms kildéssel, telefonhivassal, weben keresztil vagy
okostelefon alkalmazassal).

Szent Katalin kelostor Q Q 27 g o
romija (Margitramok) -} g 2
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stvan yolgyhld
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6-24. dbra: Veszprém hamarosan életbelépd Uj varakozasi vezetei
Forrds: Veszprém MVJ 6nkor. rendelet tervezet

A terileti bévités mellett dijemelés is torténik, a piros és zold zonakban 33%-os, a
sarga zonaban 50%-o0s emelés varhato. Ezzel egyitt is a legdragabb, piros zénaban
480 Ft/ora mértékd dij keril meghatarozasra, amely tovabbra sem feltétlenil éri el a
parkolas externalis koltségeinek kompenzaldsahoz szikséges mértéket, ezzel egyitt
is egy komolyabb sulyU 6sszeget eredményez, amelynek nagyobb mértékd hatasai is
lehetnek a kozlekedési szokasokra, mddvalasztasra. A kedvezményes éves lakossagi
bérlet &ra 16000 Ft-ra emelkedik.

A fizet8s parkolasi 6vezetekbe tartozo varakozdhelyek egy része —ahogy korabban is
— kizardlag jegyvaltasa mellett hasznalhatd (bérlet rajuk nem érvényes), ilyen kozte-
rilet az Ovaros tér, Brusznyai Arpad utcai (McDonald’s kérili) parkold, Szent Imre tér
és Korhaz utca.

A parkolas javitasat célozza a jelenleg megvaldsitas folyamataban Iévé parkolasiranyi-
tasi rendszer, amely a Veszprém-Balaton 2023 Eurdpa Kulturalis Févarosa tdmogata-
sanak koszonhetbéen valdsulhat meg. A rendszert 47 darab, telitettséget figyeld ka-
mera alkotja, melyek a hattérben mikodé rendszer segitségével fogjak tajékoztatni a
kozlekedbket a szabad parkoldhelyek lehetéségérdl a kihelyezett Utmenti VIT-k (val-
toztathato jelzésképu tablak) segitségével, illetve a megosztott adatok alapjan a Go-
ogle és Waze applikaciokon keresztul.

A varosban ezen felil korlatozott behajtasu 6vezetek is megtalalhatoak a kilonésen
érzékeny teriletek (pl. Var) kézelében, amelyekbe csak az 6nkormanyzati rendelet-
nek megfelel6 jarmUvek hajthatnak be.

Veszprém kozutjai egy jelentds részén a teherforgalom behajtasa korlatozva van. A
f6- és gyUjtoutakat kivéve kevés belterileti utcaba hajthatnak be a tehergépjarmivek
(altalaban 3,5-10 tonna dssztdmegtdl vonatkozik a tiltas).
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7. MOBILITASI RENDSZERT BEFOLYASOLO JOVOBENI KIHIVASOK

Az intézkedések, projektek feltlvizsgalata el6tt érdemes felvazolni, hogy jelenlegi tu-
dasunk szerint milyen kihivasok érik a varostérségét, miként fognak alakulni a kozle-
kedési, valamint a vele szoros 6sszefiggés-en 1évé kornyezeti, gazdasagi és tarsa-
dalmi trendek 2030-ig.

7.1. EUROPA KULTURALIS FOVAROSA

Az Eurdpa kulturalis févarosa cimet az EU itéli oda egy évre egy vagy
tobb varosnak. A kivalasztott varos lehetdséget kap kulturalis életé-
nek és fejlédésének bemutatasara, onrekldmozasra, illetve tobblet-
bevételekhez is jut. Szamos eurdpai varos hasznalta fel ezt a cimet
arra, hogy meguijitsa kulturdlis életét és ismertté tegye magat Eu-
répa-szerte, kordbban Magyarorszagrol Pécs (2010) nyerte el ezt a cimet. 2023-ra a

<\’

veszprémi régio nyerte el Eurdpa Kulturalis Févarosa rendezvény megrendezési jogat
(Elefszina és Temesvar mellett). A rendezvény pontos kérilményei még nem tiszta-
zottak, ahogyan a kulturalis programokrdél sem ismert még jelenleg minden, de az mar
biztos, hogy a koncertek és a borkultura nagy szerephez fog jutni.

A programsorozat harom nagyobb teriletre fokuszal a varosban. Az elsé a veszprémi
var és kornyezete, amely a legértékesebb kulturélis és torténeti varosrész. Az utdbbi
idében szamos palota és impozans kdzépilet felvjitdsat kdvetden kapott kulturalis és
igazgatasi funkciot, de szamos épilet tovabbi felujitasaval a paletta bévilése torténik
meg. A teriletre csak korlatozottan, jellemzéen engedélyhez kototten lehetséges
gépjarmUvel behajtani, az épuletek elsésorban gyalogosan és kerékparosan kozelit-
hetéek meg, igy jelenleq is egy forgalomcsillapitott, a lagy kozlekedés szempontjabdl
élvezhetd varosi szovet talalhato itt.

Szintén koncentraltabb teriletnek szamit a 2014-ben kijeldlt Uj veszprémi kulturalis
negyed, amelyben olyan nagyobb forgalmat vonzd intézmények talalhatéak, mint a
Pet6fi Szinhaz, az E6tvos Karoly Megyei konyvtar, a Laczkd Dezs6é Muzeum, a Hang-
villa, a Csermak Antal Zeneiskola és a Pannon Egyetem. A terUlet egyben fontos re-
kreacids zoldterilet, melynek Gsszterilete eléri a 4 hektart, tovabba kozlekedési Ut-
vonalul szolgal a gyalogos és kerékparos kozlekedésnek.

A harmadik fokuszterilet a Jutasi Uti lakotelep, amely ugyan nem tartozik a ma-
gasszintU kultura jellemz6 terilete kdzé, mégis urbanisztikai fejlesztési szempontbdl
érdekes célteriletet jelent. A lakdtelep a 70-es évek egyik legnagyobb orszagos lako-
teriletifejlesztésének részeként épilt, méreteirdl drulkodik, hogy Veszprém harmada
él ezen a terileten. A lakdtelep lokalis kulturalis életét jelenleg az Agora MivelGdési
Kozpont biztositja, azonban a kozterilet- és zoldinfrastruktura-rendszere lehetévé te-
szi tovabbi decentrumok kialakitasat, amelynél innovativ urbanisztikai mddszerek,
kreativ otletek mentén javithatd a lakossag kulturalis ellatottsaga, amelynek célja a
lokalis kozosségépités.

A fentebb emlitett helyszinek csak a kiemeltebb fokuszteriletek, ezen kivil is szamos
helyen lesz Veszprémben az EKF-hez kapcsolddd projekt és program.

A helyi és helykozi kozlekedést érint6 legnagyobb kihivas a 2023. évi EKF2023 Vesz-
prém-Balaton rendezvénysorozat, melynek kiszolgalasa nem egyszer( feladat. A ren-
dezvény nagymértékben meg fogja terhelni a megyeszékhely és kornyékének kozle-
kedési halozatat, rendszerét.

Az Eurdpa Kulturalis Févarosa 2023 Veszprém-Balaton rendezvény kozlekedési kiszol-
galasa kapcsan még szamos nyitott kérdés van. Annyi biztos, hogy a vasutallomasrol
a menetrendhez hangolt nagy kapacitast autobuszok fognak kozlekedni a Belvarosi
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rendezvények helyszinére. A kulturalis rendezvények go%-a Veszprém belvarosaban
lesz, mely forgalmat buszokkal célszer(en ki lehet szolgalni. Problémat okoz majd a
varhatdan tulzott mértékyd parkolas, hiszen nem all rendelkezésre elegendd féréhely.
Ennek a problémanak enyhitése céljabol szikséges, hogy minél tobb odalatogato in-
kabb a kozosségi kozlekedést valassza, mely segiti a parkolasbdl adddé problémak le-
kizdését, és szabadabb id6toltéshez (pl. alkoholfogyasztas) is hozzasegit. A lakossag-
ban valo tudatositas mellett fontos természetesen, hogy a kdzlekedési szolgaltatas is
ennek megfelelGen legyen kialakitva, a kozlekedést és a kulturalis szolgaltatasokat in-
formatikai, dijpolitikai szempontbol érdemes 6sszekapcsolni, integralt szemléletet ki-
alakitani.

A masik szamottev6 probléma a Veszprém-Balatonalmadi-Balatonfired telepUlések
alkotott haromszdgben megnovekedd kozuti forgalom, mely bizonyos id6szakokban
torlédashoz fog vezetni, bar mar napjainkban is jellemzéek a csucsidei torlédasok, ku-
I6ndsen a nyari idészakban. Ennek enyhitését (is) szolgalja a 8. sz. f6Ut veszprémi sza-
kaszanak felujitasa, az Uj kilonszintld csomopontok kiépitése. A csomoponti fejleszté-
sek szUkségesek, de nem elégségesek a kozuti helyzet megfeleld rendezésében, a te-
lepilésszerkezetek adta korlatozasok orvoslasa legfeljebb kozép- vagy hosszutavon
lehetséges.

Intermodalis csomdpont azonban nem fog az EKF2023 rendezvényre megépilni, pe-
dig nagy szikség lenne r3, helyette kisebb IMCS fog épilni a vasutallomas mellett a
jelenlegi Maltai Szeretetkdzpont helyén, miutan azt atkoltoztetik. Emellett a buszos
infrastruktura dont6 része marad a jelenlegi helyén a jelenlegihez hasonlé Gzemi-ki-
szolgalasi rendszer szerint.
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7-1. dbra: VEB2023 EKF egyiittmikédésében résztvevd telepilések
Forras: veszprembalaton2023.hu
(a terileti kiterjedés pillanatnyi dllapotot mutat, terileti valtozdsok eléfordulhatnak)
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7.2. KLIMAVALTOZAS, ENERGIAELLATAS

A klimavaltozas hatdsainak kezelése egyre erételjesebben jelenik
meg a rovid- és kozéptavu célok koézott, a felmelegedés megallitasa-
hoz szUkséges lépések egyre operativabb, azonnali beavatkozasokat
igényelnek. A klimavaltozasra vald reakcié az egyik legfontosabb
szempontja a fenntarthatdsag igényének valé megfelelésben.

A kozlekedés az egyik legjelent&sebb kibocsatd agazat vildgviszonylatban a CO2-ki-
bocsatas 22,30%-ért felelds, mig Magyarorszagon ez az arany 23,85%, igy az utobbi
par évben a legnagyobb kibocsatassal rendelkez6 gazdasagi szektorra valt hazank-
ban. Vilagviszonylatban is a masodik helyen szerepel, csak az energetika (villamos-
energia és f(tés) el6zi meg a jellemzéen fejletlen és fejlédd orszagok korszer(tlen
épuletallomanya miatt. A kozlekedés kibocsatasa sajnalatosan a tobbi szektortdl jel-
lemzden eltéréen, névekvé tendenciat mutat, amelyben lassulas még nem lathato. A
2008-9-es gazdasagi valsag és azt kdvetd kisebb mobilitasi igényekkel jellemezhetd
idészak véget ért, egyre tobben és egyre gyakrabban kozlekednek, ezzel pedig az aga-
zat kibocsatasat novelik. Sajnalatosan a megjelend tobbletutazasok elsésorban a koz-
Uti kozlekedést, azon belll az egyéni gépjarmGhasznalatot érintette.

A novekvé gépjarmihasznalatot némiképpen ellensulyozza a technoldgia fejlédése,
nagyobb hatékonysagu hajtaslancok megjelenése, azonban probléma, hogy a jarm{-
vek mérete és tomege novekszik, valamint az egyre tobb kényelmi funkcid egyre tobb
energiat kdvetel meg, igy valddi hatékonysagrol csak korlatozottan beszélhetink. A
novekvd jarmiszam pedig lathatdan a kozlekedést sajnalatosan a legdinamikusabban
novekvé CO2-kibocsatova teszi.
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7-2. abra: Eqgy fére es6 éves CO2-kibocsatas szektoronként Magyarorszdgon
Forrds: ourworldindata.org
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A jarmUvek kozott egyre nagyobb aranyban talalhatoak kilonb6zé mértékben elekt-
romos meghajtasuak, ez az arany azonban jelenleg Veszprémben és orszagosan 4-5%
kordli. EIGnyik a zérd lokalis emisszio, azonban a hajtashoz szikséges villamosener-
gia eléallitasa jellemzden nem megujuld energiabdl oldott meg hazankban, valamint
az akkumulatorgyartas jelentés szennyez6 agazat. A kedvezé menetdinamikai tulaj-
donsagainak, a rekuperacios képességének kdszénhetden varosi kdrnyezetben 6sz-
szességében kedvez6bb mutatdkkal rendelkezik, kozép- és hosszutavon azonban Uj
technolégidk felé szikséges kutatni.

A bels6égési motorral rendelkez6 jarmGvek korében is egyre jobban szigorodnak a
kornyezetvédelmi el6irasok, igy az egy jarmy altal kibocsatott karosanyag mennyi-
sége csokken. Problémat jelent a hasznalatan, jellemzéen nyugat-eurdpai orszagok-
bol beszerzett, eléregedett jarmivek témeges honositasa. Ezen jarmUvek jellemzéen
az ott alkalmazott szigorubb kérnyezeti normak miatt kerGlnek exportalasra, igy Ma-
gyarorszagon csak évtized nagysagrendu késleltetéssel torténnek klimabarat valtoza-
sok a kézlekedésben.

Az utdbbi években jelentds el6relépés tortént a hidrogén hajtas terén, amely egyesiti
a fentebbi hajtasok elényeit. A nagy témeggel rendelkezé, jellemzéen hosszabb (vil-
|[dmtoltés hidnya esetén par 6ra hosszu) toltést igénylé akkumulatorral a szemben hid-
rogén szallitdsahoz magas nyomason tartott tartaly szikségeltetik. Mind a két hajtas
esetén kedvez6 menetdinamikaju villanymotor hajtja meg a jarmdvet, azzal a kilénb-
séggel, hogy a hidrogénhajtas esetében a tizeldanyag-cellabdl kapja a villamos ara-
mot a motor, igy a bels6égésiekhez hasonldan alacsony a toltés ideje. Az lzemanyag-
celldbol szarmazé végtermék vizgdz, igy nincs lokalis szennyezé hatasa. A technold-
gia jellemzden vasuti jarmuvek és autdbuszok kézott terjed szélesebb korben, de itt-
hon is mar talalhato személygépjarmivek szamara alkalmas toltéoszlop.

A fentieken tul megemlitendé még a CNG (sUritett foldgaz) és LNG (cseppfolydsitott
foldgaz) technologidk, amelyek elsésorban a kézosségi kozlekedési, valamint mas

varosi szolgaltato jarmuvek (pl. hulladékszallitas) korében alkalmaznak. A technolodgia
szintén alacsony kibocsatasuy, azonban nagymennyiségben a foldgazkészletek korla-
tossaga, valamint mas szektorban valo felhasznalasa miatt nem tud széleskorében el-
terjedni. Ezzel egyitt lokalis szinten, ahol rendelkezésre all foldgaz, illetve a varosi
rendszerek mukodtetése soran létrehozhato, ott érdemes alkalmazni.

A hajtasrendszerek tipusatol figgetlenil azonban egyre gyakoribb probléma a tize-
I6anyaghoz szUkséges alapanyagok beszerezhetésége, amelynek oka kettds. Egyfeldl
a Foldon a kéolaj, a foldgaz, az akkumulatorhoz szikséges litium, illetve tovabbi fé-
mek és mas anyagok készlete véges, mashonnan nem potolhatd. A masik ok a geopo-
litikai helyzet folyamatos valtozasa, azaz a nyersanyagok globalis kereskedelme aka-
dozhat, idészakosan leallhat, amire a fogyasztoi tarsadalom mechanizmusai nincse-
nek megfeleléen felkészitve. Az energiavalsdgok pedig jelentGsen befolyasoljak a
kozlekedési lehetGségeket, a motorizalt kozlekedési rendszerek jelentdsen kitettek a
globalis folyamatoknak.

A fenntarthatd kozlekedés zdloga ezért a lokalis lehetéségek mainal sokkal jobb ki-
hasznaldsa. Az energiabiztonsag tekintetében elsésorban olyan meghajtasra, tizels-
anyagra kell épiteni, amely helyben elérhet6, megtermelhetd. Erre alapvet6en az
elektromos jarm{ és a tizelSanyag-cella alkalmas, utdbbi a joval kisebb fémes anyag-
igénye miatt még kedvezG6bb.

A klimavaltozasra vald helyes reakcio ezért egyértelmien a lagy kozlekedési médok
feltételeinek javitasaban, a hasznalatuk 6sztonzésében keresendd, tovabba a kdzos-
ségi kozlekedési jarmUvek esetén is lehetdség nyilik az alternativ technoldgiak alkal-
mazasara. A motorizalt kdzlekedés meglévd szintjének és teljesitményének fenntar-
tasa a jelen folyamatai alapjan mar kozéptavon sem biztositott, el kell kezdeni a koz-
lekedésbdl eredé kibocsatasok nagymérték( csokkenését.
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7.3. PANDEMIA HATASA, TARSADALMI ATALAKULAS

A COVID-19 jarvany alatt szamos hirtelen bekévetkezé hatas érte a

kozlekedési szektort elsésorban az utazasszamok tekintetében. A jar-

vanyok ugyan bizonyos rendszerességgel folyamatosan megjelen-

nek, a rendszeresség nagy id6beni periodicitdsa miatt nem forditunk

kell6 figyelmet az el6zetes felkészilésre, igy nincsenek meg a megfe-
lel6, azonnal életbe [éptethetd protokollok a kezelésére. Ezen id6szakok ezzel egyUtt
lehetéséget biztositanak a kozlekedési rendszeriink atfogobb attekintésére, korrek-
ciok meghozatalara.

A pandémia kilonbozd szakaszai alatt eltéré jogi szabalyozasok voltak, a szigorubb
idészakokban kijarasi korlatozas volt érvényben, amely alatt a kézlekedék szama mi-
nimalizalddott, a kozlekedés karos hatdsai jelentésen lecsokkentek, amelynek sza-
mos természeti és kornyezeti kedvezd hatasat sokan megtapasztalhattdk. A kedvezé
kornyezeti hatads mellett a tarsadalmi hatdsok komoly karokat jelentettek. Az embe-
rek szamara biztonsdgosnak mondhatd élettér az otthonuk méretére csckkent, igy a
kozlekedéssel, mint a térbeli pontok 6sszekapcsolasat biztositd rendszerrel jelentds
bizalmatlansag alakult ki.

A minimalizalt mobilitasi igények kielégitésére elsésorban az olyan kézlekedési esz-
kozok tudtak lehetbséget biztositani, amelyek zart térben biztositjak a masoktol vald
elszeparaltsagot. Ennek legjobban az egyéni gépjarmivek tudtak eleget tenni, igy je-
lentdsen felértékel6dott a szerepe, amelynek eredményeképpen a pandémia kezde-
tekor megugrott a gépjarmdtulajdonosok szama. Az Ujonnan forgalomba helyezett
jarmGvek szama ugyan csokkent, azonban ez a pandémia negativ egzisztencialis ha-
tasa miatt van, ugyanis a mar tulajdonosok elhalasztottak a jarmdlcserét. Egy jarm{
rendelkezésre alldsa esetén nem marad el annak hasznalata, igy a pandémias idészak

lecsengése utan a tulajdonosok megtartottdk a jarmGveiket, valamint

rendszeresebben-ritkabban, de hasznaljak 6ket, amelyek a kozuti forgalmak noveke-
désében is észlelhetd.

A személygépjarmUvek mellett a lagy kozlekedési eszkozok is jelentés népszerlség-
novekedésen mentek at, ugyanis a szabad leveg6n tartézkodas sokak szamara csilla-
pitotta a veszélyérzetet, amelyet tovabb segitett, hogy a kozterUleti kotelez6 maszk-
hasznélat idészakaban a mikromobilitasi eszkdzdkkel kozlekedbkre a szabaly nem vo-
natkozott, igy kényelmesebb hasznalatot biztositott. A pandémia az utdbbi évek ke-
rékparforgalmi bévilésének (a klimavaltozashoz, a fenntarthatésaghoz, az egészsé-
ges élethez kapcsolodoan mar régebb 6ta tarto folyamat) jelents I6kést adott, orsza-
gos szinten szilettek a mérépontokon Ujabb és Ujabb rekordok. A pandémia hatasai-
val szoros 6sszhangban terjedtek el nagymértékben az elektromos rollerek is. A mik-
romobilitds tAmogatdsara szamos infrastrukturalis fejlesztés is megvaldsult, amelyek
implementacioja és népszer(vé tétele a kialakult helyzet miatt egyszer(bb volt, mara
pedig dllanddsultnak tekinthetéek.

A pandémia nagy vesztese sajnalatosan a k6zosségi kozlekedés volt, amelynek utas-
szamai jelentGsen visszaestek, és jellemzéen a mai napig nem érik el az adatok a jar-
vany el6tti szintet. A kdzosségi kozlekedés modot valtd utasai valdszinlleg nem vagy
csak nehezen csabithatdk vissza, a tdvmunkaban dolgozdk pedig nem igényelnek a
korabbiaknak megfelel6 kinalatot.

A jarvanyidészak ravildgitott a kozlekedési rendszer torékenységére, azaz a vele
szemben tdmasztott igények mennyire gyorsan at tudnak alakulni, amelyekre vald re-
akciod csak korlatozottan tud gyors lenni. A jovébeni tervezéseknél viszont egyre in-
kabb alapelvként kell gondolni a rugalmassagra, a konnyen formalhatdsagra. Ennek
elsédlegesen az olyan rendszerek tudnak megfelelni, ahol kis tavolsagu helyvaltozta-
tasok vannak, azaz minél inkabb kiszolgalhatoak lagy kozlekedési mddokkal.
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A pandémianak ezen felil hosszabb tavu hatasai is jelentkeznek. A digitalis fejl6dés
egyre nagyobb lehetdséget biztosit a munkavégzési szokasok atalakitasara, a jarvany
kezdetekor jelent6s digitalizacio kezdddott el sok szektorban, egyre tobb Ugyintézés,
szolgaltatas igénybevétele lett elérhetd online formaban. Jellemz6en az online térbe
koltozés mindenhol tavlati fejlesztésként szerepelt, azonban nem volt igény a gyors
atalakitasra. Ezen Ugyintézési lehetéségek maig megmaradtak és a személyes igyin-
tézést egyre inkabb felvaltjak.

Az Ugyintézési mellett a munkavégzési szokasok is valtoztak a home office el6nyeinek
megismerésével. Mig korabban a munkavallalok kb. o,6-0,8%-a dolgozott rendszere-
sen és kb. 1,5%-a alkalmanként tdvmunkaban, addig a pandémia idészakaban az ara-
nyok jelent6sen megugrottak és a kilonb6zd rendszerességl tavmunkaval kézel 17%-
uk volt érintett. A valtozo jogszabalyi keretek alatt eltéré modon alakult az arany (pl.
oktatas mUkodési modija jelentdsen befolyasol), de lathato, hogy a megmaradt egy
jelentds része a munkavallaloknal a tdvmunkaban.

A munkavallaldk mellett a munkaltatdk is egyre batrabban mernek nydlni a home of-
fice intézményéhez, kialakultak a megfelelé hardveres és szoftveres keretek. Egyre
tébb munkaltatd, koztik a nagyobb hatast kivaltani képes nagyfoglalkoztatok is ki-
hasznaljak a lehetGségeket a pénzigyi lehet6ségeik racionalizalasara, azaz pl. az iro-
dak mérete, befogadoképessége, kialakitasa is valtozni fog.

A tdvmunka és a széleskory online Ugyintézés csokkenti a helyvaltoztatasi igényt,
amellyel a kézlekedési rendszer karos hatésai is mérsékelhetéek. A kdzlekedési rend-
szer vald kibocsatascsokkentését a megvaldsuld helyvaltoztatdsok szamanak csok-
kentésével, valamint az Uthosszak roviditésével lehet a leghatékonyabban elérni, amit
a kozlekedéshez kozvetlenil nem kapcsolddd, de arra hatassal levé terileteken lehet
a legkénnyebben elérni, mivel igy a felhasznaldk nem a kozlekedési lehetéségek kor-
latozasaként, hanem a lehetdségeik béviléseként tekintenek az atalakulasra.
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7-3. abra: A tavmunkdban vagy home office keretében dolgozdk ardnydnak havi alakuldsa
Forrds: KSH

A pandémia hatasa és a home office er6sodése varhatoak a tarsadalom tovabbi indi-
vidualizaciojahoz fog vezetni, amelyben a kdzdsségi jellegl kozlekedési rendszerek
(elsésorban a kdézforgalmu kozlekedés) hattérbe szorulnak. Tarsadalmi szempontbol
ezért kitintetett szerepe van annak, hogy az online tér lehetéségeit a kozlekedésben
kihasznalva, tovabb lehessen névelni a fenntarthato kézlekedési eszk6zok részara-
nyat.
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7.4. TECHNOLOGIAI KIH[VASOK

A technoldgiai lehet6ségekrél szo6 volt a korabbi fejezetekben, ame-
lyekben jellemz6en a kdrnyezetvédelemhez kapcsolddd és a megval-
tozott életmddbeli szokdsokat tdmogatd eszkdzok keriltek bemuta-
tasra. Jelen fejezet elsésorban az informatika tudomanyanak fejl6dé-
sére alapoz, az infokommunikaciés eszkdzok adta lehetéségeket mu-
tatja be. Jelentds valtas kovetkezett be a kozlekedés teriletén az okostelefonok elter-
jedésével, ugyanis addig a kozlekedésinformatikai rendszerek jellemz6en csak annak
tulajdonosanak és Gzemeltet6jének szolgaltattak informaciokat, amelyeket részlege-
sen megosztottak szintén sajat tulajdonban lévé eszkozokon. Az okostelefonokkal
ezen informacidaramlas az utasok (utazok) eszkozein is elérhet6veé valt, azaz az infor-
macids rendszerek valds id6ben, dinamikusan sszekapcsoltdk a keresleti és kinalati
oldalt.

X

A véltozas oly gyorsan és nagy hatassal ment végbe, hogy manapsag elképzelhetet-
lennek tartjuk az online Utvonaltervezd, a dinamikus menetrendi adatok, a jegy és mas
dijtermék telefonos vasarldsa stb. nélkili utazast, s6t ezek hianya esetén az utasok
komolyabb megakadasa tapasztalhato.

A digitalizacio a szolgaltatoi oldalon is nagyobb valtozasokat eredményezett, ugyanis
Uj kommunikacios csatornakat kellett kialakitani az utasok irdnyaba, tovabba az infor-
maciokat dinamikusan kell kdzvetiteni az utasok felé annak ellenére is, hogy nagy
mennyiségben maradtak meg tovabbra is statikus informacios tajékoztatok. Az online
platformokon valé regisztracio miatt a tarsasagok adatkezel6vé is valtak, amely egy-
feldl jogi kotelezettségekkel jar, de lehetéséget biztosit viszont az utazasi szokasok
jobb feltérképezésére az Utvonaltervezések, dijtermékvalasztasok, kedvelt igénypon-
tok elemzésének segitségével.

A kolcsonos adatatadas révén egyre kozelebb keril a kozlekedési rendszer a kereslet
és kinalat optimalis pontjahoz, amelyben jol ismert kozlekedési igényekhez lehet ki-
nalatot tervezni, egyben a kinalat barmikori megismerhetdsége és konnyUl tervezhe-
t6sége miatt az utazasokis térben és id6ben egyre rugalmasabban valdsithatéak meg.
A kozlekedésirendszer egyre inkabb igényalapu szolgaltatassa valik, pontosabb meg-
fogalmazassal élve: a kézlekedés egyre tobb aldgazata igazodik flexibilisen a kereslet-
hez. Természetesen a rugalmassag térbeli eltéréseket mutat, ugyanis helyi, telepilési
forgalomban a koncentraltabb igények miatt ez jobban megvaldsithato, mig helykozi
kozlekedésben a tavolsag névekedésével a rugalmassag csékken.

Ezt a fajta integralt szemléletet képviseli a MaaS (mobility-as-a-service), amely athi-
dalja a kozlekedési aldgazatok és szolgaltatok rendszerét, komplex kozlekedési szol-
galtatast nyujt az dsszes létez6 alagazatra vonatkozdan. A helyvaltoztatas sok eset-
ben nem azzal az eszkdzzel jon létre, amely arra az utazasra a legmegfelelébb lenne,
hiszen példaul egyéni jarmUvek hasznalata esetén az otthonrdl valé elindulas és visz-
szaérkezés jellemz6en azonos eszkdzzel torténik, ezaltal nem erdforras- és koltség-
hatékony. A MaaS segit abban, hogy minden utazashoz a legmegfelelébb (azaz a kolt-
ség, id6 stb. szempontok szerinti optimalis) eszkdz kerGljon kivalasztasra.

A MaaS rendszerek esetén minden kozlekedének sajat profilja van, amely profil min-
den mas kozlekedési eszkdzre érvényes, azaz ugyanazon fidkkal, utazasi jogosultsa-
got igazolé dokumentummal vehetd igénybe a tobbi kozlekedési eszkoz. A rendszer
alapja egy okostelefonos alkalmazas, amelyhez természetesen tarsulhat honlap, fizi-
kai kartya stb. Az alkalmazasban minden mddra kiterjedd utazastervezés érhet6 el,
amelyben 6ssze lehet hasonlitani az egyes modokat id6, koltség stb. szempontok
mentén és ki lehet valasztani a legmegfelelébbet. Az egységes fidk egységes profilt is
jelent, azaz ugyanazon felhasznaloi fiokkal bérelheté kozésségi mikromobilitas, ve-
hetd igénybe a kozosségi kozlekedés, fizethetd a parkolds, Utdij. A fizetés a kozos plat-
form miatt kapcsolt szolgaltatasként is megvaldsithato, azaz csomagok megvaltasa
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szikséges, amely bérletszerlen (de nem kizarva a hasznalattal ardnyos arazast) hasz- e
nalhato a kivalasztott vagy 6sszes alagazatra. ] @ ¢

A fizetési lehetGségek szintén az informatikai fejlédéssel nagymértékben béviltek. A
kozlekedési dijtermékek megvaltasanak mellézése mindenkor gyakori problémat je-
lentett, amely ellen6rzésére komoly Gsszegeket forditanak a kozlekedési szolgalta-
tok. Sokan a dijfizetés hianyanak indoklasara a vasarlasi lehet6ségek korldtozottsagat

‘Where ta?
&

@1"&5 \ »  Potsdamer Platz
rottak fel. Az okostelefonos rendszerek koraban ezen indok folyamatosan elvész, a : e oer H
dijfizetés akadalytalanul, kényelmesen megoldhatova valik, a dijtermékek ellenérzése @ - .
< Leave now <1 Step-free
is egyszerUsodik. A MaaS elterjedésével Ujra kell gondolni a teljes dijpolitikat, ugyanis Lule s fong g
B w4 B F @ owm

tavlatilag az aldgazati bontasok megszintetése csak a hagyomanyos dijtermékek ki-
vezetése mellett (vagy azok minimalis szintd meghagyasaval) valésithatd meg.

24min 18min 4min 17m

1Emin 13min
@ @ 1 | easa eass €4 s € Where to?

»  Potsdamer Platz

E-scoaiers Bikes E=mope  PUBLIC TRANMSPORT ! 0
Az utasok felé és a velik valé kommunikacio is jelentGs fejlédésen keresztil megy at, T
aforgalmi helyezetekrdl, balesetekrd|, jbvébeli valtozasokrdl, kdzlekedéshez kapcso- @ i . 529 e o
16d6 eseményekrdl vald kozvetlen tajékoztatas noveli a rendszer hatékonysagat, ja- — = IR ++ o OO 2o min St i za',"..|_n o
vitja az utasok elégedettségét. @ ® Sparnr Bauarbaliond.. gy i) CASE S
. . i PERSONAL BIKE
Hosszutdvon az informatikai atalakulds a sharing rendszerek elterjedtségének jelen- + IR 28min ’*’I 21 min
t6s novekedését okozzdk, az atjarhatosag célja az egyéni eszkdzok teljeskord kival- Ll i -
tasa, bar alagazatonként eltéréen kell silyozni, a sajat kerékpar terilethasznalat és il eiomiiune
kornyezetvédelem szempontjabdl nem 6sszemérhet6 a sajat személygépjarmivel. A e
megosztason alapulo eszk6zok elénye, hogy a jarmUvek nagyobb mértékben vannak e

mozgasban, az allas, tarolas terilethasznalata minimalizalhato, a felszabadulé terile-
teken hasznosabb funkcidk helyezhetéek el, a varosi tér humanizalhato. A felhaszna-
|6k szdmanak névekedésével a rendszerek lefedettsége is bévil, amellyel egyre tob-
bek szamara jelent alternativat. A megosztott rendszerek Uzemeltetését elldthatja
onkormanyzat és magantulajdonu cég is, azonban hangsulyt kell fektetni a megfeleld

szabalyozasi keretek kialakitasara, amelyben a felhasznald érdekei, igy a médvalasz- 7-4- dbra: Maas alapu kézlekedési alkalmazds Berlinben
Forras: Jelbi applikdcié

tas sikeressége meghatarozd szempontként érvényesul.
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8. INTEZKEDESEK, PROJEKTEK BEMUTATASA

Jelen dokumentum — mint azt korabban mar ismertettik — nem egy teljesen Uj fenn-
tarthato varosi mobilitasi terv, hanem a korabbi SUMP 1.0 feltlvizsgalata, gyakorlati-
lag SUMP 1.1 névvelillethetd. A megfogalmazott célrendszer ennél fogva megegyezik
a korabbi dokumentumeéval, illetve az eszkozrendszer sincs teljesen Ujrafogalmazva.
A definidltintézkedéseket megtartva, a bennik szerepld projekteket frissitve alkottuk
meg e terv fejlesztési elképzeléseit.

A korabbi anyagban szerepl6 projektek harom okbdl keriltek ki az intézkedésekbdl;
ha teljesen megvaldsult és lezarult beruhdzas; ha a megvaldsitas folyamataban van,
egy éven beldl varhatoan zarul a projekt; illetve, ha az elmult idészak bekdvetkezett
valtozasai miatt okafogyotta valt a fejlesztés, indokoltsdga er6sen megkérddjelezé-
détt. Uj fejlesztésekkel is kiegészitettik az egyes intézkedéseket, amelyek részben a
SUMP 1.0 megvaldsitasa soran kerUltek elétérbe, részben a megvaltozd gazdasagi,
tarsadalmi, kornyezeti hattér vagy éppen az atformalodo mobilitasi igények indukal-
tak.

Az egyes intézkedéseknél ismertetjik annak indokoltsagat és modositasat a SUMP
1.0-hoz képest, illetve bemutatjuk az intézkedésekbdl kikerUl6, valtozatlan vagy meg-
valtozott tartalommal bennmaradé, valamint Ujonnan bejuté projekteket.

A szamozas elsé két karaktere az intézkedésre utal, majd nullaval jeldltik a SUMP
1.0-ban szerepld, és valtozatlan tartalommal megmaradt beruhazasokat, mig egyes-
sel az Uj vagy megvaltozott fejlesztéseket. A kddolas utolsé két karaktere az intézke-
désen bel{li sorszamozast jelenti.

8.1. HIANYZO HALOZATI ELEMEK MEGVALOSITASA, MEGLEVO KAPCSO-
LATOK FEJLESZTESE

Veszprém meglévé kozuthaldzata, kilondsen a fékozlekedési tengelyek tulterheltek,
gyakran alakulnak ki forgalmi torlédasok, amelyek az utazasi idékben, a kdrnyezeti
hatdsokban és a kozlekedésbiztonsag tekintetében kedvezétlen helyzetet eredmé-
nyeznek. Kilondsen a varos kilsé terileteit felfizé kozlekedési kapcsolatok hidnya
szembet(no, amely kihatdssal van Veszprém teljes haldzatara. Az intézkedés e prob-
lémakra reagélva az alabbi megoldasokra fékuszal:

e azlparvdros megkozelithetéségének javitasa;

e avaros belteriletén (kUlondsen a Belvaroson) athalado gépjarmiforgalom

elterelése;
e meglévé kozlekedési kapcsolatok mindségi fejlesztése;
o kozlekedésbiztonsag javitasa.

Megvaldsulas miatt kikeril6 projektek:
e I1.0/01 Kelet-nyugatifétengely |. Gtem (Papai Ut és Kisto utca kozott)
e l1.0/04 Papai Ut feltjitasa
e l1.0/07 Henger utca kiépitése
e I1.0/10 Kisto utca felujitasa
e l1.0/12 8.sz.és82.sz. féutakat 6sszekotd Uj Utszakasz megépitése
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Egyéb okbol kikeril6 projektek:

l1.0/213 Mester utca kiépitése

ElsGsorban kiszolgald funkcidval rendelkezik, kapcsolati, halozati elemként
kevésbé relevans, ennél fogva 6nallé projekt helyett a ,Lakoterileti utcdk fej-
lesztése” részeként szerepel majd.

I1.0/14 72.sz.és 82. sz. f6Ut 6sszekotése (varosi elkerilo)

Az Utszakasz tovabbra is szerepel a terilet- és telepUlésrendezési eszk6zok-
ben, de szerepét, fontossagat jelentsen csokkenti a megvaldsulas alatt [évé
l1.0/12. 8. sz. és 82. sz. féutakat 6sszekoto Uj Utszakasz. E |étesitmény meg-
épulése vélhetGen tulmutat jelen terv id6tavjan, ezért kikerll az intézkedés-
bal.

Valtozatlan tartalommal bennmaradoé projektek:

l1.0/02 Kelet-nyugati fétengely II. Gtem (Kisto6 utca és Tuzér utca kozott)
l1.0/03 Kelet-nyugati fétengely IlI. Gtem TUzér utca és Jutasi Ut kozott)
l1.0/05 Gyalogatkel6helyek kézlekedésbiztonsaganak fokozasa

l1.0/06 Biztonsagos Ut az iskolaba, 6vodaba program

l1.0/211 Jozsef Attila utca — Kisk6rosi Ut — Stadion utca csomdpont fejlesztése

Megvaltozott tartalommal bennmaradé projektek:

[1.1/08 8. sz. f6Ut veszprémi elkeril6 szakaszanak fejlesztése

Vérhatdan 2023. januarjaban fejezédik be a projekt I. Gteme, amely a Litéri és
a Firedi csomépontok kézott szakaszt tartalmazza. All. Gtem —mely a Firedi
és a Csatari csomopontok kozotti szakaszt foglalja magaban — el6készitése
folyamatban van, pontos kivitelezése nem ismert. MUszaki tartalma: 2x2 sav,
2 db kilonszintd és 4 db korforgalmi csomdpont, tervezési sebesség
110 km/h.

l1.1/09 LakdterUleti utcak fejlesztése

A projekt tobb eleme megvaldsult, mint pl. a Torok Ignac utca meghosszab-
bitdsa, Pet6fi Sandor utca, Kébanya felujitasa. A varos teriletén azonban ta-
lalhaté még leromlott burkolaty utca, mint pl. a Német utca, Kiskdérdsi utca vagy
Szent Istvan utca. Fontos, hogy a folyamatos karbantarté munkalatokon felil va-
|6suljanak meg komplex kozteriletfejlesztések, amelyek minden kozleked6 sza-
mara kedvezG6bb feltételeket teremtenek.

Srgkamzvege
ET ol hiag

VESZPREM

8-1. dbra: sz. féut veszprémi elkerilé szakaszdnak fejlesztése Il. iitem
Forrds: NIF Zrt.




VESZPREM FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

103

2= MIKROLINE  estissiits

Ujonnan bejuté projektek:

l1.1/15 Piramis utca kiépitése (varosrész: Iparteriletek)

A Piramis utca jelenleg kb. 400 m hosszu, a Henger utcabdl nyilik az Iparvéaros
teriletén. A beruhazas részeként az utca szilard Utburkolattal, gyalogjardaval
kerUl kiépitésre a Kistd utcaig. A fejlesztés kdvetkeztében a kiszolgald mellett
meger8sodik az utca feltard funkcidja. Uj Kelet-Nyugat iranyU telepilésrész-
szintU kozlekedési kapcsolat jon létre, mely javitja az Iparvaros terletén md-
kodo vallalkozasok elérhetdségét. A létesitmény szerepel a telepilés rende-
zési tervében.

11.1/26 Jutaspuszta kozlekedési kapcsolatainak javitasa

A kifejezetten rossz allapoty jutaspusztai kozlekedési feliletek komplex
meguijitasa, kilonos figyelemmel a gyalogos és kerékparos kozlekedés meg-
felel6 feltételeinek biztositasara —ahol arra szUkség mutatkozik, 6nallo infra-
struktUraelemekkel; illetve az egyéb elemek megfelel6 hasznalhatésaganak
biztositasaval. Kerékparos nyomvonal kijelolése Veszprém vasutallomas
északi oldalatdl Jutaspuszta, Gyalogos utcaig a Kisréti utcaban.

8.2. KOZOSSEGI KOZLEKEDES FEJLESZTESE

Veszprém meglévo kozosségi kozlekedése, kilondsen a helyi, de a helykdzi autobusz-
haldézat is j6 mindségy, a vasut pedig a tavolsagi szegmens kivételével erésen mellé-
rendelt szerepet jatszik. A kbzosségi kdzlekedés ugyanakkor szamos varosi és varos-
kornyéki problémara még nem reagal kell6képpen. llyen problémak példaul:

e zajlik az agglomeralddas a varos kornyezetében;

e aSzékesfehérvar-Veszprém (-Ajka) ipari tengelyen belil és az oda tarté mun-
kaba jaras erds és varhatdan tovabb fog er6sddni, akar egyre nagyobb tavol-
sagokbal;

o munkasszallitas (részbeni) integralatlansaga a helyi- és a helykozi autdbusz-
szolgaltatasba;

e amagas szinten motorizalt varos és varoskornyék és a fejlédé kozuthalozat
miatt erGs a verseny;

e aBalaton és Veszprém kapcsolata (ez az EKF kapcsan is el6keril késébb) nem
teljesen megoldott;

o diakszallitas helyzete;

o jelenlegi kihivasoknak valé megfelelés/tUlélés: munkaer6hiany, energiahor-
dozdk arai, gazdasagi recesszio, inflacio, koltségek gyors emelkedése;

e avasut nem versenyképes az el6varosi kozlekedésben.

Az intézkedések e problémakra reagalva az alabbi megoldasokra fokuszalnak:

e azyj helyi autobusz-kézlekedés finomhangoldsa és tovabbfejlesztése;

e ahelykozi autébuszos és vasuti kdzlekedés varos szamara kedvezd irany to-
vabbfejlesztése;

e integracids lépések a helyi-helykozi jaratok és az autébusz-vasit kozott;

e azel6varosi kozosségi kozlekedés versenyképességének javitasa.
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8-2. dbra: Az Uj flotta csuklds autdbusza a Brusznyai Arpad dton
Forrds: Ekés Andrds
Megvalésulas miatt kikeril6 projektek:

e |2.0/02 Kornyezetkiméld, jelen kor igényeinek megfelelni tudé autébuszok
beszerzése

Egyéb okbdl kikeriil6 projektek:

e |2.0/09 Intermodalis kozlekedési csomdpont (Bagolyvar)
A projekt Ujragondolas alatt van a megvaltozo fejlesztési elképzelések, ize-
meltetGi és tulajdonosi érdekek, valamint igények miatt.

Valtozatlan tartalommal bennmaradé projektek:

[2.0/03 Elektronikus jegyrendszer

[2.0/06 Busz elényben részesités, megallofejlesztés
[2.0/07 20.sz.vasUtvonal fejlesztése

[2.0/08 Jegy- és bérletportfolio atalakitasa

Megvaltozott tartalommal bennmaradé projektek:

[2.1/01 Helyi autdbusz menetrend fejlesztése

Az érvényben lévé menetrenddel kapcsolatban vannak visszatérd utasészre-
vételek, kérések, amelyek egyelére kapacitas- és finanszirozasi problémak
miatt nem kerUltek megvaldsitasra. Az egyik érintett terGlet a déli ipari par-
kot kiszolgalé miszakos jaratok, amelyek az ipari parkban az utébbi két év-
ben megszaporodott munkaltatok rendkivil valtozatos munkaidé beosztasai
miatt jelentds fejlesztési igényt generalnak. A masik terilet az északi ipari
park (Continental, Valeo és egyéb multinacionalis cégek) munkasjaratainak
bévitése, amelynek vizsgalata jelenleg is folyamatban van a szolgaltato altal.
Javasolt a még el6nyésebb miszakkiszolgalds iranyaban valé elmozdulas,
akar kilénjaratok formajaban is. Jelenleg tucatnyi vallalkozas végez munkas-
szallitasi feladatot. A varos részérdl célszerlbb is lenne ezen feladatok ella-
tasa a sajat allomannyal, tovabba a dinamikusan fejl6dé Déli iparterilet ki-
szolgalasanak javitasa, a Veszprém Aréna kornyéki fejlesztésekhez kapcso-
16d6 sUrGbb szolgaltatas bevezetése, a P+R parkolas és a helyi kozforgalmu
kozlekedés 6sszehangolasa. Kihivast jelent még az allatkert kiszolgalasa,
amelyet sok esetben a tébbes szabalytalan parkolas miatt nem tudnak meg-
kozeliteni az autdbuszjaratok.
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o |2.1/04 Korszer(§ kozosségi kozlekedési forgalomiranyitas és utastajékozta-
tas. Az EKF-re elkészUl 7 dinamikus valds idej utastajékoztato tabla a varosi
témegkozlekedési rendszer frekventalt belvarosi megalléiban. A projekt
tébbi része valtozatlanul megvaldsitasra var.

e I2.1/05 Helykozi autobusz-halozat fejlesztése
A MAV-VOLAN csoport létrejéttével a Voldnbusz szerepe szikségszer(ien
megvaltozik. A jovOt érintéen szikséges a parhuzamossagok feltarasa, szik-
ség szerint a vasut preferdlasaval ezek a megszintetése pl. vasut-autobusz
menetrendi és haldzati hangoldssal, mely a kozelmult helykézi halozati mo-
dositasaival pl. Ajkan mar meg is valdsult. Javasolt még a 20. sz vasUtvonalra
vald rahordas erdésitése a veszprémi el6varosi kozlekedésben.

e I2.1/20 Intermodalis kdzlekedési csomdpont (Vasutallomas)

A korabbi projekt az elmult években egy kisebb léptékl vasutallomasi de-
centrum és atszallasi lehetGségek kiépitése felé valtozott meg, ennek enge-
délyezési tervei elkésziiltek. Erdemes dtgondolni és pontosan tisztazni az el-
érni kivant eredmeényeket és a hozzajuk kapcsolddo hatasokat. Javasolt vizs-
galni az allomas jobb varosszovetbe illesztését és a gordilékenyebb forga-
lomlebonyolddas lehetéségeit (példaul fésUs kialakitas kialakitasa kapacitas-
novelési célbol).

Ujonnan bejuté projektek:

e I2.1/11 V-Busztelephelyfejlesztés
Sajat iroda, telephely, mosd biztositasa a helyi kdzosségi kozlekedést ellato
V-Busz szamara. A V-Busz nem rendelkezik sajat irodakkal, telephelyekkel
vagy mosoval, e kapacitasokat jellemz&en bérli. A hosszd tavi mikodés sta-
bilitdsahoz jarul hozz3, ha sajat infrastruktura segitheti a szolgaltatasnyuj-

Y

Budapest

Székesfehérvar

Szombathely Veszp: ;m

Balatonfiired

Tapolca ¥

Nagykanizsa
Kaposvar

8-3. dbra: Lepsény — Hajmaskér vasutvonal djranyitdsdval nyerheté viszonylatok
Forrds: Bakonyvasut Szdvetség

e |2.1/12 Veszprém-Lepsény vasUtvonal elévarosi célu Ujrainditasanak vizs-
galata
Veszprémben a vasuti kozlekedés egyik legnagyobb dilemmaja a balatoni
kapcsolat. 1974-ben szint meg végleg a Veszprémet Alsdorssel (és igy a 29.
szamu Tapolca-Szabadbattyan vasutvonallal) 6sszek6t6 vonal, mely kapcso-
lati hiany azota is fajo pont a megyeszékhely és a térség vasuti kozlekedésé-
ben. E vonal visszaépitése elméletben sem lehetséges, az eredeti nyomvonal
tobb helyen beépitésre kerilt, illetve egy hosszabb szakaszon kerékparut ve-
zet az egykori vagany helyén. Nagy lehet6séget rejt magaban viszont a 27.
szamU Hajmaskér-Papkeszi-Csajag-Lepsény vasutvonal, mely a Balaton
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(északi és) déli partjahoz tudna j6 vasuUti kapcsolatot nyUjtani. Veszprém alap-
vetéen a Balaton északi partjaval van szoros kapcsolatban, és noha a déli
parttal valo kapcsolat erdsitése Udvozitd fejlesztés lenne, az északi parti koz-
forgalmu kapcsolat varhatdan az elkvetkezd hosszu évtizedekben is az au-
tobuszok szerepkorébe fog tartozni. A vonal a veszprémi funkcionalis varos-
térség hat olyan telepilését érinti, amely jelenleg nem rendelkezik vasuti
kapcsolattal. Noha ezek mindegyikét relativ sur(, kozvetlen autébuszos kap-
csolat koti Veszprémhez, a kotottpalyas kozlekedés elnyben részesitése ré-
szeként érdemes megvizsgalni, bevonhato-e a vonal a varostérség jobb hiva-
tasforgalmi (vagy akar szabadidds) kiszolgalasaba, hozza tud-e jarulni a fenn-
tarthato kozlekedési modok aranyanak noveléséhez. A projekt szerepel a va-
e |2.1/13 A 20. sz. vasutvonal fejlesztése elévarosi forgalomra

Erdemes megvizsgélni Kadarta, Méarké, Herend, Hajmaskér, Oski, Pétfirdd
és Varpalota esetében a mainal jobb rahordd autobusz-haldzat, a P+R és a
B+R lehetdségeit, erés 6sszefiiggésben a tervezett tarifaintegracioval is.

8.3. PARKOLASI RENDSZER UJRAGONDOLASA

Veszprém — akarcsak mas hasonléd méretl varosok — komoly parkolasi gondokkal
kizd, amely a teljes lakossagra kihatassal van. A gépjarmUvel varoskézpontban par-
kolni kivandk kapacitashidnyos fizetés parkoldterileten kell varakozdhelyet keres-
gélni, mely jelentds id6veszteséget is okoz. Az egyéni nem motorizalt kdzlekedési sze-
replék (gyalogosok, kerékparosok, rolleresek stb.) mozgasat a parkoldterileteknek
fenntartott kozterUletek nehezitik az igy kialakuld szUk kozlekedési feluletek (pl. gya-
logjarda, kerékparut) altal. A helyi lakosok és a kornyéken dolgozdk szamara a nagy
gépjarmUforgalom nagyobb zaj- és |égszennyezést okoz, mig a parkolohelyek zéldfe-
[Gletek és kozosségi funkcidk eldl veszik el a teriletet. E minden szereplét negativan
érint6 probléma megoldasara az alabbi lehetéségek merilnek fel:

e aparkolasi kapacitasok és igények térbeli és id6beni optimalizalasa;
e aparkoldfeliletek és zoldteriletek egyensulyanak megteremtése;
e alakdutcak parkolasi helyzetének rendezése.

Megvalésulas miatt kikeril6 projektek:

e [3.0/08 Pannon Egyetem - parkolok bévitése

e 13.0/06 Parkolasirendszer atalakitasa
Mint azt a 6.5. fejezetben bemutattuk a fizetds parkolasi rendszer 2022-ben
jelent6sen atalakul, kedvezé irdnyd elmozduldsok térténnek. Az elmult idé-
szakban megjelent parkolasiranyitasi rendszer is Veszprémben, amely a va-
ros tobb pontjan kihelyezett tajékoztato tablak kihelyezését jelenti tajékoz-
tatva a gépjarmuvezetdket a nagyobb parkoloteriletek elhelyezkedésérdl és
aktualis szabad kapacitasardl. Ezen fejlesztések folytatasa szikséges, de az
egyértelmUség érdekében e projekt lezardsa és két Uj projekt definialasa al-
tal.
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Egyéb okbol kikeril6 projektek:

I3.0/01 Garazstelep atalakitasa, funkciovaltasa

Az Aradi vértanuk utcatol északra elhelyezkedd gardzstelep problémai (nagy ki-
terjedésy garazstelepen alig tarolna gépjarmavet, mig a lakéterilet parkolohely-
hiannyal kiizd) ma is valdsak és sulyosak, azonban a garazstelep felszamolasa és
mas célu hasznositasa komoly kockazatokkal (pl. elaprézott magantulajdonok)
terhelt és jelentds forrasigénnyel bir. Mindezek miatt a projektet nem tartjuk
megvaldsithatonak a terv id6tavjan belil, legfeljebb maganberuhazas kereté-
ben, amely szintén kivil esik a terv keretein.

- - Bagolyvdri g

8-4. dbra: Még[évé’ tervezett parkoldhdzak a Belvdros kérnyezetében
Forrds: Veszprém 2030 — Varosfejlesztési stratégia

Valtozatlan tartalommal bennmaradé projektek:

I3.0/02 Parkolofeliletek és zoldteriletek egyensulyanak megteremtése a
lakoterileteken

I3.0/03 Ingyenes, nagy kapacitasy, jo kapcsolatokkal rendelkez6 parkoldte-
riletek biztositasa a Belvaros teriletén kivil

I3.0/04 Lakdutcak parkolasi helyzetének rendezése

I3.0/05 Belvarosi parkolas racionalizalasa a magantulajdonban lévé parkolo-
teriletek megnyitasanak 6sztonzésével

I3.0/07 Elektromos téltéallomasok

I3.0/09 Parkoléhaz a Vérellatd parkold teriletének hasznositasaval

Ujonnan bejuté projektek:

I3.1/20 Fizetd parkolasi rendszer finomhangolasa

A kib&vilt és megemelt diju fizetds ovezet illeszkedik a megvaltozott parko-
lasi szokasokhoz, illetve az inflacio mértékéhez. Kozéptavon — a parkolasi
igények és gazdasagi helyzet figgvényében — ezen paraméterek finomitasa,
kibévitése szUkséges lehet. Az igazsdgosabb és élhet6bb parkolasi rendszer
kialakitasa miatt javasolt a kedvezményes bérletarak inflacion feltli emelése
(kulonosen a 2. gépkocsi esetében), amelybdl szociélis alapon extra kedvez-
mény biztosithato.
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8.4. TURISZTIKAI CELU KOZLEKEDES FELTETELEINEK JAVITASA

2023-ra a veszprémi régio nyerte el Eurdpa Kulturélis Févarosa rendezvény megren-
dezésijogat, amely komoly kihivas elé allitja majd a térség kozlekedési rendszerét. Az
eseménysorozat minél zokkenémentesebb levezényléséhez alapveté fontossagu a
mobilitasi igényekre vald felkészilés. Veszprém, mint turisztikai desztinacid, elsésor-
ban az Allatkert révén jelenik meg a turisztikai palettan, mig a vérosi attrakciok hat-
térbe szorulnak. Ennek egyik oka az Allatkert és a varos kézétti rendkivil gyenge kéz-
lekedési kapcsolat. A Balaton kézelsége szamos kiaknazatlan potencidlt rejt Vesz-
prém szamara, viszont masrészrél versenyhelyzetet is teremt. Mindezek miatt az
alabbi lehetéségek merilnek fel:

o az Allatkert és a Belvaros kdzotti kapcsolat javitasa;

e turistabuszok parkolasi helyzetének fejlesztése;

e  térségi és varoson belli kerékparos haldzati elemek fejlesztése;
e turisztikai mobilitasi program kidolgozasa.

Megvalosulas miatt kikeril6 projektek:

e 14.0/02 Veszprém - Fels6ors (veszprémi szakasz) onallé kerékparut
e I4.0/07 Veszprém-Ajka kerékparut a Séd- volgyben kerékparozasra kijelolt
mezd6gazdasagi Ut

Egyéb okbol kikeril6 projektek:

e l4.0/10 Kerékparos pihendhelyek fejlesztése
A meglévo térségi kerékparutak mentén Uj pihendhelyek kialakitasa nem el-
s6szamu prioritas, mert Veszprém turisztikailag latogatott részein szamos
kozterilet alkalmas a megfaradt kerékparosok szamara. Pihenéhelyek kiala-
kitasa, ezért elsésorban e teriletektdl tavolabb indokolt, amelyek marinkabb

kivil esnek a telepiléshataron. Uj térségi kerékpéros létesitmények kialaki-
tasanal ezen felil mindig mérlegelni szikséges a pihenéhelyek létesitését.

Valtozatlan tartalommal bennmaradé projektek:

e 14.0/03 Veszprém - Balatonfired (veszprémi szakasz) 6nallé kerékparit

e l4.0/04 Térségiturisztikai mobilitasi program

e l4.0/05 Varliftek

e 14.0/06 Elektromos k6z0sségi kerékparos kozlekedési rendszer

e 14.0/08 ROvid és hosszu idejl parkolasi lehet6ség biztositasa a turistabuszok
szamara

e I4.0/09 Séd-volgyisétany gyalogos-kerékparos zéna

e l4.0/11 Allatkert és a Belvaros kdzotti kapcsolat javitasa

Megvaltozott tartalommal bennmarado projektek:

e lz.1/o1 Gyalogos informaciods rendszer kiépitése

A projekt egy tobbszint( Utbaigazitd, informaciokozl6, gyaloglasra 6szténzé
és identitast erdsit6 fejlesztés. A meglévd Utbaigazitd rendszer nem mutat
egységes képet, nem kozol elegendé informacict, illetve nem felel meg a je-
len kor igényeinek. A szolgaltatas fejlesztése érdekében a varos kilonbozd
frekventalt pontjain nagymérety dinamikus informaciokat megjelenit6 osz-
lopok (kioszkok), illetve kisebb méretU, egységes kinézet( Utbaigazito tablak
kihelyezése szilkséges. A kioszkok kilonb6z6 hasznos és aktualis tudnivalok-
rél adhatnak tajékoztatast, mint példaul egy kézeli muzeum aktualis kialli-
tasa. Cél, hogy az Uj létesitményeket ne csak a Veszprémbe latogatok hasz-
naljak, hanem a helyi lakossagot is a gyalogos kozlekedésre, a k6zdsségi te-
rek hasznalatara 6sztonozze. A kioszkok Wifi szolgaltatasa nem feltétlen
szikséges. A tablazas jelképei kapcsolddjanak az EKF arculatahoz.
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Ujonnan bejuté projektek:

l4.1/12. Volt szikviz teriletén parkolo kiépitése

A projekt szorosan kapcsolodik a Balaton Butorgyar egykori teriletén az EKF
soran megvalosuld ,Gyarkert KultUrpark” fejlesztéshez. Rendezvények ese-
tén e terileten létrej6vé parkolasi kapacitasok hivatottak kiszolgalni a Gyar-
kert latogatoforgalmanak parkolasi igényeit. A parkoldterilet kozforgalom
szamara nyitott, de térités ellenében vehetd igénybe. A parkol¢ telitettségé-
nek mérésre és bekapcsolasra keril a parkolasiranyitasi rendszerbe.

8-5. abra: Szikviz parkold helye és megkdézelithetdsége
Forrds: Mikroline Kft.

B
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8.5. FORGALOMCSILLAPITOTT KOZTERULETEK KIALAKITASA

A varosok egyre inkabb felismerik és magukénak érzik azt a szemléletmddot, hogy az
értékes, jellemzden varoskdzponti terileteiket fel kell szabaditani a gépjarméforga-
lomtdl és é16 kozosségi terekké kell formalni. Az igy kialakitott helyek lokalis szinten
képesek a gazdasagot is élénkiteni, valamint a frekventalt helyszinek rendezvények-
nek is otthont adhatnak. A varoskézponttol tavolabbi helyeken a forgalomcsillapitasi
intézkedéseknek elsésorban kozlekedésbiztonsagi és élhetdséget javitd szerepe van,
amely baratsagosabba, minden korosztaly szamara biztonsdgosan és kényelmesen
hasznalhatdva teszi a kozteriletet. Veszprémben a kozteriletek problémai leginkabb
az alabbi tényezbkre vezethetdek vissza:

e jelent6s atmend forgalom a Belvaros kozutjain;

e gépjarmuforgalommal és parkolassal terhelt belvarosi és lakotelepi terile-
tek;

e mellékdthalézaton az Utviszonyokkal nem 6sszhangban levé vezetési maga-
tartas;

e gyalogos és kerékparos haldzati elemek szétaprozodasa;

o  kevés élhet6 kozterilet.

Megvaldsulas miatt kikeril6 projektek:
e I5.0/o4 Erzsébet sétany kiépitése és rekonstrukcioja;
e I5.0/06 Budapestu.-Brusznyaiu.—Martirok u. — Bajcsy-Zsilinszky u. korfor-
galmi csomopont kiépitése.
Valtozatlan tartalommal bennmaradé projektek:

e I5.0/01 Szinhazkert korili kozlekedésfejlesztés;
e I5.0/02 Behajtasi 6vezetek fejlesztése;
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I5.0/03 Ideiglenes forgalomcsillapitassal a meglévé kozosségi terek bovi-
tése;
I5.0/o5 Kossuth Lajos utca gyalogos-kerékparos zéna.

Ujonnan bejuté projektek:

Is.2/07 Atfogo terileti forgalomcsillapitott zénak kijeldlése

A varosban a potencialisan szdba j6heté teriletekhez képest elégtelen mér-
tékben taldlhatéak forgalomcsillapitott teriletek (lako-pihend Ovezet,
Tempo3o dvezet), ezért ezek jelentds terlleti kiterjesztése, illetve Ujak kije-
|6lése szikséges. Rovid vagy kozéptavon el kell érni, hogy minden olyan laké
beépitéssel rendelkezd Utszakasz, amely nem (fé)forgalmi vagy gyUjt6uti be-
sorolasu forgalomcsillapitott Ovezetbe essen. Azon helyszineken, ahol az el-
s6bbségi viszonyok és mas forgalomszabalyozasi akadalyok merilnek fel, ott
is szikséges a csokkentett sebesség zonakijeldlés nélkil egyarant.

I5.1/08 Forgalomcsillapitasi intézkedések

A zdnakijelolések Gnmagukban még nem feltétlenUl elégségesek a forgalom
csillapitasara, ezért a kozterUleteket Ugy kell kialakitani, hogy az 6sztondzze
és kikényszeritse a zdnanak megfeleld vezetési magatartast. A meglévé éve-
zetek fejlesztésével, az Ujaknal pedig mar a kijeloléshez kapcsoloddan szik-
séges Utépitési és forgalomtechnikai kiegészit6 beavatkozasokat tenni, mint
sdvszUkités, sebességcsokkentd kiszob, tengelyelhuzds, palyaszint-meg-
emelés.

I5.1/09 Varosilogisztika rendszer fejlesztése

A tehergépjarmivek jelentsen rosszabb zaj, légszennyezési és vibracios
mutatdokkal rendelkeznek, nagyobb mértékben csokkentik az Uthaldzat ka-
pacitasat és az Utpalyaszerkezet gyorsabb leromlasahoz vezetnek, mint a
személygépjarmuUvek. Veszprémben nincsek egy jol kommunikalt, struktura-
lisan atgondolt tehergépjarmi behajtasi 6vezet, csak csomdpontokban jel-
zett behajtasi korlatozasok. A varosok kozotti és varoson belili aruszallitas

tobbnyire ugyanazzal a kozlekedési moddal, ugyanazzal az eszkozzel torté-
nik. A projekt részeként I. Gtemben ki kell dolgozni a varos tehergépjarmd
behajtasi 6vezeteit, a kijeldlt tranzit Utvonalakat, az egyedi és rendszeres be-
hajtasi engedélyek kezelésének rendjét és az ehhez tartozé intézményfej-
lesztési tervet, amely a teherforgalmi korlatozasok betartatasara hivatott
szervezet jogi és finanszirozasi hatterét rogziti. A tervnek elengedhetetlen
része egy olyan nyilvantartasi rendszer, amelyben az aktualis teherforgalmi
tiltasok kezelése naprakészen keril megvaldsitasra, és ez a nyilvanossag sza-
mara is elérhetd. Il. Gtemben a varos érzékenyebb terileteinek teherszallitasi
ellatasara érdemes létrehozni egy konszolidacios kézpontot, melyben kilon-
féle kereskedelmi, gyarto, szolgaltatd vallalkozasok a varosi raktarozas és
szallitds nehézségei miatt kdzds el6készits, raktarozo és szallito bazist hoz-
nak létre, és mUkodtetnek, megosztozva evvel az induld és allando koltsége-
ken. A torténelmi belvarosba olyan eszkzokkel szallitsak be a rakomanyt,
amelyik illik a gyalogos zoéna Utjaira, ehhez cross-docking pont(ok) kijeldlése

szilkséges a zona peremén.

8-6. dbra: Vdrosi logisztika végponti szallitas fenntarthaté médon
Forrds: dreamstime.com
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8.6. KEREKPAROS INFRASTRUKTURA FEJLESZTESE

A kerékparozas népszer(isége nemzetkozi és hazai szinten is folyamatosan névekszik,
és ezzel a trenddel Veszprém is igyekszik |épést tartani, annak ellenére, hogy a varos
domborzati adottsagai ugyan nem teljes mértékben idealisak a kerékparos kozleke-
déshez. Pozitivum ugyanakkor, hogy a varosi kozuthaldzatanak jelent6s hanyada ke-
rékparosbarat, amely tovabbi potencialis fejlesztési lehetéségeket rejt magaban. A
pandémias id6szak jelentésen megndvelte a kerékparozok és egyéb mikromobilitasi
eszkozoket hasznalok szamat, akik a jarvany lecsengését kovetéen nem tértek vissza
korabbi kozlekedési eszkozikhoz. Jelenleg a fébb problémak a kévetkezdkre vezet-
heto vissza:

a kerékparos féhalozati elemek nem szervezédnek 6sszefiiggd haldzatba;

a gyalogosokkal egyitt vezetett kerékparutak viszonylag nagy aranya, amely
konfliktushelyzeteket teremt;

nincs irdnyhelyes kialakitas;

a kapcsolodo kerékpaéros infrastruktura (pl. taroldk, tdmaszok) hianyos;

kerékparos Utbaigazitd rendszer hianya.

Megvalésulas miatt kikeril6 projektek:

16.0/02
16.0/04
16.0/05
16.0/06
16.0/07
16.0/08
16.0/12

Jutasi Uti kerékparos Utvonal kiépitése;

Tancsics utca kerékparos nyom;

Aranyoskut u., Arpad u.-Pajta u. kerékparos nyom;

Kopacsi utca kerékparos nyom;

Ady Endre utca kerékparos nyom;

Loczy Lajos utca kerékparos nyom;

Jozsef Attila utca feltjitasa (a dokumentum készitésekor az intézke-

dés elérehaladott allapotban volt)

16.0/14

Szabadsagpusztai kerékparut kiépitése.

Egyéb okbol kikeriil6 projektek:

I6.0/01 Forgalomcsillapitott Gvezetek kijelolése, bévitése

(szorosan kapcsoloédik az 15.1/07 intézkedéshez, amely tagabb terileteket ha-
taroz meg célterlletként, az erésebb célt tartottuk meg);

16.0/09 Tummler Henrik u. kerékparos nyom.

Az utca kérnyezetében a forgalomcsillapitott zona kijeldlése Gnmagaban no-
veli a kerékparosok biztonsagat, kerékparos nyom alkalmazasa nem indo-
kolt. Tovabba, a Papai Ut Tancsics Mihaly utca és Volgyhid tér kozotti szaka-
szanak kerékparos szempontbdl elhibazott feldjitdsa miatt varhatdan a Sip
utcat hasznaljak majd alternativ Utvonalként a kerékparosok, igy nem lehet
egyértelmy kerékparos Utvonalat kijel6Ini sem.

Valtozatlan tartalommal bennmarado projektek:

16.0/03 Kerékpartarolas fejlesztése;

I6.0/10 Kadartai kerékparos Utvonal kiépitése - Hajmas-kéri ledgazas;
I6.0/11 Meglévé kerékparutak kozlekedésbiztonsagi fejlesztése;

16.0/23 Egyiranyu utcak elleniranyy megnyitasa a kerékparosok szamara;
16.0/25 Kadartai kerékparos Utvonal kiépitése Zirc iranyaba.

Ujonnan bekeriil6 projektek:

16.1/16 Kerékparos forgalomszamlalok telepitése

A kerékparosok pontos szamardl csak korldtozottan vannak informaciok,
egy-egy keresztmetszeti vagy csomoponti mérés alkalmaval kaphatunk ké-
pet azigényekrél. A kerékparos méréseket azonban jelentsen torzitani tud-
jak az id6jarasi kortlmények. Automata forgalomszamlalo berendezések te-
lepitésével a fontosabb kerékparos létesitményeken folyamatosan nyomon
kovethetdek a trendek. A mért értékeket raadasul ki is lehet helyben jelezni,
igy a kozlekeddk is képet kapnak a napi és éves athaladasi szamokral.
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e 16.1/17 Kerékparos mobilszervizek 8.7. SZEMLELETFORMALAS A FENNTARTHATO KOZLEKEDES ES KOZLEKE-
A kerékpar jellemzden egyszery karbantartast igényl6 jarm(, amely barmi- DESI MODVALASZTAS ERDEKEBEN
kor elvégezhetd, igy az Utkdzben tortént hibak kijavitasa helyben, barki altal
lehetséges. Ezt szolgaljak a f6bb csomdpontokban talalhaté szervizoszlopok, A fenntarthato mobilitas révidtavon a mar meglévd — vagy éppen hianyzo —infrastruk-
ahol az ezekhez szikséges szerszamok, illetve pumpa rendelkezésre all. turalis elemek fejlesztésével érhetd el. A hosszabb tavi megoldast a kézlekedési szik-

ségletek és igények befolyasolasa jelenti, amelyet szemléletformalassal lehet el6se-
giteni. Erre mar vannak kezdeményezések mind orszagos, mind vérosi szinten, de
ezek legnagyobb hianyossaga:

e szemléletformal6 kampanyok egy-egy projekthez kapcsolédnak, ad-hoc jel-
leglek, nem 6sszehangoltak;

e a kampanyok néhany kivételtdl eltekintve egyszeri alkalmat jelentenek, a
forrasok kimerilésével a szemléletformalo akcio nem folytatodik;

e akampanyok kevéssé fokuszalnak a kozteriletre, nem a kozlekedés tényle-
ges szinterén mennek végbe;

e akozoktatasban a kozlekedésbiztonsag nem kap hangsulyos szerepet.

Megvalosulas miatt kikeril6 projektek:

e |7.0/01 Kerékparozas és biztonsagos kozlekedés iskolai oktatasa

Valtozatlan tartalommal bennmarado projektek:

e 17.0/02 Munkaltatdi forum a kérnyezettudatos mobilitds érdekében
e |7.0/03 Kornyezetkimél6 kozlekedési mddok promacidja

Ujonnan bekerilé projektek:

e |7.1/04 ,Mobility hub”-ok létrehozasa
A magyar nyelvd megfelelével nem rendelkezé fogalom lényege, hogy olyan
csomdpontok létrehozasa, ahol a kozlekedési modvaltas meg tud valdsulni.

8-7. dbra: Meglévé kozterileti szervizallomas A hubok jellemz8en varosi decentrumokban, forgalmasabb kézdsségi
Forrds: Mikroline Kft.
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kozlekedési megallohelyek kornyezetében jonnek létre, céljuk pedig ennél
fogva elsésorban a kézosségi kozlekedés, valamint a lagy és megosztason
alapuld kozlekedési eszk6zok kozotti transzfer megteremtése. A hubok ele-
mei a kozosségi kozlekedési megalldhely, a sajat és megosztason alapulo ke-
rékpar és egyéb mikromobilitasi eszk6zok szamara kijeldlt biztonsagos ta-
rolo, dokkoloallomas, az elektromos jarmuvek (elsésorban sharing Gzemi)
szamara kialakitott toltéoszlop, kozlekedési informacids feliletek, dijtermék
megvaltasara alkalmas automata, kioszk, city-logisztikai pick pack pont (cso-
magatvételi pont), esetlegesen Uzletek és mas szolgaltato és kereskedelmi

létesitmények. Veszprémben ezek lakételepi centrumokban és a kertvarosi
terileteket feltard gyUjtéutak talalkozasi pontjaiban helyezhetéek el.

8-8. dbra: "Mobility hub" szemléltetd abrdja
Forrds: mobility-as-a-service.blog

8.8. MOBILITASI IGENYEK BEFOLYASOLASA

Az igény- és szikségletbefolyasolas masik aspektusa a gazdasagi szerepldk, az intéz-
mények, valamint a kézigazgatas rendszerének innovativ mddszerekkel torténd 6sz-
tonzése, amely a mobilitds szUkségességének csokkentésére iranyul. Ezek a kezde-
ményezések mar elindultak, de széles koru elterjedésikhoz tobb id6 szikséges, mivel:

a korabbiaktol eltér6 szemléletmoddhoz valé alkalmazkodas idSigényes;
bizonyos esetekben a ,régi” és az ,Uj” modszerek parhuzamosan vannak je-
len, amely az adminisztracids terheket noveli, csékkentve a rendszer haté-
konysagat (pl. e-kdzigazgatasban a papir-alapt adminisztracio);

a munkaaddi oldal motivaltsaganak hianya.

Valtozatlan tartalommal bennmaradé projektek:

18.0/01 Munkavallalok kérnyezettudatos mobilitdsat 6sztonz6 rendszer ki-
dolgozasa;

I8.0/02 Fenntarthatd varosi mobilitds szempontjainak érvényesitése a teri-
letfejlesztésben;

18.0/03 Kozlekedési adattar lIétrehozasa, itemezett mérések rendszerének
kialakitasa.

Megvaltozott tartalommal bennmarado projektek:

18.0/04 Mobilitdsmenedzsment Kézpont létrehozasa

AVKSZ Zrt. a parkolas mellett a kbzosségi kozlekedés szervezésével kapcso-
latosan is végez teenddket, tovabba a kozlekedéshez kapcsol6do elemként
kozteriletizemeltetésifeladatotis ellat. A céltovabbrais a teljes kdzlekedési
rendszer egy kdzpontba helyezése, amelynek elindultak az elsé |épései, to-
vabbiakban a kozutkezelési és kozlekedéstervezéssel 6sszefliggé feladato-
kat is szikséges a VKSZ-be integralni.
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Varosiizemeltetési
igazgatosag

Mobilitasmenedzsment

Kozpont
I
[ |
H Hivatali szakagak H | Konzultdciés munkacsoport

I I

[ 1 | | |
Varosii Itetési |[ || Varosfejl ési || || Stratégiai |[ | Pénziigyi Varostérségi Kozlekedésszervezd

" H “ ‘ rareg nZUEY ‘ Civilek || | Gazdasag]| | . erseg cedess
iroda iroda iroda iroda Snkormanyzatok tarsasagok

8-9. dbra: SUMP 1.0 dltal javasolt szervezeti felépités
Forrds: SUMP 1.0

e 18.0/05 Partnerkdzpontu kézigazgatas-fejlesztés
Az orszagos fejlesztések javitottak a helyi kozigazgatas szolgaltatasi szintjét,
az Ugyfélkapu rendszeren keresztil egyre tébb minden intézheté el az 6n-
kormanyzati érintettségl Ugyek kapcsan is, azonban tovabb kell gondolni a
létrehozhatd Ugymenetek listajat, illetve olyan adatbazis strukturakat létre-
hozni, amelyek nyilvanosan elérheté médon adnak tajékoztatast akar Ugy-
menet nélkil is a telepUléssel 6sszefiggd legkilonbozébb témakban.

Ujonnan bekerild projektek:

18.1/06 Kozlekedési bonus-malus rendszer

A fenntarthato kozlekedés hasznalatat dijazd alkalmazas fejlesztése, amely
a kozosségi és lagy kozlekedési mddok rendszeres hasznélata utan kilonféle
kedvezmeényeket biztosit a varosi rendszer mas teriletein. Példaul emlithetd
az éves kozosségi kozlekedési bérlet megvasarlasaval a kulturélis helyszine-
ken bizonyos mértékl kedvezmény biztositasa, ezzel is 6sztondzve a lakos-
sdgot a varosi kdzszolgaltatasok széleskorl igénybevételére. A rendszer 6sz-
szekapcsolhatd egy esetleges varoskartya-rendszerrel is, amely megfeleléen
tudja kezelni a kapcsolt szolgaltatasokat.

18.1/07 Intézkedési terv magas légszennyezettségi szint esetére

A kozlekedés jelent6s karosanyag-kibocsato, emellett az egyik legrugalma-
sabban befolyasolhato kibocsaté. A légszennyezettségi adatok romlasaval a
kozlekedésben lehetséges a leggyorsabban és leghatékonyabban korlatoza-
sokat bevezetni. A ndvekv6 forgalom miatt egyre sGrdbben alakulnak ki a ve-
szélyeztetési és figyelmeztetési szintet meghaladd értékl id6szakok, amikor
a mobilitasi kereslet radikalis csokkentésére van szikség. A beavatkozasi
szcenariokat el6zetesen kell elkésziteni, ezeket j6l kommunikalni, igy azon-
nal bevezethetGek. Ezen esetekben a jarmuvek kibocsatasi, fogyasztasi, haj-
tasrendszeri, utazasi motivaciobeli tulajdonsagai alapjan kell meghozni a
korlatozd szabalyokat.

Osszefoglalasként az intézkedésekhez tartozé Uj projektlista a kdvetkezd
két oldalon lathato.
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Hianyzo haldzati elemek megvaldsitasa, meglévd kapcsolatok

fejlesztése

el1.0/02 Kelet-nyugati
fétengely Il. Gtem (Kisto
utca és TUzér utca kozott)

el1.0/03 Kelet-nyugati
foétengely lll. Gtem (Tizér
utca és Jutasi Ut kozott)

e|1.0/05 GyalogatkelShelyek
kozlekedésbiztonsaganak
fokozasa

l1.0/06 Biztonsagos Ut az
iskolaba, 6vodaba program

|1.1/08 8. sz. fGUt veszprémi
elkeril6 szakaszanak
fejlesztése

el1.1/09 LakoterUleti utcak
fejlesztése

e|1.1/15 Piramis utca
kiépitése

®|1.1/16 Jutaspuszta
kozlekedési kapcsolatainak
javitasa

K6z0sségi kozlekedés fejlesztése

l2.1/01 Helyi autdbusz menetrend
fejlesztése

12.0/03 Elektronikus jegyrendszer

12.1/04 Korszer( kdzdsségi
kozlekedési forgalomiranyitas,
utastajékoztatas

e|2.1/05 Helykozi autdbusz-
halozat fejlesztése

*12.0/06 Busz el6nyben részesités,
megallofejlesztés

*12.0/07 20. sz. vasutvonal
fejlesztése

*12.0/08 Jegy- és bérletportfolio
atalakitasa

¢l2.1/10 Intermodalis kozlekedési
csomopont (Vasutallomas)

e|2.1/11 V-Busz telephelyfejlesztés

®l2.1/12 Veszprém-Lepsény
vasUtvonal elévarosi célu
Ujrainditasanak vizsgalata

e|2.1/13 A 20. sz. vasutvonal
fejlesztése el6varosi forgalomra

Parkolasi rendszer Ujragondolasa

*13.0/02 Parkoldfeliletek és
zoldteriletek egyensulyanak
megteremtése a
lakoterileteken

*|3.0/03 Ingyenes, nagy
kapacitasu, jo kapcsolatokkal
rendelkezé parkolo-teriletek
biztositasa a Belvaros teriletén
kivul

*13.0/04 Lakoutcak parkolasi
helyzetének rendezése

*I3.0/05 Belvarosi parkolas
racionalizaldsa a
magantulajdonban lévé par-
koloteriletek megnyitasanak
Osztonzésével

¢I3.0/07 Elektromos
toltéallomasok

*I3.0/09 Parkolohaz a Vérellato
parkolo teriletének
hasznositasaval

eI3.1/10 Fizetd parkolasi
rendszer finomhangolasa

Turisztikai célu kozlekedés feltételeinek javitasa

el4.1/01 Gyalogos
informacios rendszer
kiépitése

el4.0/03 Veszprém -
Balatonfired (veszprémi
szakasz) 6nallo kerékparut

el4.0/04 Térségi turisztikai
mobilitasi program

*l4.0/o5 Varliftek

¢|4.0/06Elektromos
kozosségi kerékparos
kozlekedési rendszer

*l4.0/08 Rovid és hosszu
idejU parkolasi lehet6ség
biztositdsa a turistabuszok
szamara

*l4.0/09 Séd-volgyi sétany
gyalogos-kerékparos zéna

el4.0/11 Allatkert és a
Belvaros kozotti kapcsolat
javitasa

els.1/12 Volt szikviz teriletén
parkol6 kiépitése




VESZPREM FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

116

é MI KROLINE MOB’Lrserus

Forgalomcsillapitott kozteriletek kialakitasa

el5.0/01 Szinhazkert korli
kozlekedésfejlesztés

*|5.0/02 Behajtasi Ovezetek
fejlesztése

*|5.0/03 Ideiglenes
forgalomcsillapitassal a
meglévé kdzdsségi terek
bovi-tése

e|5.0/05 Kossuth Lajos utca
gyalogos-kerékparos zona

*l5.1/07 Atfogd terileti
forgalomcsillapitott zonak
kijelolése

*|5.1/08 Forgalomcsillapitasi
intézkedések

el5.1/09 Varosi logisztika
rendszer fejlesztése

Kerékparos infrastruktura fejlesztése

16.0/03 Kerékpartarolas
fejlesztése;

¢16.0/10 Kadartai kerékparos
Utvonal kiépitése - Hajmas-
kéri leagazas;

¢16.0/11 Meglévd
kerékparutak
kozlekedésbiztonsagi
fejlesztése;

*16.0/13 Egyiranyu utcak
elleniranyy megnyitasa a
kerékparosok szamara;

¢16.0/15 Kadartai kerékparos
Utvonal kiépitése Zirc
irdnyaba.

*16.1/16 Kerékparos
forgalomszamlalok
telepitése

¢16.1/17 Kerékparos

mobilszervizek
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modvalasztas érdekében

el7.0/02 Munkaltatoi forum a
kornyezettudatos mobilitas
érdekében

e|7.0/03 Kdrnyezetkiméld
kozlekedési modok
promocioja

el7.1/04 ,Mobility hub”-ok
létrehozasa
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*18.0/01 Munkavallalok
koérnyezettudatos
mobilitdsat 6sztonzo
rendszer kidolgozasa;

*18.0/02 Fenntarthato varosi
mobilitds szempontjainak
érvényesitése a te-
riletfejlesztésben;

*18.0/03 Kozlekedési adattar
létrehozasa, Utemezett
mérések rendszeré-nek
kialakitasa.

*18.0/04 Mobilitasmenedzs-
ment Kézpont |étrehozasa

*18.0/05 Partnerkdzpontu
kozigazgatas-fejlesztés

*18.1/06 Kozlekedési bonus-
malus rendszer

*18.1/07 Intézkedési terv
magas légszennyezettségi
szint esetére
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9. INTEZKEDESEK, PROJEKTEK ERTEKELESE

Az el6z6 fejezetben bemutatott intézkedéseket és projekteket a SUMP 1.0-ban mar
alkalmazott értékelésnek vetettik ala, amelyet roviden ismertetink az aldbbiakban.

Az értékelés a projektek multikritériumos elemzésével indul nyolc szempont alapjan,
elkilonitve a varhato koltségeket és a hasznokat. Minden projekt értékelve lett az 9sz-
szes szempont szerint egy el6re meghatarozott, egységes rendszerben. A SUMP 1.0
Ossze projektje bennmaradt a vizsgalatban, de athuzassal jeloltik a jelen dokumen-
tumbdl kikerUlt elemeket. Az Uj és mddosuld elemeket félkovér stilusban lathatoak. A
pénzigyi kiaddsokat és negativ hatasokat minusz el6jellel, mig a bevételeket és pozi-
tiv hatasokat pozitiv el6jellel vettik figyelembe.

A létesitési koltségek kapcsan csak néhany projekt esetén alltak rendelkezésre pon-
tos értékek, amelyekre részletesebb tervek elkésziltek mar. A projektek tébbségénél
ennél fogva szikséges volt az épitési, vagy telepitési koltségek szakért6 becslésére. A
SUMP 1.0 készilte ota eltelt id6szakban jelentédsen mddosultak a kivitelezési koltsé-
gek, emiatt szamszer( kategorizalds helyett, az alabbi csoportokba rendeztik az
egyes projekteket:

Pont Kategoria

-1 minimalis létesitési koltség

-2 kisberuhazas

-3 kdzepes forrasigény

-4 nagyberuhazas

-5 telepilési szinten tulmutato oriasberuhazas

9-1. tablazat: Létesitési koltségek értékelése

A fenntartasi koltségek meghatarozasakor mindig a projekt nélkili esethez viszo-
nyitva értékeltUk a fejlesztést, vagyis azt hasonlitottuk 6ssze, hogy hogyan alakulnak
a fenntartasi koltségek a projekt elmaradasa, illetve megvaldsulasa esetén:

Pont Kategoria

fenntartasi koltségek hatalmas mértékben csékkennek/rendkivil jelentés
bevétel keletkezik

4 | fenntartasi koltségek jelentésen csokkennek/jelentds bevétel keletkezik

3 | fenntartasi koltségek csokkennek/bevétel keletkezik

2 | fenntartasi koltségek kis mértékben csokkennek/csekély bevétel keletkezik
1

0

fenntartasi koltségek minimalisan csékkennek/minimalis bevétel keletkezik

fenntartasi koltségek nem valtoznak

-1 | fenntartasi koltségek minimalisan nének/minimalis bevétel esik ki

-2 | fenntartasi koltségek kis mértékben nének/csekély bevétel esik ki

-3 | fenntartasi koltségek novekszenek/bevétel esik ki

-4 | fenntartasi koltségek jelentésen nének/jelentés bevétel esik ki

c fenntartasi koltségek hatalmas mértékben nének/rendkivil jelentds bevétel
esik ki

9-2. tablazat: Fenntartdsi kéltségek értékelése

A kornyezeti, tarsadalmi, gazdasagi, élheté varos és kozlekedésbiztonsagi hata-
sok értékeinek becsléséhez bemeneti adat volt a KonSULT Policy Guidebook oldalon
fellelhet6 informaciok. A KonSULT a Leedsi Egyetem Kozlekedéstudomanyi Intézete
munkaja, mely bemutat 64 intézkedéstipust, valamint részletesen mindsiti azokat, az
alapjan, hogy milyen szinten jarulnak hozza bizonyos célok eléréséhez (ezeket konk-
rét esettanulmanyokkal is alatdamasztja). Az oldalon szereplé intézkedések értékelé-
seit szakért6i csoport bevonasaval hozzaillesztettik Veszprém helyi adottsagaihoz,
valamint a konkrét projektekhez.
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A hatasok szamszerUsitésekor szintén a projekt nélkili esethez viszonyitottunk. A kor-
nyezeti hatashoz a levegéminGségi, zajterhelési, valamint minéségi zoldfelGleti valto-
zasokat tartoznak. A tarsadalmi hatas esetén az egészségi allapot, az idémegtakari-
tas, a hozzaférhetdség, az elérhetbség, és a tarsadalmi egyenlGség szempontjait vet-
tUk figyelembe. A gazdasagi hasznoknal a projekt gazdasagi novekedésre, munkanél-
kuliség csokkentésére, gazdasagi szereplék helyzetére gyakorolt hatasat becsultik
meg. Elhetd varos alatt olyan telepilést értink, ahol a gyalogosok és kerékparosok

Pont Kategoria

5 | er6s kdzvetlen pozitiv hatas
kozepes kozvetlen pozitiv hatas
3 | gyenge kdzvetlen pozitiv hatas
2 | er6s kozvetett pozitiv hatas
1
0

gyenge kozvetett pozitiv hatas

nincs hatas/hatasok kiegyenlitik egymast
-1 | gyenge kdzvetett negativ hatas

-2 | erGs kozvetett negativ hatas

-3 | gyenge kozvetlen negativ hatas

-4 | kozepes kozvetlen negativ hatas

-5 | er6s kozvetlen negativ hatas

9-3. tablazat: Hatasok értékelése

Pont Kategdria

1 | lokalis hatas

varosrészre kiterjedd hatas

varosra kiterjed6 hatas
funkcionalis varosra kiterjedd hatas
funkcionalis varoson tulnyuld hatas
9-4. tablazat: Terileti hatds értékelése

o | (W (N

szamara megfelel6 kozlekedési feltételek biztositottak, tovabba a szabadidd eltolté-
sére magas mindségu és volumen( kulturalis, tarsasagi és rekreacios lehetéségek all-
nak rendelkezésre. A kozlekedésbiztonsag esetén azt becsiltik meg, hogy az adott
projekt milyen hatassal bir a kdzlekedési balesetek és konfliktusok szamara.

Az utols6 szempont a projekt teriileti hatasanak meghatarozasa volt. Fontos ugyanis
megkilonbdztetni a lokalis (pl. egy csomdpontra vonatkozd) hatdsokat a nagyobb ki-
terjedéstektdl (pl. térséget érinto).

A bemutatott nyolc szempontot nem azonos sullyal vettik figyelembe az értékelés
soran. A koltség-haszon elemzés soran alkalmazott moédszerek alapjan rendeltink
minden szemponthoz egy sulyaranyt Ugy, hogy azok dsszértéke 100 legyen. Az igy
kialakult rangsor jol prezentalja a projektértékelés soran definialt szempontok fajsu-
lyat a fejlesztés végso értékelésében.

"]
b

Fenntartdsi kiltség

Elhets véros

Kbrnyzetl hatdsok

Létesitési koltség

9-1. dbra: Szempontok sulyaranyai
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A projektek végsé pontszamat, értékét a bemutatott szamitasi metddus alapjan ha-
taroztuk meg. Az értékek elméleti szinten kb. -500 és +500 értékek kdzétt mozoghat-
nak attol figgéen milyen hatdsokkal és koltségekkel jarnak. Az 6sszehasonlitast nem
e széls6séges (gyakorlatilag lehetetlen) értékekhez viszonyitva végeztik, hanem egy-
mashoz képesti elhelyezkedésik alapjan. Fontos megjegyezni, hogy a negativ 6sszér-
tékl projekt azt jelenti, hogy a koltségigénye és a varhatd hatasai miatt pusztan a
fenntarthatoésag, és az Ujszerd mobilitasi elvek szerint nem téril meg a projekt, igy
megvalosulasa csak mas — jelen tervben nem szamszerUsitett — hasznok figyelembe-
vétele tamogathato. Az elvégzett értékelés természetesen nem helyettesiti a részle-
tes adatokon és dsszetettebb vizsgalatokon nyugvo koltség-haszon elemzést.

A kilonboz6 szinten el6készitett projektekhez tartozé végsé pontszamok eltéréen
kezelenddek, hiszen minél magasabb fokon all az el6készitettség, annal biztosabbnak
lehet kezelni a végss pontszamat is. Példaul egy kevésbé el6készitett projekt miszaki
tartalma még nagymértékben valtozhat, amely erés bizonytalansagot okoz a varhato
létesitési koltségek, és hatdsok becslése soran. Eppen ezért az elékészitettségtél fig-
gben az adott projekt végs6 pontszdmahoz hozzarendeltiink egy bizonytalansagi té-
nyezd, azaz az értékelés érvényesség hatarat, aminek a szamértéke +5 és +50 kozott
mozoghat. Az elSkészitettség, elérehaladottsag kapcsan az alabbi szinteket hataroz-
tuk meg:

i Pontszdm
Kategoria o

korrekcioja
a projekt biztosan megvalosul, allokalva van forras +5
a projekthez készilt engedélyezési/kivitelezési terv +10
a projekthez készilt tanulmany terv/RMT +20
a projekt szerepelt mar fejlesztési dokumentumban + 40
a projekt a SUMP tervezésekor fogalmazddott meg + 50

9-5. tabldzat: Ertékelés érvényesség hatdra

A projektek értékelésik szerint sorrendbe allithatdak. A legjobbra értékelt projektek
a szemléletformalas és mobilitasiigények befolyasolasa (17. és 18.) intézkedések kozil
keriltek ki, mert alacsony forrasigényik és nagy hasznossaguk van (ide tartozik az
I7.0/02 Munkaltatoi forum a kornyezettudatos mobilitas érdekében és az 18.1/06 Koz-
lekedési bonus-malus rendszer). Sajnos pont ezen beavatkozasok megvaldsitasa je-
lent nagyobb nehézséget az egyedi megkozelitésik, ,business as usual” gyakorlaton
kivil esé nem konvencionalis jellegUk és a stakeholderek magas szama miatt.

Az egyes intézkedések dsszehasonlitasakor az lathatd, hogy magasan a legnagyobb
értékeléssel az I7. Szemléletformalas... intézkedés rendelkezik (atlagosan 113 pont).
Masodik csoportban az I2. K6zosségi kozlekedés fejlesztése, az I5. Forgalomcsillapi-
tott kozteriletek kialakitasa és az I8. Mobilitasi igények befolyasolasa intézkedések
szerepelnek (atlagosan 58-63 pont). A tobbi intézkedés hasonlo értékelést kapott (at-
lagosan 40-42 pont).

Az I1. intézkedésen belUl a legmagasabb pontszammal az I1.0/03 Kelet-nyugati féten-
gely lI-1ll. Gtem (Kist6 utca és Jutasi Ut koz6tt) rendelkezik. Az 12. intézkedés legerd-
sebb eleme 12.1/01 Helyi autdbusz menetrend fejlesztése, de magas pontszama van
az l2.0/03 Elektronikus jegyrendszernek is. Az I3. intézkedése belil a Fizet6 parkolasi
rendszer finomhangoldsa a legjobb értékelésy. Az I4. intézkedésben az I4.1/01 Gyalo-
gos informacids rendszer kiépitése, az I5.-ben a I5.0/01 Szinhazkert korili kozlekedés-
fejlesztés, mig az 18.-ban az 18.1/06 Kozlekedési bonus-malus rendszer emelkedik ki a
tobbi kozil. Az 16. intézkedés egyik eleme sem tul magasra értékelt, mig az I7. intéz-
kedésnek viszont az 6sszes eleme jol szerepelt a vizsgalatban.

A projektek értékelése és részletes elemzése soran harom kulcsprojekt hataroz-
hat6o meg, amely kiemelt fontossagi a varos mobilitasi rendszer hosszutavu fenn-
tarthatésaga érdekében: az Elektromos k6z6sségi kerékparos kozlekedési rend-
szer, az Intermodalis k6zlekedési csomoépont (Vasutallomas), illetve a Kelet-nyu-
gati fétengely II-11l. Utem (Kisto utca és Jutasi Ut kozott).
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Ervényes-
Ertékelés  ségha-
tara

Létesitési = Fenntartdsi = Kérnyezeti | Tarsadalmi Gazdasdgi Elhetd Kézlekedés- | Terileti

Intézkedések, projektek 7 p g 2 , 2 2
tézkedések, projekte koltség koltség hatas hatas hatas varos  biztonsag hatas

I Hianyzo halozati elemek megvaldsitasa, meglévé kapcsolatok fejlesztése
: L€ g Papaid
OO | s Kistd utea kbzbtt) i = * : : ° ° * R 3
Kelet-nyugati fétengely I-Il. Gtem (Papai
l.0/02 Ut és TUzér utca kozott) E 2 ° : : ° ° 2 39 5
I1.0/0 Kelet-nyugati fétengely I-1I-1ll. Gtem (Pa- . . 420
093 | hai 0t és Jutasi Ut kézott) 3 4 4 5 3 4 29 *
lr-olos | Papaiutfelsjitasa 4 o EY 3 E! % 3 3 9z =5
I.0/0 GyalogatkelShelyek kozlekedésbiztonsa- 5 o o o J 8 +20
0105 ganak fokozasa 3 3 5 E -
I1.0/06 Biztonsagos Ut az iskolaba, 6vodaba prog- 5 a o " o o g J 82 420
ram
lr-ofo7 | Hengeruteakiépitése -3 -z Y 3 2 Y Y 3 56 +5
8. sz. fout elkeriil6 szakaszanak fejlesz-
11.1/08 | . -4 2 2 2 o 4 5 4 +10
tése
I1.1/o9 | Lakdterileti utcak fejlesztése -3 o 1 1 o 1 2 2 18 +10
fr-ofz0 | Kistd-uteafeldjitasa -2 o o o o o % 2 -9 +5
Jozsef Attila utca — Kiskdrdsi Ut — Stadion
l1.0/11 . . . -3 =l (o} 1 o 1 3 1 -13 *20
utca csomdpont fejlesztése
% - o S S o 2 3 -33 +20
-3 -3 2 o o IS S 46 *310
-3 -3 2 e z 2 % 82 +20
I1.1/15 | Piramis utca kiépitése -1 1 1 3 o 1 2 20 +20
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T e | s : e , _— Ervényes-
. . : Létesitési Fenntartasi Kornyezeti | Tarsadalmi Gazdasagi Elheté6 Kozlekedés- | Terileti . ., ., eny
Intézkedések, projektek e o \ \ \ . ; . \ Ertékelés  ség ha-
koltség koltség hatas hatas hatas varos  biztonsag hatas e
Jutaspuszta kozlekedési kapcsolatainak
l11.2/26 |, .,
Javitasa
Kozosségi kozlekedés fejlesztése
12.1/01 | Helyi autobusz menetrend fejlesztése -1 3 5 1 4 1 2 140 +40
l2.0f02 F,I . NEN geRyene -2 5 4 Y % 3 3 108 +20
I2.0/03 | Elektronikus jegyrendszer -3 1 2 3 1 2 0 3 92 +50
12.1/0 Korszer( k6zosségi kozlekedési forga- ) X 1 1 8 £20
104 lomiranyitas és utastajékoztatas 3 & & 3 7 -
12.1/05 | Helyko6zi autdbuszhalozat fejlesztése -2 -1 1 3 2 1 o 3 67 +50
B [6nyben ré ités, megallofejlesz-
12.0/06 | BUsZ €10 yben részesités, megalldfejlesz - a 5 o ) o ) . 81 420
tés
12.0/07 | 20. sz. vasUtvonal fejlesztése 0 2 2 2 1 2 5 62 +10
12.0/08 | Jegy és bérlet portfolio atalakitasa -1 1 1 1 o o) o 3 53 +50
(hie k5] - . 5
{2-efeg . 4 o S E <3 3 % 3 27 +20
gohyvar)
l2.1/10 Intermodalis k6zlekedési csomdpont ) o ) X X X ) £20
’ (Vasutallomas) 4 3 -
12.1/11 | V-Busz telephelyfejlesztés -3 4 o 1 2 1 o o 55 *40
Veszprém-Lepsény vasiUtvonal el6varosi
I2.2/22 | . . L, . . -4 -3 2 2 o 2 o 2 -21 +40
céld jrainditasanak vizsgalata
l2.1/1 A 20. sz. vasUtvonal el6varosi forga- . “ o 1 ) ) 50
13 | lomra valo fejlesztésének vizsgalata 3 3 3 3 v 5

13 Parkolasi rendszer Ujragondolasa

I3-ofor | Gardzstelepdtalakitdsarfunkeibvalidsa | 5 | e | 3 | =2 T & =+ T 2 ] & | =
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Ervényes-
Ertékelés  ségha-
tara

Létesitési = Fenntartdsi = Kérnyezeti | Tarsadalmi Gazdasdgi Elhetd Kézlekedés- | Terileti

Intézkedések, projektek 7 p g 2 , 2 2
tézkedések, projekte koltség koltség hatas hatas hatas varos  biztonsag hatas

I3.0/02 Parkoldfeliletek és zoldteriletek egyen- 5 a o 5 co
3 sulyanak megteremtése a lakoterileteken 3 3 77 *5
Ingyenes, nagy kapacitasu, jo kapcsola-
I3.0/03 | tokkal rendelkez6 parkoldteriletek bizto- -3 -2 2 2 3 3 72 +50
sitasa a Belvaros teriletén kivil
Lakdutcak parkolasi helyzetének rende-
13.0/04 | _, P 4 -2 o} 1 o} 2 2 68 +50
zése
Belvarosi parkolas racionalizalasa a ma-
13.0/05 | gantulajdonban lévé parkoldteriletek -2 ) ) 1 3 2 65 +50
megnyitasanak 0sztonzésével
13-0/06 | Parkolasi-rendszeratalakitasa -2 Y Y o 3 2
I3.0/07 | Elektromos tolt6allomasok -4 3 1 2 3
13-0fe8 | Pannon-Egyetem—parkeldkbévitése -3 ES -3 z -3 -2
.0/0 Parkolohaz a Vérellato parkold terileté- o J )
3-9/99 | ek hasznositasaval “ 3 “
Fizet6 parkolasi rendszer finomhango-
13.1/10 | |, -1 3 2 o 2 3 107 40
lasa
Turisztikai célt kozlekedés feltételeinek javitasa
I4.1/01 | Gyalogos informacids rendszer kiépitése -2 o 1 3 2 3 93 +50
\  Folods -
o . -3 = 2 2 S 5 83 +5
l4.0/o Veszprém - Balatonfired (veszprémi sza- : - J 5 J o 10
40103 kasz) 6nallo kerékparut 3 5 7 -
l4.0/04 | Térségi turisztikai mobilitasi program -2 -1 1 1 1 5 69 +50
l4.0/o5 | Varliftek -3 -3 2 2 4 58 +20
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Intézkedések, projektek

Elektromos kozosségi kerékparos kozleke-

Létesitési
koltség

Fenntartasi
koltseg

Ervényes-
ség ha-
tara

TeruUleti
hatas

Gazdasagi Elhetd Koézlekedés-
hatas varos  biztonsag

Tarsadalmi
hatas

Kérnyezeti

- Ertékelés
hatas

Forgalomcsillapitott kozteriletek kialakitas

4. L - - *

4-0/0® dési rendszer 4 * 3 2 ° & ° 3 56 =40
! Y taSedvblavd

Heofer | L, ) ,, . -3 =t Y 2 3 Y 3 5 5% +20

14.0/08 Rovid és hosszu idejU parkolasi lehetdség ) . o ) ) ] J ) 8 20

4 biztositasa a turistabuszok szamara 3 -
5d-volgyi séta [ -kerékpa

l4.0/09 S(’ed volgyi sétany gyalogos-kerékparos . o o ) o S 5 S - +20
zbna

{4-ofz0 | Kerékparospihendhelyekfeflesztése -2 -2 o 2 S Y o 2 24 +40

l4.0/11 Allatkert és a belvaros kézotti kapcsolat . a 5 5 o - 50

& javitasa 4 4 3 3 £5

14.1/12 | Volt szikviz teriletén parkold kiépitése -3 2 -2 o o -3 o 2 -66 +5

nak kijellése

I5.0/01 | Szinhazkert korili kozlekedésfejlesztés -4 -1 2 4 2 107 +50
I5.0/02 | Behajtasi Ovezetek fejlesztése -1 o) o) 1 87 +50
Is.0/o Ideiglenes forgalomcsillapitassal a meg- a a 5 5 1 o J 120
5-0193 | |4y& kz6sségi terek bévitése . 77 )
Erzcdl ot Lt .
{5-efe4 | .. -2 e E 2 e 3 Y 2 66 +20
o
I5.0/o5 | Kossuth L. u. gyalogos-kerékparos zéna -1 o) 1 1 o 2 -1 1 35 +20
i5-0f06 | Bajesy-Zs-u-—kérforgalmicsomopontkiépi- -4 o -2 o o -3 2 -2 -140 +5
tése
Atfogé terileti forgalomcsillapitott z6-
I5.1/07 -2 -1 1 1 o 4 2 2 57 *50
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Ervényes-
Ertékelés  ségha-
tara

Létesitési = Fenntartdsi = Kérnyezeti | Tarsadalmi Gazdasdgi Elhetd Kézlekedés- | Terileti

Intézkedések, projektek 7 p g 2 , 2 2
tézkedések, projekte koltség koltség hatas hatas hatas varos  biztonsag hatas

I5.1/08 | Forgalomcsillapitasi intézkedések -3 -2 o 2 o 3 3 2 19 +50

Varosi logisztika rendszer fejlesztése

Kerékparos infrastruktira fejlesztése

bavitase - o ES 2 o 2 2 2 79 +20
16-0fo2 | Jutasi-Utikerékpdros-ttvonalkiépitése -3 o 2 2 o 3 2 78 +5
16.0/03 | Kerékpartarolas fejlesztése -2 -1 3 55 *20
16-0fo4 | Tanesicsuteakerékparosnyom -z < S E! < 2 < 2 52 +20
AFaHy‘e&kU{—U_AFpad‘U—_paﬁa—u_keFekp‘a" T A : O i O : :
{6-efo5 rosryom ==t © S k> © 2 © 2 52 +20
16-0/06 | Kopaesi-u—kerékparosnyom -2 o Y 2 o 2 o 2 52 +20
16-ofo7 | Ady-Endreutcakerékpirosnyom -z o Y 2 o 2 o 2 52 +20
{6-0f08 | LéezyLajosutcakerékparosnyom -2 o Y 2 o 2 o 2 52 +20
{6-ofeg | FummierHenrilkukerékpirosnyom -2 o ES 2 o 2 o 2 52 +20

Kadartai kerékparos Utvonal kiépitése -
16.0/10 R , -2 -1 1 1
Hajmaskéri leagazas

o
N
N
w
~
w
+
[KY
o

Meglévé kerékparutak kozlekedésbizton-
sdgi fejlesztése

16-0f22 | Jozsef Attilaufelujitdsa -2 o Y 2 o Y 2 2 36
Egyirdnyu utcdk ellenirdnyd megnyitasa
kerékparosok szamara

16-0f14 | Szabadsagpusztaikerékparutkiépitése -3 -2 £ ! o 2 2 3 25 +5

Kadartai kerékparos Utvonal kiépitése Zirc
iranyaba

16.0/11

'
iy
o
o
o
o
R
N

w

w
o0}

+

+2

[e]

!

16.0/13

16.0/15 -3 =il 1 1 o 2 2 3 25 *10
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16.1/16

Intézkedések, projektek

Kerékparos forgalomszamlalok telepi-
tése

Létesitési

koltség

Fenntartasi Kornyezeti | Tarsadalmi

koltseg hatas hatas

hatas

Gazdasagi Elhetd Kozlekedés- | Terileti

varos

: ; p Ertékelé
biztonsag hatas tekeles

Ervényes-

ség ha-
tara

16.1/17

Kerékparos mobilszervizek

Szemléletformalas a fenntarthato kozleked

; . . . . . . .
. . l:

Munkaltatoi forum a kérnyezettudatos

Mobilitasi igények befolyasolasa

Munkavallaldk kornyezettudatos mobilita-

17.0/02 mobilitas érdekében = ° 3 3 ° 3 ° 4 36 20
I7.0/0 Kornyezetkimél kozlekedési modok pro- - > o o 6 +20
7:0/03 macidja : 5 . . 2 )

17.1/04 | ,,Mobility hub”-ok létrehozasa -3 -2 3 4 2 1 2 106 +20

ségi szint esetére

18.ofox | , . ., . , -1 -1 2 0 2 0 86 *50
/ sat 0sztonzo rendszer kidolgozasa 3 3 5

Fenntarthato varosi mobilitas szempontja-

18.0/02 | . L e N . , -1 o 1 1 o 2 o 3 62 +50
inak érvényesitése a teriletfejlesztésben

18.0/0 Kozlekedési adattar létrehozasa, Gteme- a a . S S . S 10

0193 | Zett mérések rendszerének kialakitasa 3 54 N

Mobilitds-menedzsment Kézpont létreho-

18.0/04 | _, -2 -2 1 2 1 2 1 3 46 +10
zasa

18.0/05 | Partnerkdzponty kozigazgatas-fejlesztés -2 -1 1 o 1 o 3 43 +10

18.1/06 | Kozlekedési bonus-malus rendszer -1 o 2 2 o 3 125 +10
Intézkedési terv magas légszennyezett-

18.1/07 -1 o -2 -2 o o 3 27 +10

9-6. tabldzat: Projektek értékelése




