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1. VEZETOI OSSZEFOGLALO

Veszprém fenntarthato varosi mobilitasi terve (tovabbiakban SUMP 1.0)2017-ben ké-
szilt el, komplex és teljesértéky tervnek tekinthetd, amelyet jelen dokumentum felil-
vizsgal, aktualizal. Nem készilt tehat onalléd mobilitasi terv, csak a korabbi dokumen-
tum ota eltelt 5 év soran bekdvetkezett valtozasok hatasara indukalt atdolgozasok
torténtek meg.

A SUMP elfogadasa dta az orszagos trendekkel egyezéen Veszprémben is tovabbi
motorizacios és kozuti forgalmi névekedés zajlott le, amire a 2020-ban kezd6dott
COVID jarvany is raerdsitett, tovabbi kozosségi kozlekedési utasvesztéssel, a masik
oldalrdl viszont a kozuti kozlekedésen kivil a kerékparozas és a gyaloglas is jelent6s
lendiletet vett. A kdzlekedési rendszer kinalataban a legjelentésebb el6relépés a koz-
Uti (Utépitések, korszerUsitések, parkolofejlesztések) és a kerékparos infrastruktura
(térségi és telepilési kerékparos nyomvonalak), illetve a helyi buszkézlekedés (Uj szol-
galtatd, menetrend, jarmUbeszerzés, utastajékoztatas) torténtek terlletén.

2022 szén, egy nagyon bizonytalan és gyorsan valtozo, de egyértelmden romlo alta-
lanos helyzetben a kozlekedési rendszer is valtozni fog. Az lzemanyagarak és az ener-
giahordozdk hozzaférhetdsége és arai, a tovabbra is fennallo jelentés munkaerdhiany,
a fejlesztési forrasok nagymértékl beszikilése, a varhatd gazdasagi recesszio egyit-
tesen egy nehezen menedzselhetd szituacio korvonalait rajzoljak ki, amire a varos
kozlekedésének is minden tekintetben reagalnia kell. Az elmult évek egyre erésebben
megmutatjak, hogy a klimavaltozas hatasai nem a j6v6, hanem a jelen egyik legna-
gyobb problémait okozzak, mint az atalakuld klimatikus viszonyok, névekvé aszalyos
idészakok, extrém csapadakmennyiségek. A varhato kihivasokkal Veszprémnek egy
Uj és mindségi, de koltséges helyi autdbusz-szolgaltatassal, egy régota valtozatlan
helykozi buszhaldzattal, erésen kilpontos vasuti kapcsolattal, hidnyos kerékparos ha-
|6zattal és tovabbra is meghatarozd kozuti kozlekedéssel kell szembenéznie.

2023-ra a veszprémi régio nyerte el Eurdpa Kulturdlis Févarosa rendezvény megren-
dezésijogat. A programsorozat mobilitasi igényeinek kiszolgalasa jelentds kihivast je-
lent a térség kozlekedési rendszerének. A rendezvény nagymértékben meg fogja ter-
helni a megyeszékhely és kornyékének kézlekedési haldzatat. A lebonyolitas sikeres-
sége nagy mértékben figg az operativ intézkedések hatékonysagan, illetve a kozle-
kedési rendszer kapacitiv felkészitésén. Utdbbi viszonylag jol el6készitett a megvalo-
sult vagy kozeljovében megvaldsuld fejlesztések altal (pl. elkeriléut, helyi kdzosségi
és térségi kerékparos halozat), de akadnak még fejlesztési lehetdségek.

A dokumentum attekintette a SUMP 1.0 eszkOzrendszerét és frissitette annak pro-
jektlistajat az alabbi modon:

e amegvaldsult vagy elvetett elemek kikerdltek;

e atovabbra is relevans elemek bennmaradtak, de szikség szerint moédosult
mUszaki tartalmuk, értékelésik;
e azelemzés alapjan Uj projektelemek keriltek meghatarozasra.

A dokumentum &sszefoglalasaként a kovetkez6 oldalon megtekinthet6 az Uj eszkdz-
rendszer, valtozatlan intézkedésekkel, de frissitett projektekkel. A szamozas elsé két
karaktere az intézkedésre utal, majd nullaval jeloltik a SUMP 1.0-ban szereplé, és val-
tozatlan tartalommal megmaradt beruhazasokat, mig egyessel az Uj vagy megvalto-
zott fejlesztéseket. A kddolas utolso két karaktere az intézkedésen belUli sorszamo-
zast jelenti.

A projektek értékelése és részletes elemzése soran harom kulcsprojekt hatarozhatd
meg, amely kiemelt fontossagu a varos mobilitasi rendszer hosszutavu fenntarthato-
saga érdekében: az Elektromos ko6zdsségi kerékparos kozlekedési rendszer, az
Intermodalis kézlekedési csomopont (Vasutallomas), illetve a Kelet-nyugati fétengely
II-11I. Utem (Kistd utca és Jutasi Ut kozott).
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eHianyzo haldzati elemek megvaldsitasa, meglévé kapcsolatok

fejlesztése

[l1.0/02 Kelet-nyugati
fétengely II. Gtem (Kisto
utca és TUzeér utca kozott)

[l1.0/03 Kelet-nyugati
fétengely IIl. Gtem (TUzér
utca és Jutasi Ut kozott)

[l1.0/o5 GyalogatkelShelyek
kozlekedésbiztonsaganak
fokozasa

[l1.0/06 Biztonsagos Ut az
iskolaba, dvodaba program

[l1.1/08 8. sz. f6ut veszprémi
elkerGl6 szakaszanak
fejlesztése

[l1.1/09 LakoterUleti utcak
fejlesztése

[11.1/15 Piramis utca
kiépitése

[]11.1/16 Jutaspuszta
kozlekedési kapcsolatainak
javitasa
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[l2.1/01 Helyi autobusz menetrend
fejlesztése

*12.0/03 Elektronikus jegyrendszer

*12.1/04 Korszer( kdzodsségi
kozlekedési forgalomiranyitas,
utastajékoztatas

¢|2.1/05 Helykozi autdbusz-
halézat fejlesztése

*12.0/06 Busz elényben részesités,
megallofejlesztés

*12.0/07 20. sz. vasutvonal
fejlesztése

*12.0/08 Jegy- és bérletportfolid
atalakitasa

¢l2.1/10 Intermodalis kdzlekedési
csomopont (Vasutallomas)

0l2.1/11 V-Busz telephelyfejlesztés

0l2.12/12 Veszprém-—Lepsény
vasutvonal el6varosi célu
Ujrainditasanak vizsgalata

[I2.1/23 A 20. sz. vasutvonal
fejlesztése el6varosi forgalomra

Parkolasi rendszer Ujragondolasa

¢13.0/02 Parkolofeliletek és
zoldterUletek egyensulyanak
megteremtése a
lakoterileteken

*|3.0/03 Ingyenes, nagy
kapacitasu, jo kapcsolatokkal
rendelkez6 parkolo-teriletek
biztositasa a Belvaros teriletén
kivul

*13.0/04 Lakdutcdk parkolasi
helyzetének rendezése

*13.0/05 Belvarosi parkolas
racionalizalasa a
magantulajdonban lévé par-
koldtertletek megnyitdsanak
6sztdnzésével

*|3.0/07 Elektromos
téltéallomasok

*13.0/09 Parkoldhaz a Vérellato
parkolo teriletének
hasznositasaval

e|3.1/10 Fizetd parkolasi
rendszer finomhangolasa

*l4.1/01 Gyalogos
informacids rendszer
kiépitése

*l4.0/03 Veszprém -
Balatonfired (veszprémi
szakasz) 6nallo kerékparit

*l4.0/04 Térségi turisztikai
mobilitasi program

el;.0/o5 Varliftek

*l4.0/06Elektromos
ko6zosségi kerékparos
kozlekedési rendszer

*lz.0/08 Rovid és hosszU
idejU parkolasi lehet6ség
biztositasa a turistabuszok
szamara

*l4.0/09 Séd-volgyi sétany
gyalogos-kerékparos zéna

el4.0/11 Allatkert és a
Belvaros kozotti kapcsolat
javitasa

elz.1/12 Volt szikviz teriletén
parkold kiépitése

Turisztikai célu kozlekedés feltételeinek javitasa
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Forgalomcsillapitott kozteriletek kialakitasa

el5.0/01 Szinhazkert korili
kozlekedésfejlesztés

e|5.0/02 Behajtasi dvezetek
fejlesztése

e|5.0/03 Ideiglenes
forgalomcsillapitassal a
meglévé kdzdsségi terek
bovi-tése

e|5.0/05 Kossuth Lajos utca
gyalogos-kerékparos zona

el5.1/07 Atfogd terileti
forgalomcsillapitott zonak
kijelolése

*|5.1/08 Forgalomcsillapitasi
intézkedések

Uls.1/09 Vérosi logisztika
rendszer fejlesztése

Kerékparos infrastruktira fejlesztése

*16.0/03 Kerékpartarolas
fejlesztése;

*16.0/10 K&dartai kerékparos
Utvonal kiépitése - Hajmas-
kéri ledgazas;

*16.0/11 Meglévé
kerékparutak
kozlekedésbiztonsagi
fejlesztése;

*16.0/13 Egyiranyu utcak
ellenirdnyd megnyitasa a
kerékparosok szamara;

*16.0/15 Kadartai kerékparos
Utvonal kiépitése Zirc
iranyaba.

*16.1/16 Kerékparos
forgalomszamlaldk
telepitése

¢16.1/17 Kerékparos

mobilszervizek
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modvalasztas érdekében

*l7.0/02 Munkaltatéi forum a
kornyezettudatos mobilitas
érdekében

e|7.0/03 Kornyezetkimél6
kozlekedési modok
promdcidja

e17.1/04 ,Mobility hub”-ok
|étrehozasa
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*[8.0/01 Munkavallalok
kdrnyezettudatos
mobilitasat 6sztonz6
rendszer kidolgozasg;

*|8.0/02 Fenntarthatd varosi
mobilitas szempontjainak
érvényesitése a te-
riletfejlesztésben;

*18.0/03 Kozlekedési adattar
létrehozasa, Utemezett
mérések rendszeré-nek
kialakitasa.

18.0/04 Mobilitasmenedzs-
ment Kézpont létrehozasa

18.0/o5 Partnerkdzpontu
kozigazgatas-fejlesztés

*|8.1/06 Kozlekedési bonus-
malus rendszer

*18.1/07 Intézkedési terv
magas légszennyezettségi
szint esetére
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Veszprém Megyei Jogu Varos dnkormanyzata 2017 marciusaban elkészitette fenn-
tarthatd vérosi mobilitasi tervét (tovabbiakban SUMP 1.0). Veszprém Megyei Onkor-
manyzat az ,,OKOS varos — OKOS kistérség kozdsségi kerékparrendszer tanulmany-
terveinek elkészitése” cimU projekt kapcsan e mobilitasi terv felllvizsgalatat, aktuali-
zaldsat hatarozta meg feladatként, ezért a Mikroline Kft és Mobilissimus Kft. bizta
meg jelen dokumentum elkészitésével.

A SUMP 1.0 egy komplex és teljesérték( mobilitasi terv, amely tizetesen foglalkozik
a varos térségi szerepével, kozlekedési rendszerigény és kinalati oldalaval. Jovékéhez
kapcsolddo komplett célrendszert hataroz meg, melynek eléréséhez intézkedési cso-
magokba rendezett projekteket definial. A megvaldsitas megkonnyitése érdekében
foglalkozik a szerkezeti keretekkel, teljesértéky cselekvési és kockazatkezelési tervet
mutat be. A nyomon kévethetdség érdekében szamos indikatorbol allé monitoring
rendszert alkot meg.

Jelen dokumentum tehat a SUMP 1.0 felilvizsgalatat, aktualizalasat tartalmazza, nem
tekinthet6 onallé tervanyagnak. A megkotések és keretfeltételek miatt nincs mod 6n-
allé komplex anyag elkészitésének, helyette a kordbbi mobilitasi terv elkészilte ota
eltelt 5 év soran bekovetkezett alabbi valtozasok feldolgozasa tortént meg:

e megvalodsult, vagy megvaldsulas folyamataban lévé beruhazasok, elért célok
atvezetése,

e formalodo Uj tarsadalmi, gazdasagi és kornyezeti kihivasoknak (pandémia,
gazdasag atalakuldsa) valo megfelelés;

o elkésziltilleszkedési dokumentumok feldolgozasa;

e megvaltozo lakossagi igények feltérképezése;

e atalakult mobilitasi rendszer bemutatasa;

e elnyert Eurdpa Kulturalis Févarosa programsorozat lebonyolitasa miatti mo-
bilitasi igények megvizsgalasa.

A korabbi mobilitasi terv célrendszerét és eszkdzrendszerének gerincét nem valtozat-
lanul hagytuk, az Uj fejlesztések e struktura ala illesztettUk be. A terv megvaldsitasa
szintén a SUMP 1.0 alapjan lehetséges. Mindezek miatt e dokumentumot leegyszerG-
sitve SUMP 1.1 megnevezéssel érdemes illetni.

Ko6zéptavon mindenképp szUkségesnek latjuk egy Uj, teljesértékl mobilitasi terv elké-
szitését, ami mélto lesz a SUMP 2.0 megnevezésre, és ennek megfeleléen az alabbi
fontos szempontokat is magaba képes foglalni:

e széleskory partnerség és kozosségi tervezés a lakossag aktiv online és offline
bevonasaval;

e 2022. évi népszamlalasi adatokra, illetve friss forgalomszamlalasokra épit-
kez6 megalapozé vizsgalat;

e reziliens mobilitasi rendszer kialakitasara vald torekvés;

e célrendszer Ujragondolasa a Veszprém el6tt allo kihivasok lekizdésére;

e Ujcélrendszerhez kapcsolodo eszkdzok és megvaldsitasi folyamat.
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Veszprém és kornyékének kozlekedése alapveten az autds megkdzelithetéségre
épult. A fundamentumok jelentds része, igy a domborzat, a varosszerkezet egyes ele-
mei, a megkdzelités kozUti dominancidja és az elmult évtizedekben az életmdd auto-
kdzpontuva valdsa erds elleniranyu intézkedések nélkil a varos kozlekedésének elle-
hetetlenilését vetiti el6re. Sajnos Veszprémben a vasut és a kerékparozas potencialja
nem tUl magas. A nagy lendilettel megindult fejlesztések azonban egyes terileteken
lehetdvé teszik e folyamat lassitasat, mashol akar a megforditasat is.

A jelenleg zajlo és tavlatban tervezett jelentds koziti fejlesztések egyrészt a 2012-
2019 koz6tti intenziv gazdasagi névekedés féként kdzuti mobilitdsban lecsapodott
tobbletigényeit kivanjak kielégiteni, masrészt régdta jogosan hianyolt kdzUti kapcso-
latokat kivannak megvaldsitani. A masik oldalrdl ugyanakkor a kozuti kozlekedésre
forditott fejlesztési forrasok toredéke sem érhetd el a kdzdsségi, vagy az egyéni nem
motorizalt kozlekedés fejlesztésére vagy fenntartasara, igy tovabbra is az autos koz-
lekedés intenziv tdmogatdsa zajlik.

A 2017-ben lezarult SUMP tervezés 6ta az orszagos trendekkel egyezéen Veszprém-
ben is tovabbi motorizacios és kézuti forgalmi novekedés zajlott le, amire a 2020-ban
kezd6dott COVID jarvany is raerdsitett, tovabbi kdzdsségi kozlekedési utasvesztéssel,
a masik oldalrdl viszont a kozuti kdzlekedésen kivil a kerékparozas és a gyaloglas is
jelentés lendUletet vett.

2022 derekan, egy nagyon bizonytalan és gyorsan valtozo, de egyértelmGen romlo al-
taldnos helyzetben a kozlekedési rendszer is valtozni fog. Az zemanyagarak és az
energiahordozdk hozzaférhetGsége és drai, a tovabbra is fennalld jelentds munkaerd-
hiany, a fejlesztési forrasok nagymertékl beszikilése, a varhatd gazdasagi recesszio
egyiUttesen egy nehezen menedzselhetd szituacid korvonalait rajzoljak ki, amire a va-
ros kozlekedésének is minden tekintetben reagalnia kell.

Az elmult évek egyre er6sebben megmutatjak, hogy a klimavaltozas hatasai nem a
jovo, hanem a jelen egyik legnagyobb problémait okozzak, mint az atalakulé klimati-
kus viszonyok, novekvd aszalyos id6szakok, extrém csapadakmennyiségek.

A varhato kihivasokkal Veszprémnek egy Uj és minGségi, de
koltséges helyi autobusz-szolgaltatassal, egy régota valtozatlan
helykozi buszhalozattal, erésen kilpontos vasuti kapcsolattal,
hianyos kerékparos halozattal és tovabbra is meghatarozo koz-
Uti kozlekedéssel kell szembenéznie.
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3. SUMP 1.0 MEGVALOSITASA

Veszprém MJV 2017. marciusaban készitette el korabbi fenntarthatd varosi mobilitasi
tervét (tovabbiakban SUMP 1.0) a Terra StUdio Kft.-vel. Jelen terv feladata ezen el6z-
mény dokumentum feldolgozasa, felllvizsgalata, amelyhez nélkilézhetetlen a ko-
rabbi anyag vazlatos bemutatasa.

A SUMP 1.0 felépitése a , Tajékoztatod - a Fenntarthato Varosi Mobilitasi Terv (SUMP)
készitésérdl” itmutatot koveti, amely a 2014-2020 EU-s tdmogatasi ciklus Terilet- és
Telepilésfejlesztési Operativ Program (TOP) 6.4.1-16 Fenntarthatd varosi kozleke-
désfejlesztés mellékleteként jelent meg. Az anyag e mellett épit az ,Utmutatd — Fenn-
tarthatd Varosi Mobilitasi Tervek kidolgozasa és végrehajtasa” 2014-es kiadasara is.

A SUMP 1.0 részben egy kdzéptavu, operativ intézkedési terv, amely 2023-ig fogal-
maz meg pontos beavatkozasokat, részben pedig egy k6zép- és hosszu tavu fejlesz-
tési dokumentum 30 éves kitekintéssel.

A terv mobilitdsi mintak alapjan lehatarolta Veszprém funkcionalis varostérségét. A
lehatarolasba olyan telepilések keriltek, amelyekrdl a megyeszékhely elérhetdsége
kozUton legfeljebb harminc perc, valamint a munkavallaldk legaldbb 30%-a a telepi-
lésrél Veszprémbe jar munkaba. Ennek értelmében a varos szlkebb vonzaskorzetébe
huszonhat telepilés tartozik.

Veszprémben f6 mobilitassal 0sszefiggd problémai a dokumentum szerint 2017-ben
az alabbiak voltak: a varoskozpontot terhelé nagy forgalom, a rendezetlen parkolasi
helyzet, a k6zosségi kdzlekedés alacsony szolgaltatasi szintje, illetve az infrastruktu-
rakézpontu szemléletmdd (Iasd kovetkez6 oldali dbra).

Olaszfalu

Harskat

Virosléd |

Szentgal

latonalmadi

Alsoirs "‘\

\

3-1. dbra: Veszprém funkcionalis vdrostérsége
Forrds: SUMP 1.0

Berhida
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Problémadk
(1) Hianyos belsé korgytirti

(2) Nagy forgalom a belvarosi féutakon

(3 Hidnyzé gyorsforgalmi elem

(@) Gyenge intermodalitds a vastit és mas kozlekedési mod kozott
@ Varoskdzponttdl messze taldlhato a vasitillomas

(©) Iparvaros gyenge kozlekedési infrastruktiraja

@ Parkolasi problémak a belvarosban és a lakételepek kérnyékén
Jelentés autobusz tarolas a belvarosi tertileteken

(® Gyenge vasuti kapcsolat, csekély forgalom

@9 Kedvezétlen helyen fekvd, terjengés autobusz telephely

1 Nem kelld mértékii balatoni kapesolatok

| ' Helyi jaratok siiriisége (f6leg hétvégén és este)

I Kozossegi kozlekedés osszehangolatlansaga

I Kevés alacsonypadlos busz, rendkiviil magas dtlagéletkor a helyi flottdban

IV Akaddlymentesség szintje alacsony a varosban
v Csokken a helyi kézdsségi kizlekedést hasznalok szama
vl: Nincs intelligens autobuszos forgalomiranyitasi rendszer

Vi

Ninges iranyhelyes kerékparos féhalozati utvonal
Vil Kevés a kovetelményeknek megfelels kerékpartarolo

IX' Nincs intelligens kézuti forgalomirdnyitasi rendszer

3-2. dbra: SUMP 1.0 helyzetértékelése

A helyzetértékelés és a felvazolt kihivasok alapjan a dokumentum tébbszint{ célrend-
szert hatdroz meg, jov6képpel, illetve az alabbi atfogo és stratégiai célokkal:
e atfogo célok:
o Veszprém varosok kozotti szerepének tovabbi javitasa, a térségi
egyuttmUkodés erdsitése;
o harmonikus, j6 minéségl varoskdrnyezet fejlesztése;
o tudasalapy, innovativ gazdasag fejlesztése;
o kiegyensulyozott tarsadalmi viszonyok és a népesség megtartasa;
e stratégiai célok:
o fiatalodo aktiv varos;
o kornyezettudatos varos;
o megujuld varos.

Az 4tfogo és stratégiai célokhoz kapcsolddva lettek kijeldlve a mar kézlekedési tema-
tikus és ter(leti prioritasok:

e  Tematikus prioritasok:

o Ta: Az egyéni kozlekedés szik keresztmetszeteinek feloldasa

o T2: A kdrnyezetbarat kozlekedési modok feltételeinek fejlesztése,
modvaltas 6sztonzése

o  T3: Proaktiv mobilitdismenedzsment

e Terileti prioritasok

o Vi (Belvaros): Hangulatos, emberkdzpontt Belvaros kialakitasa a
fenn-tarthato kézlekedési modok elGtérbe helyezésével.

o V2 (Lakdteriletek): A lakotelepek és kertvarosi terlletek min6ségi
kozterileteinek kialakitasa kilonés tekintettel a zoldterileti rend-
szerek folytonossaganak biztositasara.

o V3 (Iparteriletek): Az iparteriletek elérhet6ségének és megkozelit-
hetGségének javitasa, kilondsen az Iparvaros tekintetében.
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o V4 (KUlonleges terlletek): Veszprém teriletén talalhato kilonleges
mobilitasi igény( létesitmények, terlletek és a varos kozotti kohé-
zio javitasa.

o Vs (Funkcionalis varostérség): A funkcionalis varostérséget Gssze-
kapcsol6 haldzati elemek fenntarthatd fejlesztése az ingazo forga-
lom magasabb foku kiszolgalasa és a térségi turizmus prosperalasa
érdekében.

A célrendszerhez igazodva nyolc intézkedést hataroz meg a dokumentum az eszkoz-
rendszer definidlasanal, amelyek a jobb oldalon lathatoak. Ezen intézkedések ala let-
tek besorolva a konkrét beavatkozasokat tartalmazo projektek. A meghatarozott pro-
jekteket egy egyszerUsitett koltség-haszon elemzés (becsilt létesités is Uzemeltetés
koltségek, kdrnyezeti, tarsadalmi, gazdasagi hatasok szamba vételével), terileti vagy
agazati szinergiahatasai, illetve el6feltételei alapjan mindsitette a terv. Végered-
ményként dsszeadllt egy prioritaslista, illetve finanszirozasi Gtemterv.

A célrendszerhez, illetve az egyes intézkedésekhez szaz mutatdszamot hataroz meg
aterv, amelyeket ajanldsa szerint legalabb évente nyomon szikséges kovetni. A fenn-
tarthatd varosi mobilitasi tervet a dokumentumban megfogalmazottak alapjan 5-7
évenként felil kell vizsgalni, értékelni, hogy a varos mobilitasi rendszerének fejlesz-
tése igazodjon a valtozé korilményekhez. A mutatoszamok nyomon kdévetésérol
nincs informacionk, de felilvizsgalat 5,5 év elteltével megtorténik.

A SUMP 1.0 tervnek része volt tovabba partnerségi és kommunikacios terv, lakossagi
kérddiv, kockazatkezelési terv és cselekvési terv. Az utdbbi részletesen foglalkozik a
projektek megvaldsitdsanak intézményi kérdéseivel.

A kovetkezékben a SUMP 1.0 projektjeinek bemutatasaval és megvaldsulasanak hely-
zetével fogunk részletes foglalkozni.

eHianyzo halozati elemek megvaldsitasa,
meglévé kapcsolatok fejlesztése

Ko6z6sségi kozlekedés fejlesztése

Parkolasi rendszer Ujragondolasa

Turisztikai célU kozlekedés feltételeinek
javitasa

/\
(5]
a
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Forgalomcsillapitott kozteriletek kialakitasa

Kerékparos infrastruktura fejlesztése

Szemléletformalas a fenntarthato kozlekedés
és kozlekedési modvalasztas érdekében

Mobilitasi igények befolyasolasa
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3.1. SUMP 1.0 JAVASOLT PROJEKTJEINEK ISMERTETESE

3.1.1. Hianyz6 halozati elemek megvalositasa, meglévo kapesolatok fejlesztése (11)

l1/01

11/02

l2/03

Projektek

Kelet-nyugati fétengely I.
Utem (Papai Ut és Kisto utca
kozott)

Kelet-nyugati fétengely II.
Utem (Kisto utca és TUzér utca
kozott)

Kelet-nyugati fétengely Il
Utem TUzér utca és Jutasi Ut
kozott)

MUszaki tartalom

Veszprém lakossaganak jelentds része a varos keleti részén lakik, mig a nagy foglalkoztatdk az északnyugati varosrészen talalhatdak a
Séd-volgy altal elvagva. A két terilet kozotti utat jelenleg csak kerUlével (a Hazgyari Uton), vagy a Belvaroson athaladva lehet meg-
tenni. A projekt a belsé UtgyUr( folytatasaval megteremti a kapcsolatot a két terilet k6zott, és tehermentesiti a varoskdzpontot (ezaltal
lehetbséget biztositva ott a forgalomcsillapitasra). A kelet-nyugati fé6tengely harom Gtemben épil meg a Papai Ut és a Jutasi Ut kozott,
amely mellett gyalogjarda, iranyhelyes kerékparut és zajvédd fal is tervezett. Az UtgyUrl elsé Gtemében a Papai Ut és a Kistd utca ko-
z0tti szakaszt kiépitése valosul meg.

Veszprém lakossaganak jelentds része a varos keleti részén lakik, mig a nagy foglalkoztatdk az északnyugati varosrészen talalhatdak a
Séd-volgy altal elvagva. A két terilet kozotti utat jelenleg csak kertlével (a Hazgyari Uton), vagy a Belvaroson athaladva lehet meg-
tenni. A projekt a belsé Utgyur( folytatasaval megteremti a kapcsolatot a két terilet kozott, és tehermentesiti a varoskozpontot (ezaltal
lehetdséget biztositva ott a forgalomcsillapitasra). A kelet-nyugati fé6tengely harom Gtemben épil meg a Papai Ut és a Jutasi Ut kdzott,
amely mellett gyalogjarda, irdnyhelyes kerékparut és zajvédé fal is tervezett. A fejlesztés masodik Gtemében a Kistd utca és a Tizér
utca kozotti szakasz kiépitése valosul meg.

Veszprém lakossaganak jelentds része a varos keleti részén lakik, mig a nagy foglalkoztatdk az északnyugati varosrészen talalhatdak a
Séd-volgy altal elvagva. A két terilet kozotti utat jelenleg csak kertlével (a Hazgyari Uton), vagy a Belvaroson athaladva lehet meg-
tenni. A projekt a belsé UtgyUr( folytatasaval megteremti a kapcsolatot a két terilet kozott, és tehermentesiti a varoskozpontot (ezaltal
lehetdséget biztositva ott a forgalomcsillapitasra). A kelet-nyugati fé6tengely harom Gtemben épUl meg a Papai Ut és a Jutasi Ut kozott,
amely mellett gyalogjarda, iranyhelyes kerékparut és zajvédé fal is tervezett. A fejlesztés harmadik szakaszaban a TUzér utca és a Jutasi
Ut kozotti szakasz valdsul meg, amelynek keretében egy volgyhid is épil a Séd felett.

Varosrész

Iparterile-
tek

Iparterile-
tek

Iparterile-
tek
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l2/04

l2/og

I1/06

l2/o7

|1/08

l2/og

Projektek

Papai Ut felujitasa

Gyalogatkel6helyek kozleke-
désbiztonsaganak fokozasa

Biztonsagos Ut az iskolaba,
ovodaba program

Henger utca kiépitése

8. sz. féut veszprémi elkerild
szakaszanak fejlesztése

Lakoterileti utcak fejlesztése

MUszaki tartalom

A Pépai Ut burkolata leromlott, vizelvezetése nem megoldott. Jelenleg a Volan telephely utan talalhato a lakoterilet hatara, ezért e
ponttdl se a gyalogos, se a kerékparos kézlekedés nem biztositott az iparteriletek felé, kozvilagitas nincs. Mindezek miatt az Iparvaros
megkozelitése problémas, kilondsen gyalog és kerékparral. A fejlesztés kovetkeztében a Papai Ut burkolata teljes hosszban megujul,
vizelvezetése megoldodik. Az infrastruktura a Tancsics Mihaly utca és Henger utca kozott teljes keresztmetszetben atépul, Uj kozvila-
gitassal, gyalogjardaval, illetve irdnyhelyes kerékparsavval.

A varos terlletén tébb helyen talalhatd olyan gyalogatkel6hely, amely nem felel meg a kézlekedésbiztonsagi kdvetelményeknek (id6-
ben felismerhetdség, attekinthetéség, felfoghatdsag, kielégitéen jarhatdsag). Az ilyen problémas pontok csak egy része ismert, ezért
elsé |épésben a meglévod gyalogatkelShelyek vizsgalata indokolt, amellyel parhuzamosan a jelenleg hidnyzé gyalogatkel6helyek azo-
nositasa is megtorténik. A kovetkezd fazisban megvalosulhatnak a szUkségesnek itélt fejlesztések. A projekt tartalmazhat forgalom-
technikai beavatkozasokat, kozvilagitas fejlesztését, illetve Uj gyalogatkelShelyek létesitését.

Avérosban taldlhatd iskoldk és 6vodak kérnyezetében sok esetben talalhatoak kozlekedésbiztonsagilag és min6ségben nem megfeleld
atkelShelyek, jardak. A fejlesztés keretében ezeknek a gyalogatkelShelyeknek a felmérése valdsul meg, amelyet szorosan kovet a gya-
logatkelShelyek rendezése (akadalymentesités, megfelel6 kivilagitas, lesillyesztés).

A fejlesztés az Iparvaros kozuti, kerékparos, gyalogos és kdzdsségi kozlekedési elérhetéségének javitasat, valamint a potencidlis gaz-
dasagi teriletek feltarasat teszi lehetévé. Az utca megépitésével Uj gyUjtéut alakul ki a Hazgyari Ut és a Papai Ut 6sszekotésével. A
projekt keretein belUl a mar meglévé szakaszok felujitasa és a hianyzo szakasz megépitése valdsul meg. A beavatkozas tartalmazza
teljes hosszban a kétoldali jarda, egyoldali kerékparut, illetve autdbusz-megallok, és -parkolohelyek létesitését.

A 8. sz. féUt veszprémi elkerUl6jének nagy része felUjitasra szorul, burkolata nem megfeleld, tobb balesetveszélyes csomdpontja van,
tovabba egyes szakaszokon csak 2 x 1 sdvos. A fejlesztés kdvetkeztében az elkeril6 teljes mértékben atépil, a kapacitds megnd, min-
den csomodpontja kilonszintdvé valik. A projekt tulajdonosa szintén a NIF Zrt., engedélyezési tervvel és a szUkséges engedélyekkel
rendelkezik, a megvalositas id6tavja nem ismert.

A varos terUletén talalhato lakoéutcak jelentds része megfelelé minGséglinek tekinthetd, akadnak viszont leromlott llapoty Utszaka-
szok, amelyek felujitasa szikségessé valt: Német utca, Vorosmarty tér, Pet6fi utca, Festd utca, Remete utca, K6banya utca, Orgona
utca. A megvaldsitas kovetkeztében erésodhet fog az utcak kiszolgald funkcidja, valamint javulhatnak a kerékparos és gyalogos koz-
lekedés feltételei. A projekt keretében szikséges meghosszabbitani a Torok Ignac utcat az Aulich utcaig. Az Uj kapcsolat viszont csak
a terllet megkozelithetdségét szolgalja, nem cél az atmend forgalom megjelenése.

Varosrész

Iparterile-
tek

LakoterU-
letek

Iparterile-
tek

Kdlonle-
ges terile-
tek

Lakoters-
letek
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Projektek

Kisto utca feldjitasa

l1/10

Jozsef Attila utca — Kiskdrosi
Ut — Stadion utca csomodpont
fejlesztése

l1/11

8. sz. és 82. sz. féutakat Ossze-
kotd Uj Utszakasz megépitése

l1/12

12/23

Mester utca kiépitése

72.52. és 82. sz. f6Ut Osszeko-
tése (varosi elkeri(16)

11/14

MUszaki tartalom

A bels6 UtgylrU fejlesztéséhez illeszkedve valdsulhat meg teljes hosszban a Kistd utca feldjitdsa. A beavatkozas kdvetkeztében
burkolatmegerdsités torténik a meglévé aknafedlapok szintbe helyezésével. A projekt célja a biztonsagos kozlekedés feltételeinek
megteremtése, valamint az Iparvaros és Ddzsavaros elérhet6ségének javitasa.

Jelenleg a kozlekedési csomdpont nem felel meg a kozlekedésbiztonsagi feltételeknek (id6ben felismerhet6ség, attekinthetéség). A
helyzetet tovabb sulyosbitja a csomdéponton kedvezétlenil atvezetett kerékpardt. A csomdpont helyén a tervek szerint egy kérforga-
lom épul, amely sokkal biztonsagosabb kozlekedési helyzetet eredményez. A gyalogos és kerékparos kézlekedés szamara biztonsagos
atjarast tesznek lehet6vé a fejlesztés keretein belil megvaldsuld atkelShelyek és atvezetések.

A Veszprém Aréna Uthalézatan id6szakosan jelenleg is el6fordul forgalmi torlédas. Az Aréna tavlati bévitése, illetve a tervezett Veszp-
rémi Uszoda megvaldsulasa miatt viszont mar mindenképp szikségessé valik a terilet kozlekedési feltételeinek javitasa. A projekt
keretében a 8. és a 82. sz. féutak kozott kiépul egy Uj gyljtéut, amely egyarant segiti a meglévo és a tervezett létesitmények megko-
zelitését, illetve mentesiti a 82. sz. f6Ut belsé szakaszat.

A fejlesztés az észak-déli kozlekedési-fétengely utolsd Gtemeként épil ki az Almadi Ut és Stadion Ut kozott. A projekt keretében az
Utépités mellett parkoldk és egyoldali kerékparut létesitést is tervezi a varos.

A 72. sz. f6Ut Balatonfuzf6tdl indul, Litéren athalad, majd a 8. sz. f6Ut csomodpontjanal ér véget jelenleg. A tervek szerint a nyomvonal
Kadarta és Gyulafiratdt varosrészek elkerilésével csatlakozna a 82. sz. f6Uthoz, tehermentesitve ezaltal Veszprém Uthaldzatat. A pro-
jekttulajdonosa a NIF Zrt., engedélyezési tervekkel mar rendelkezik, de megvalésitasa csak hosszabb tavon valdszinG. Nagymértékben
gyengiti a beavatkozast, hogy a 8. sz. és 82. sz. féutakat 0sszekotd Uj Utszakasz megépitése vélhet6bben hamarabb és alacsonyabb
koltséggel meg tud valosulni (bar Kadartat és Gyulafirdtétot nem tehermentesiti).

3-1. tabldzat: Az |1 intézkedéshez tartozd projektek

3.1.2. Kozossegi kozlekedés fejlesztése (12)

Varosrész

Iparterile-
tek

LakoterU-
letek

Kdlonle-
ges terile-
tek

Lakoteri-
letek

Kdlonle-
ges terile-
tek
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Projektek

MUszaki tartalom

Varosrész

|2/01

Helyi autébusz me-
netrend fejlesztése

A projekt célja, hogy a varos igényeihez és lehetségeihez jobban illeszkedd, a helyi kbzdsségi kdzlekedés szerepét megtartd vagy er6sitd szol-
galtatas jojjon létre. A folyamatot érdemes azutan végrehajtani, hogy a kozlekedésszervezési feladatok az 6nkormanyzat kdzvetlen hataskérébe
kerGltek. Az Uj vonalhaldzat és menetrend meghatdrozasa soran épiteni kell a meglévé rendszerrel szemben megfogalmazott lakossagi kritikakra
(iparteriletek gyenge kiszolgalasa, nem 6sszehangolt jaratok, rovid Gzemidd és ritka jaratsiriség).

12/02

Kornyezetkiméld, je-
len kor igényeinek
megfelelni tudd auto-
buszok beszerzése

A helyi kozosségi kozlekedés jarmUparkja elsédleges gatja annak, hogy korszer( szolgaltatas legyen elérhetd Veszprémben. A jarmUpark fiatali-
taséra hosszu tavu jarmlgazdalkodasi tervet szikséges késziteni, hogy az allokalhato pénzigyi forrasok figgvényében minél hamarabb elérje a
10 év alatti atlagéletkort. A jarmUgazdalkodasi tervnek ki kell térnie az ideélis midi/sz6l6/csuklds aranyra kozép- és hosszu tavon, vizsgalnia kell
hasznalt jormUvek beszerzésének izemeltethet6ségi kdvetkezményeit. A szolgaltatasi szint ndveléséhez minden beszerzésre keriil6 jarmg ala-
csonypadlos, klimatizalt és (dinamikus és hangos) utastajékoztatassal felszerelt kell, hogy legyen; a pénzigyilehet6ségekhez mérten minél csen-
desebb, és az elérhet6 legkdrnyezetkimél6bb meghajtassal szerelt. A hajtéanyag és jarmimeghajtas tekintetében javasolt a kiprébalt, széles
korben elterjedt technoldgidk alkalmazasa.

12/03

Elektronikus jegy-
rendszer

Egy Veszprém méretl varos esetében az elektronikus jegyrendszer bevezetése szamos elénnyel jar, nem csak a kozosségi kozlekedést igénybe
vevék, hanem a varosizemeltetés szamara is, tobbek kdzott az automata jegyérvényesités megvaldsitasa, kevesebb sorban allas a bérlet- és
jegypénztarakban, valamint tobb informacio a szolgaltatast igénybe vevé utasok utazasi szokasairdl. A chippel ellatott elektronikus jegyek és
bérletek lehetnek papir alapuak, mUanyag kartyak vagy akar okostelefonon is tarolhatoak a dijtermékek, amelyek feltoltése az erre a célra kihe-
lyezett automatak mellett akar mas, elektronikus dijfizetéssel is megoldhato. A rendszer megfelel6 kiépitéséhez nem csak a jarmuveket kell
felszerelni az érintkezésmentes leolvasé egységekkel, de létre kell hozni egy kozponti adatbazist a kilonb6z6 adatok tarolasara, tovabba gon-
doskodni kell a rendszer feligyeletérél, valamint az Ggyfélszolgalatrol. A helyi szinten megvalositott elektronikus jegyrendszernek atjarhatdsa-
got kell biztositania a helykdzi és tavolsagi kozosségi kozlekedésben alkalmazott rendszerek iranyaba.

12/04

Korszer( kozosségi
kozlekedési forga-
lomiranyitas és
utastdjékoztatas

A koz06sségi kozlekedési forgalomiranyito rendszerek aktualis generacidja a miholdas helymeghatarozas, és a mobil adatatvitelen alapuld koz-
ponti jarmUkovetésre épil. A jarmUkovetés alapjan idealis forgalomiranyitasi beavatkozasokat lehet végrehajtani, javul a jarmivek Gzemeltet-
hetGsége, pontosabb kimutatasok készithetGek a szolgaltatasi szintrdl és az utasok szdmara is pontosabb, akar valdsideji informacidt is lehet
adni, hogy a jarmuUvek mennyire térnek el a tervezett menetrendtdl (hogy csak a legfontosabb kozvetlen hasznokat emlitsik). A fedélzeti egység
ugyan attelepithetd egyik jarmUrdl a masikra, ugyanakkor az atszerelés koltségét elkerilendd, ezt a fejlesztést a jarmUpark megujitasaval 6ssz-
hangban érdemes tervezni. A fedélzeti egység adataira (menet szama, viszonylat, pozicio stb.) az elektronikus jegyrendszer is tamaszkodhat. A
korszer( forgalomiranyitas révén rugalmas autobuszos szolgaltatas is kialakithato (térben és/vagy idében az igényekhez idomuld k6zdsségi koz-
lekedés).
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Varosrész

I2/og

Helykozi autdbusz-
haldzat fejlesztése

A projekt célja Veszprém és térségének jobb kdzosségi kozlekedésének megteremtése, kivaltképp a Balaton iranyaban. A beavatkozas infra-
struktura- és szolgaltatasfejlesztést is magaban foglal, mivel tartalmazza a meglévé menetrend mddositasat, illetve a forgalmasabb megalldhe-
lyek fejlesztését. A menetrendi atalakitas el6tt fel kell mérni a meglévd, és megbecsilni a varhato térségi (akar idészakos jelentkezd) kozlekedési
igényeket.

Funkcio-
nalis va-
rostérség

12/06

Busz elényben része-
sités, megallofejlesz-
tés

Az elmult évben elkészilt a varos intermodalis csomdpontjanak részletes megvalésithatosagi tanulmanya, amelynek részét képezte az autobusz
kozlekedés el6nybe részesitése és szamos megallohely fejlesztése. Noha a beavatkozas az IMCS tanulmanyterv fontos részét képezte, de mini-
malis modositassal attdl fuggetlenil is megvaldsithato. A kozosségi kozlekedést el6nyben részesitd rendszer kiépitését a gépjarmi kozlekedés-
sel szembeni priorizalas, a menetidé kénnyebb betartasa, és egyfajta szemléletformalds indokolja. A tervek szerint 10 db ilyen elényadasi szakasz
lesz, alegtobb esetben atépités nélkil kialakithatd egyszerd forgalomtechnikai jelzések athelyezésével, atfestésével, valamint a jelz6ldmpa prog-
ram modositasaval. A fejlesztés eléfeltétele az intelligens buszflotta-menedzsment megléte. A megallohely fejlesztés a forgalmas atszalldhelye-
ket érinti, amelynek keretében korszer(sédik a megalld infrastrukturaja, teljesiinek az akadalymentes kozlekedés feltételei, illetve megujul az
utastajékoztatasi rendszer.

12/07

20. sz. vasutvonal fej-
lesztése

A NIF Zrt. fejlesztései kozott szerepel a teljes 20. sz. vasutvonal felUjitasa, amely magaban foglalja a vasutallomas vaganyainak, peronjainak és
épuletének feltjitasat is. A tervek szerint Székesfehérvariranyaba 160 km/h palyasebességy, kétvaganyu, Herend felé 120 km/h palyasebesséqu,
egyvaganyu lesz. Veszprém vaganyhaldzata a beavatkozas kovetkeztében atépil, csonka vagannya valnak az északi tehervaganyok, és meg-
szUnnek a posta mellettiek. A fejlesztés miatt rovidilnek a menetidék a vonalon, illetve akadalymentesen is hasznalhatova valik az allomas. A
projekt idébeni megvalésuldsa nem ismert.
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I2/08

Jegy- és bérletportfo-
li6 atalakitasa

A helyi kozosségi kozlekedésben hasznalatos, egy utazasra alkalmas jegyek és a killénb6z6 kedvezmeényes, illetve teljes aru bérletek mellett egy
turistak korében redlis lehetéségként meriljon fel a helyi kzdsségi kozlekedés hasznalata, bevezetésre kerilhetnek a napijegy tipusu jegyek,
amelyek segitségével egy meghatarozott idészakon belil korlatlanul vehetd igénybe a helyi kozosségi kozlekedés szolgaltatasa. Lehetdség nyilik
arra is, hogy olyan varosi kartydk keriljenek arusitasra, amelyek a helyi k6zdsségi kozlekedés hasznalata mellett kedvezményeket biztositanak
a turisztikai latvanyossagok belépdinek arabdl, igy mérsékelhetd a személygépjarm{ forgalom nagysdga a varos turisztikailag jelentésebb ré-
szein. A kozosségi kozlekedés tovabbi népszerUsitésének céljabol bevezethetdek kilonbozé csaladi kedvezmeények, valamint egyUtt utazo turis-
tak szamara csoportos, id6szakos jegyek is bekerilhetnek a portfélioba. A mindenkori érvényes jegy- és bérletportfoliot attekinthetd és kdnnyen
érthet6 formaban kell kdzzétenni a kdzszolgaltatast nyujtd szervezet és a varos honlapjan, a jarmUveken, forgalmasabb megallokban és az tgy-
félkapcsolat helyszinein. Online felGleten a valasztast tdmogatd alkalmazas kozzététele javasolt, amely az utazasi szokasok egyszer( rogzitése
utan tesz javaslatot az utasoknak a szamukra megfelel6 jegy vagy bérlettipus kivalasztasara.

12/09

Intermodalis kézleke-
dési csomopont (Ba-
golyvar)

Az elmult évben elkészilt a varos intermodalis csomdpontjanak részletes megvaldsithatdsagi tanulmanya, amelynek a célja a killénb6z6 kozle-
kedési mddok sszekapcsolasa, fejlesztése, és ezaltal egy vonzdbb kdzdsségi kozlekedés megteremtése. A terv részeként a mai buszpalyaudvar
megszunne, a helyén egy atmend jellegl atszalldhely alakulna ki, amelynek helyigénye kisebb, busztarolasi sziikséglete minimalis, de funkcioja-
ban, kapcsolataiban a jelenlegihez hasonlé. A hely gyalogosfelilete egy osztatlan, fedett fogaddcentrum, amelynek oldalain a megalldhelyek
helyezkednének el. A felszabaduld terileten megvalésulhat a piac fejlesztése, rendezédhet a parkoldsi helyzet, illetve Uj k6z0sségi terek johetnek
létre.

Belvaros

12/10

Intermodalis kozleke-
dési csomopont (Vas-
Utallomas)

Az elmult évben elkészilt a varos intermodalis csomdpontjanak részletes megvaldsithatdsagi tanulmanya, amelynek a célja a kilonb6z6 kozle-
kedési modok 6sszekapcsolasa, fejlesztése, és ezaltal egy vonzdbb kdzosségi kozlekedés megteremtése. A terv részeként a legjelentésebb be-
avatkozas a vasutallomas kornyezetének atalakitasa volt. Az allomas teriletén helyezkedne el a helyi- és helykozi autdbusz-allomas, Uj autobusz-
telephely, P+R parkolo, B+R kerékpartarold, illetve tobbféle szolgaltatas. A terlleten a fejlesztés kovetkeztében kialakulhat egy Uj decentrum az
Iparvaros és a kozeli lakoteriletek szamara.

3-2. tablazat: Az |2 intézkedéshez tartozo projektek

Kdlonle-
ges ter(-
letek
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3.1.3. Parkolasi rendszer ujragondolésa (I3)

I3/01

13/02

13/03

13/04

Projektek

Garazstelep atalakitasa,
funkciovaltasa

ParkoldfelUletek és zold-
teriletek egyensulydnak
megteremtése a lakote-
rileteken

Ingyenes, nagy kapaci-
tasy, jo kapcsolatokkal
rendelkezé
parkoldteriletek biztosi-
tasa a Belvaros terUletén
kivul

Lakoutcak parkolasi hely-
zetének rendezése

MUszaki tartalom

Az Aradi vértanUk utcatdl északra elhelyezked6 garazstelep funkcidja jelenleg vegyes, hosszu ideji gépjarmutarolasra ugyanugy hasznaljak,
mint egyéb targyak tarolasara, de kilonb6z6 kereskedelmi egységek is kialakultak. Sok garazstulajdonos gépjarmive altalaban nem e ter(-
leten parkol, hanem a lakdsahoz kozeli kozterileti parkolohelyen. A lakoterilet parkolasi problémai miatt ez nem fenntarthatd. Egy lehetsé-
ges megoldas, hogy a garazstulajdonos csak kiilén dij ellenében tarolhassa kozterileten gépjarmuvét. Varosfejlesztésileg kedvezébb megol-
das a jelenleg hatalmas kiterjedésU garazstelep lecsokkentése, megszintetése, illetve helyére rekreacids vagy egyéb — a kdrnyéken lakok
életmindségén pozitiv valtozast hozd — fejlesztés megvaldsitasa.

Veszprémben, mint sok mas hasonlé méretl varosban komoly gondot okoz a nagy laksGriséggel rendelkezé terileteken kialakult rendezet-
len parkolasi helyzet. A megoldas a meglévé parkolofeliletek és a zoldteriletek minél magasabb foku kihasznalasa, a kettd kozotti egyensuly
megteremtése. A parkolok rendezésével, parkoldhelyek szabalyozott kijel6lésével nhet a terilet hasznalhatdsaga. A meglévé zoldteriletek
jelent6s része funkcidhianyos, alacsony minéségu, illetve egy részét most is parkolasra hasznaljak. A meglévé parkolasi igények és rendelke-
zésre allo teriletek részletes felmérését kovetben a jelenlegi parkolasi helyzet rendezése szilkséges. A meglévé zold- és kozosségi teriletek
egy részén parkoloteriletek alakithatéak ki, cserébe a megmaradd teriletek funkcidinak és mindségének fejlesztése szilkséges. E fejlesztés
altal magasabb szolgaltatasi szinvonalu parkoldk, illetve szinvonalas, élhet6 kozosségi terek keletkezhetnek.

A beavatkozas célja, hogy a Belvaros minél nagyobb mértékben mentesiljon a gépjarmuiforgalom okozta problémaktdl. Emiatt a varoskoz-
pont terUletén kivil ingyenes, nagy kapacitasu, jo kozlekedési kapcsolatokkal rendelkez6 parkoldterileteket kell kijeloIni, amelyeket konny(
megkdzeliteni, és ahol a gépjarmuvet kényelmesen, biztonsdgosan, hosszu idére ott lehet hagyni, valamint ahonnan a fontos célteriletek
alternativ kézlekedési mddokkal kénnyen megkdzelithetéek.

A varos egyes lakdteriletein problémat okoz az Ut mentén torténd rendezetlen parkolas, amely gyakran nincs az Ut szélességének megfele-
I6en rendesen szabalyozva. Az ott parkold gépjarmUvek és az utcaban kozlekedd gépjarmuvek, kerékparosok szamara konfliktushelyzeteket,
balesetveszélyes szituaciokat eredményezhet. A meglévé helyzeten kilonb6z6 forgalomtechnikai megoldasok alkalmazasa javithat. Ilyen
példaul az egyoldali parkolas engedélyezése, parkoloallasok felfestése.

Varos-
rész

Lakote-
riletek

Lakote-
ruletek

Lakote-
riletek
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I3/05

13/06

13/08 13/07

13/09

Projektek

Belvarosi parkolas racio-
nalizalasa a magantulaj-
donban évd
parkoldteriletek megnyi-
tasanak 6sztonzésével

Parkolasi rendszer atala-
kitasa

Elektromos tolt6alloma-
sok

Pannon Egyetem - parko-
[ok bévitése

Parkolohaz a Vérellato
parkold teriletének hasz-
nositasaval

MUszaki tartalom

A beavatkozas célja olyan feltételrendszer kidolgozasa és alkalmazasa, ami altal a Belvarosban és annak kdzelében talalhatd maganterileti
(zart) parkolok bekerilhetnek a fizetds parkolasi rendszerbe. Ezéltal a teriletikon parkolasért az adott fizetési zonanak megfelel6 dijat kér-
hetik el az oda parkoloktdl a parkolasi rendszerbe integralva. Win-win szituacio alakulhat ki, hisz a parkolok tulajdonosai nagyobb jovede-
lemre tehetnek szert, illetve a kedvez6tlen helyen l1évé parkoloteriletek mértéke csokkenhet.

A fejlesztés magaban foglalja a meglévé parkolasi zonak felilvizsgalatat, tovabba modositasat oly modon, hogy a parkolasi zondk optimali-
sabb eloszlasa tudjon megvalodsulni figyelembe véve a Belvarosban lakok, illetve oda dolgozni, Ggyet intézni jarok igényeit. A projekt része-
ként a meglévé zonarendszer kibévilne egy Uj kategodridval, ahol nem lehetne (se engedményes lakossdgi, se normal) bérlettel parkolni, csak
idészakosan, rovid idére megvaltott jeggyel. E kategoriat csak a varos legfrekventaltabb helyein ajanlott bevezetni. E beavatkozassal parhu-
zamosan érdemes mérlegelni a kedvezmeényes éves bérletek rendszerét, igénylk korét. A projekt kdvetkez6 Gteme lehet — amely az eléz6-
ektdl fuggetlenil is megvalosithato — egy intelligens parkolasi rendszer kialakitasa. A fejlesztés kovetkeztében a varos nagyobb kapacitdsy,
tulterhelt parkoldk aktualis szabad férGhelyeirdl tajékozodni lehet a relevans kozuti csomopontokban, illetve mobilalkalmazason/interneten
keresztul.

Veszprém az Energiastratégiaban célul tizte ki, hogy 2025-re megujuld energiaforrasokbdl szarmazzon a felhasznalt energia 25%-a. A cél
eléréséhez az elektromos tolt6allomasok halézatanak kialakitasa jarul hozza. Osszesen 125 darab téltéallomast tervez a varos a forgalma-
sabb kozlekedési feliletek és parkolok teriletén.

A fejlesztés keretein belil a Kalvaria-hegy melletti, az Egyetem tulajdonaban 1évé terileten Uj parkoldteriletet alakitanak ki. A projekt célja,
hogy az Erzsébet sétany elején talalhatd parkold megszintetése és parkositasa miatt ne csokkenjen a meglévé parkoldkapacitas.

A projekt egyik fé célja, hogy novelje a parkoldhelyek szamat a Csolnoky Ferenc Megyei Kérhaz kozvetlen kdzelében. Jelenleg ugyanis a
kapacitashataron mikodo parkold nehézséget okoz a jarobetegek és hozzatartozdik szamara. A hatszintes 336 féréhelyes parkoldhazat a
Vérellatd parkoldjanak teriletén tervezik megépiteni a Martirok Utja 5. szam alatt.

3-3. tablazat: Az I3 intézkedéshez tartozd projektek

Varos-
rész

Belvaros

Belvaros

Belvaros

Belvaros
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3.1.4. Turisztikai célu kozlekedés feltételeinek javitasa (14)

Projektek

MUszaki tartalom

Varosrész

l4/o1

Gyalogos informacids rend-
szer kiépitése (benne Wifi
hotspotok)

A projekt egy tobbszint( Utbaigazitd, informaciokozld, gyaloglasra 0sztonzd és identitast erdsitd fejlesztés. A meglévé Utbaigazitd
rendszer nem mutat egységes képet, nem kozol elegendd informaciot, illetve nem felel meg a jelen kor igényeinek. A szolgaltatas fej-
lesztése érdekében a varos kilonbozé frekventalt pontjain nagymeéretl dinamikus informacidkat megjelenit6 oszlopok (kioszkok), il-
letve kisebb méretl, egységes kinézet( Utbaigazito tablak kihelyezése szikséges. A kioszkok kilonbdzé hasznos és aktualis tudniva-
lokrol adhatnak tajékoztatast, mint példaul egy kozeli mizeum aktualis kiallitasa. Cél, hogy az Uj létesitményeket ne csak a Veszprémbe
latogatdk hasznaljak, hanem a helyi lakossagot is a gyalogos kozlekedésre, a kozdsségi terek hasznalatara 6szténdzze.

l4/02

Veszprém - Felsors (veszp-
rémi szakasz) 6nallo kerék-
parut

A fejlesztés kovetkeztében egy 6nallo kerékparut épil ki a tervezett szabadsagpusztai kerékparuttol Fels6ors iranyaba. Veszprém csak
a varoshatarig tudja megépiteni a kerékparos Utvonalat, annak folytatasa a szomszédos telepilésektél figg, emiatt térségi egy ittm0U-
kodésre van szilkség a beavatkozasok 6sszehangolasara. A fejlesztés révén er6sédne Veszprém és a Balaton térsége kozotti kapcsolat,
novekednének a turizmusbdl szarmazo (kdzvetlen és kdzvetett) hasznok a nagyobb szabadidés célu kerékparos forgalom altal.

Funkcio-
nalis va-
rostérség

14/03

Veszprém - Balatonfired
(veszprémi szakasz) 6nallo
kerékparut

A fejlesztés kovetkeztében egy 6nallo kerékparut épul ki a tervezett szabadsagpusztai kerékparuttdl Csopak és Balatonfired iranyaba.
Veszprém csak a varoshatarig tudja megépiteni a kerékparos Utvonalat, annak folytatasa a szomszédos telepilésektdl figg, emiatt tér-
ségi egyUttmUkodésre van szikség a beavatkozasok dsszehangolasara. A fejlesztés révén erésodne Veszprém és a Balaton térsége ko-
z6tti kapcsolat, ndvekednének a turizmusbdl szarmazo (kdzvetlen és kozvetett) hasznok a nagyobb szabadidds célu kerékparos forga-
lom altal.

Funkcio-
nalis va-
rostérség

l4/04

Térségi turisztikai mobilitasi
program

A projekt célja a varosba latogatok elézetes és Utkdzbeni informalasa, Utbaigazitasa a killonbozd nevezetességek, attrakciok megkoze-
litési lehet6ségeirdl. Az utazds megkezdése el6tti tajékoztatas a térségi Tourinform irodakon keresztil, internetes felileten és akar
kulon mobilalkalmazas segitségével lehetséges. A beavatkozas soran szikséges a varos terlletén meglévé Utbaigazito tablak felilvizs-
galata, illetve a Gyalogos informacios rendszer projekttel valé 6sszhang biztositasa. A fontosabb kozlekedési csomdpontok kérnyeze-
tében és a f6bb Utvonalak mentén kell6 sGriségben kell kihelyezni Utbaigazito tablakat (mind a kerékparos, mind a gépjarmuvel kozle-
kedbék szamara).

Funkcio-
nalis va-
rostérség
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Projektek MUszaki tartalom Varosrész
Afejlesztés keretein belil két [atvanylift kiépitését tervezik a Var kényelmesebb megkdzelithetdsége érdekében. Jelenleg ugyanis a Var
é\ Varliftek elérése csak déli iranybol kiépitett, akadalymentesitése nem megoldott, latogatottsaga alacsony. A létesitmények a Var két oldalaban Belvaros
= kapnak helyet (keleti és nyugati irdanyban). A projekt megvaldsitasa lehetéséget teremt a gépjarmiforgalom Var teriletére térténd be-
hajtasanak szigorubb szabalyozasara. Felmerilt kotott palyas kozlekedési rendszer (sikld, Skyway stb.) kiépitése is.
A projekt célja a lakossag és a Veszprémbe érkezdk turistak szamara Uj, innovativ, megfizethet6, a varoson belili kozlekedésre valos
alternativat jelentd kozosségi kerékparos kozlekedési rendszer megvaldsitasa. A varos domborzati viszonyai miatt elsGsorban elektro-
© Elektromos kozosségi kerék- | mos rasegités( kerékparban érdemes gondolkodni. A projekt elemei a dokkoldallomasok, valamint a hozza szikséges mennyiségl ke-
% paros kozlekedési rendszer | rékparallomany és a rendszert mikddtetd informatikai hattér. A rendszer kiépitése Gtemezetten is megvaldsithato, a varoskdzpontban,
~ | (We-Bike) a nagyobb lakdtelepeken, az iskolak és nagyfoglalkoztatok kézelében, a vasutallomasnal kiépil6 intermodalis csomopont részeként.
Fontos megteremteni a kilonb6z6 varosok és térségek (elsésorban a Balaton) kozdsségi kerékparos kdzlekedési rendszerei kozott a
magas foku atjarhatosagot és kompatibilitast.
Veszprém-Ajka kerékparot a 'Afejleusztés’céljaj l’Jj’térsé.gi k.eré.kpa'ros If'prlnlcsolat kié'pité.se Veszp,rér:n és Ajka ll«'jzc'j’tt, amc?ly f,elﬂ'erlé a, ki,):rnyezc'iltelg[oij’léseket is,. A ;')rc’)- .
| séd- vilgyben kerékparo- jekt novelné a’ te_rs’eg tUI’ISZtI.kaI potlenaaljat, vaI?mmt klsebl? mertekbferlm segljc,en"e a kergkparral torténd f‘nunliaba jarast. A k’erek’paljut. Fl{n-kCI(:)-
%_ sésra kijelolt mez6gazdasigi csak a veszprémi részt foglalja magaba, a folytatas a szomszédos telepilésektdl figg, emiatt a beavatkozasok 6sszehangolasara térségi | nalis va-
ot egyUttmuikodésre van szikség. A projekt egy onallo kerékpardt kiépitését tartalmazza a Séd-vélgyben, kozvetlendl a patak mellett | rostérség
Veszprém belvarosa fel6l Marko irdnyaban.
A varos turisztikai vonzerejét nagyban csokkenti, hogy az idelatogatd turistakat szallitd buszok szamara nincs megfeleléen kialakitott,
o Rovid és hosszu ideji parko- | elegend6 szamu parkoldhely. A fejlesztés ezen jarmuvek szamara 2-3 db hosszu (tobb 6ras) idejl és 5-6 db révid (néhany tizperces) ideju
% [asi lehet6ség biztositasa a parkoldhelyet biztosit a jelenleginél kedvezGbb helyen, tovabba egy illemhelyet (Uj vagy meglévo épiletben). Ajanlott a kozeljovGben | Belvaros
| turistabuszok szamara megujuld Puspokkert terlletén biztositani legalabb a rovid ideji parkolas lehetéségét. E terilet a megujulé Belvaros ,kapujanak” te-
kinthet6, kdzel szamos latnivalohoz, illetve innen a Belvaros érintése nélkil megkozelithetd az allatkert.
A Séd-volgyi sétany jelenleg nem kerékparosbarat, hianyoznak a megfeleld jelz6tablak, valamint nem kell6 szélességu a kozlekedési
fellet. Jelen helyzetben emiatt a gyalogosok és a kerékparosok kozott rengeteg konfliktushelyzet, szamos balesetveszélyes szituacio Kilonle-
o | Séd-vélgyi sétany gyalogos- | alakul ki. A projekt részeként elsé Gtemben a teriletet gyalogos-kerékparos zonanak jelélik meg, ezaltal rendez8dnek a szabalyozasi Sle.
= | kerékparos zéna kérdések, valamint a kerékparosok maximum 20 km/h-val kézlekedhetnek. A méasodik Gtem soran a meglévé kozlekedési terilet kiszé- ges::liu ¢

lesedik, illetve kilon valik a gyalogos és kerékparos kozlekedés a helyi adottsagoktol és szikiletektdl fuggden. A fejlesztés kovetkez-
tében megnd a sétany latogatottsaga, novekszik a kerékparos forgalom.
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Projektek

MUszaki tartalom

Varosrész

l4/10

Kerékparos pihenéhelyek fej-
lesztése

A szabadidé eltoltését szolgald kerékparos kozlekedés 6sztonzése, feltételeinek javitasa kiemelt fontossagu Veszprém teriletén a ma-
gas mindséqu turizmus fenntartasa, illetve a Balaton kdzelsége miatt. A beavatkozas elsé 1épésként a feladat olyan helyszinek megta-
lalasa a varos teriletén (akar kilterileten is), ahol kerékparos pihendhelyek kiépitése pozitiv hatassal lenne a kerékparos kézlekedésre.
A fejlesztés keretein belil fedett biciklitarold, Gl8hely, asztal, szemetes és lehet8ség szerint WC kialakitasa ajanlott. Erdemes olyan
helyen létesiteni a pihen&helyeket, ahol vagy mar van jol mGkodd, kerékparosok szamara relevans szolgaltatas vagy a késébbiekben
kiépithetd.

l4/11

Allatkert és a Belvaros ké-
z06tti kapcesolat javitasa

Veszprém attrakcidi kozil az Allatkert vonzza a legtobb latogatdt, amely jelentds fejlesztéseken ment 4t az elmilt évek sordn. Ugyan-
akkor a varossal vald viszonya esetleges, vagy a kilsé elkerilén keresztil érhetd el, vagy Kéhid utca — Kiskdrosi utca vonalaban, amely
kiépitettsége minimalis. A turisztikai elemek halézatba rendezése pozitiv hatassal lenne mind a kulturalis varoskézpont, mind az allat-
kert szamara, azonban ez ma a gyenge kozlekedési kapcsolatok miatt nem tud megvalodsulni. A beavatkozas els6 Gtemében javasoljuk
a két terUlet kozotti kapcsolat kiépitését, infrastruktura bévitését (a pontos Utvonalat a részletes tervezés soran szikséges kialakitani).
Masodik Gtemben valdsulhatna meg a kdzosségi kozlekedés szolgaltatasanak fejlesztése, amely altal a kilonbozé varosrészeken talal-
hato attrakciok egymasra felfGzhetéek.

3-4. tablazat: Az I4 intézkedéshez tartozd projektek

Kdlonle-
ges terile-
tek
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3.1.5. Forgalomcsillapitott kozteriiletek kialakitasa (I5)

Projektek

MUszaki tartalom

I5/o1

Szinhazkert korili
kozlekedésfejlesz-
tés

A beavatkozés célja az Ovaros tér és Pispokkert kozotti kapcsolat erdsitése, illetve a Megyehdz tér és a Szinhazkert kézdsségi térré vélasanak
biztositasa. A beavatkozas részleteit a tovabbi tervezések soran szikséges kialakitani. Egy lehetséges megoldas a Szabadsag tér egyiranyusitasa
a Megyehdaz tér irdnyaban, valamint a Brusznyai u.-Ovari Ferenc u. csomdpontban egy felallésav kialakitdsa. Az Ovaros tér és a Buhim utca a To-
borzd u.-Horgos u. Utvonalon, illetve a Szeglethy u.-Virag Benedek u. Utvonalon tovabbra is elérheté marad kézuton. A beavatkozas kdvetkeztében
a Szabadsag téren a jelenlegi harom sav egy savossa sz(kil a gyalogos felilet elényére. A Megyehaz tér jelenleg egyiranyu utca, mégis terjengés
Utfelilettel rendelkezik. Javasolt az Utburkolatot egy sav szélességure szUkiteni, tovabba a kib&vild jardafellletet mindségi kozteriletté fejlesz-
teni. A beavatkozas éltal kialakul egy térsor, amely a Var-Ovéros tér-Megyehéztér-Pispokkert-Komakut tér Gtvonalon minimalis Utkeresztezéssel
végig egybefiiggé gyalogos feliletet képezhet.

Késébbi itemben lehetséges a Szinhazkert kérili utcak (Ovari F. u.-Megyehaz tér-Komakut tér-Iskola utca) egyiranyUsitasa oly médon, hogy az
Ovéri Ferenc utcaban ellenirdnyban buszsav keril kijellésre. A fejlesztés ezen itemének el6feltétele a K-NY-i fétengely teljesérték( megépilése,
amelynek kovetkeztében a belvarosi Uthaldzaton csokken az 4tmend forgalom, lehet6vé téve a forgalomcsillapitast.

Belvaros

I5/02

Behajtasi 6vezetek
fejlesztése

A fejlesztés célja, hogy a varos szUkebb torténelmi magjaban, a Varban ne lehessen behajtasi engedély nélkil gépjarmuvel kézlekedni, teret en-
gedve a gyalogos kozlekedésnek. Az Ovéros téri parkold utan a Var u. el8tt ajanlott, hogy legyen a behajtasi dvezet hatara, ahol automata siillyedd
forgalomkorlatozd oszlop létesitése szilkséges. A beavatkozas részeként a Var teriletére kiadott ezres nagysagrend( engedély is felilvizsgalandd.

Belvaros

I5/03

Ideiglenes forga-
lomcsillapitassal a
meglévo kdzosségi
terek bévitése

A fejlesztés célja hosszu tavon a Belvaros teriletén talalhatd parkoldhelyek csokkentése, helyikon kozosségi terek, talalkozdhelyek létrehozasa.
Kozéptavon a nyari hdnapokban idészakosan tilos lenne a kivalasztott kdzteriletekre behajtani, helyettik rendezvények, éttermek, szérakozohe-
lyek kapnanak helyet. Révid tavon - pilot projektként - az Ovaros téri (kb. 60 fér6helyes) parkold lezarasa javasolhatd kérilbeldl junius kézepétdl
augusztus végéig.

Belvaros

I5/04

Erzsébet sétany ki-
épitése és rekonst-
rukcidja

A fejlesztés célja az Erzsébet sétany rekredcios funkciojanak erdsitése, valamint a Kélvaria-hegy turisztikai attrakciova fejlesztése. Ehhez az Erzsé-
bet sétany bels6 végén, a Pispokkertnél szikséges a mindségi zoldfeliletek és kozosségi terek kialakitasa a meglévé parkoloterilet megszinte-
tésével (ezzel parhuzamosan, de kilon projektként az Egyetem mellett tovabbi parkolok kialakitasaval). Ajanlott tovabba a meglévé sétany kiszé-
lesitése a gyalogos és kerékparos kozlekedés szempontjainak egyittes érvényesilésével.

Belvaros
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Kossuth L. u. gyalo- | A Kossuth Lajos utca sétaldutcaként funkcional, a kerékparosok szamara bar fizikailag hasznalhatd, hivatalosan tilos kerékparozni. A terilet sza-

un
3 | gos-kerekparos balyozasanak megvaltoztatasaval, gyalogos kerékparos zéna kijeldlésével a probléma megoldodik. A teriletre ezt kévetben kerékparosok behajt- | Belvéaros
~ | z6na hatnak, de 10 km/h-nal nagyobb sebességgel nem kozlekedhetnek, és a gyalogosokat nem veszélyeztethetik.

Budapest u. -

A fejlesztés két csomopont kiépitését tartalmazza egymas kozvetlen kozelében. A Budapest u. -Brusznyai u. csomopont spirélis korforgalomma
épul at, mig a Martirok u. — Bajcsy-Zs.u. csomdpont helyett egysavos kérforgalom lesz. A fejlesztés kovetkeztében kdzéptavon javulni fog a kozle-
kedésbiztonsag, bar a jelentds gyalogosforgalom miatt a csomoépontok kapacitasa lecsékken, és torlédasok alakulnak ki (elsésorban csucsidében, | Belvaros
napi kétszer haromnegyed 6raban). A fejlesztés miatt a Szinhazkert kérnyékén a forgalom szabalyozasa csak tovabbi beavatkozas Utjan lehetsé-

Brusznyai u. — Mar-
tirok u. — Bajcsy-
Zs.u. korforgalmi
csomopont kiépi-
tése

I5/06

ges.

3-5. tablazat: Az I5 intézkedéshez tartozo projektek

3.1.6. Kerckparos infrastruktara fejlesztése (16)

Projektek Mdiszaki tartalom Varosrész

A forgalomcsillapitott 6vezetek bevezetése dltalanossagban élhetébb kdrnyezetet teremt, fokozza a kozlekedésbiztonsagot, csokkenti a

o | Forgalomcsillapitott 6ve- | forgalom sebességét és mennyiségét, illetve lényegesen javitja a kerékparos kézlekedés feltételeit. A projekt részeként Uj Gvezetnek érde- | Lakoterile-
O | zetek kijelolése, bévitése | mes kijeldIni az Avar utca és Tancsics M. u. kozétti, illetve a Csatar utca és Eszterhdzy A. utca kozotti teriletet, illetve a Bakonyaljan meglévo tek
szabalyozast kellene kibéviteni a Térok Ignac u. teriletére.
A tervezett kerékparos Utvonal teljes hossza tobb mint 3 km, mivel az intermodalis csomopont kapcsan a Jutasi Utra (a Munkacsy u. és
o L, , Bagolyvar u. kdzott) a meglévo Utszegélyen belil a forgalmi sdvok Ujraelosztasaval buszsavot terveztek, ezért a Jutasi Uti kerékparos Utvo-
9 | Jutasi Uti kerékparos ut- e . . . . . . - .y . x L
3 nalat is két részre osztottdk. Az északi szakaszon (a vasutadllomas-Munkacsy u. kozétt) az iranyhelyes normal kerékparsavok kialakitasa

vonal kiépitése , - . . - e . x
P tervezett, mig a déli szakaszon (a Munkacsy u.-Bagolyvar u. kozott) az egyoldali kétiranyu elvalasztott gyalog- és kerékparut javasolt, amely

a Jutasi Ut nyugati oldalan vezet.
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Projektek MuUszaki tartalom Varosrész
Veszprémben mind a révid, mind a hosszu ideju kerékpartarolas kiépitettsége hidnyos, amely a mai, alacsonyabb kerékparos forgalom mi-
att nem jelenik meg dominans problémakeént. A révid ideji tarolas megoldasa egyrészt a kerékparos fejlesztések mas, kapcsolddo beruha-
zasokba torténd beintegralasaval (példaul egy intézmeényfejlesztésnek mindenképp legyen része a megfelel helyen, minéségben és szam-
ban lerakott kerékpartarolo) lehetséges. Ezen felil az egyes szolgaltatéegységekben (pl. éttermek, kulturalis intézmények, szorakozohe-
g Kerékpartarolas fejlesz- | lyek, szallashelyek stb.) tudatositani szikséges, hogy a kerékparos igényeinek kiszolgalasa gazdasagilag megtérild tud lenni. A hosszu idejd
© | tése kerékpartarolds igénye elsésorban a magas lakosiriségu terileteken okoz gondot, ahol a sajat ingatlanon beldli tarolas nem (vagy csak
részben) oldhatd meg. Amennyiben a |épcs6hazak, illetve mas kdzos tulajdonu ingatlan teriletén kerékpartarold kialakitasara megfeleld,
biztonsagos hely rendelkezésre all, akkor ennek megvaldsitdsa ajanlott. Szabad terilet hianyaban a kdzterileten lehetséges a zarhatd ta-
rolok elhelyezése néhany parkoldhely elvétele altal (egy gépkocsi parkold terGletén 6-8 kerékpar tarolasa megoldhato), vagy leromlott,
funkcionélkili terGlet hasznositasaval.
. . A ddzsavarosi lakoterUlet egyik feltarod Utja a Tancsics Mihaly utca, amely 6sszekoti a Papai utat a Szent Istvan utcaval, illetve a varosrész L
< | Tancsics utca kerékparos || . L . . . , s o e , L o Lakoterile-
% kdzpontjaval. A Papai Uton kilon projekt részeként iranyhelyes megemelt kerékparsav létesil, amelyhez kapcsolddva a Tancsics Mihaly tek
L | nyom . ok . . .. (o2 . €
4 utcan kerékparos nyom kijeldlése torténik meg, javitva ezaltal e terUlet kerékparos elérhet6ségét.
A beavatkozas célja a dézsavarosi lakdterilet, illetve a Papai Uti iparterilet kerékparos kapcsolatanak kijellése, felerGsitése a Séd-volggyel
o | Aranyoskit u., Arpad u.- | és a varoskézponttal. A teriletek kozotti kapocs kialakitasa kerékparos nyom kijelolésével lehetséges az Aranyoskut utcan at az egyiranyd | Lakéterdle-
) Pajta u. kerékparos nyom | Pajta és Arpad utca utcakon. Az Arpad utcén a lefelé haladé irdny, a Pajta utcan pedig a felfelé haladé irdny jeldlendd ki irdnyhelyes felfes- tek
téssel.
g | Kopacsi u. kerékparos A projekt célkitizése Ddzsavaros, a Séd-volgy, a Belvaros, illetve a varos keleti terileteinek dsszekapcsolasa kerékparos szempontbdl. Az | Lakoterile-
S | nyom Utvonal kijeldlése a kerékparos nyom felfestésével torténik, ugyanis ezt megengedi az utca burkolatszélessége is. tek
.., | A kerékparos infrastruktira halézatosodasa érdekében kiemelten fontos a Belvaros Cholnokyvaros varosrésszel torténd 6sszekotése. A L
&5 | Ady Endre utca kerékpa- , . , ) iy ) L, et . Lakoterile-
s varosszerkezeti adottsagok miatt a legkedvezébb Utvonal erre az Ady Endre utca. Ezen szakaszon emiatt kerékparos nyom kijel6lése szik- tek
£ |rosnyom . ¢
y séges.
%9 | Loczy Lajos utca kerék- | Az utca kerékparos Utvonalként valo kiépitése régota szerepel a varosfejlesztési elképzelések kozott. Az elmult évben keszilt kerékparfor- | Lakoterile-
© galmi haldzati terv vizsgalata szerint az optimalis megoldas a kerékparos nyom felfestése. tek

paros nyom
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Projektek MuUszaki tartalom Varosrész
i .| Afejlesztés keretében a Tummler Henrik utcan jel6lik ki a kerékparos nyomot, illetve tovabbi forgalomtechnikai megoldasokat alkalmaznak L
@ | Tummler Henrik u. kerék- ., e . ol g , Y . . i , o L Lakoterile-
% , a forgalom sebességének enyhitésére, illetve a kozlekeddk figyelmének felhivasara. A projekt kdvetkeztében a Séd-volgy kerékparos kap- tek
O | paros nyom G N ol €
P Y csolata felerésodik Dozsavaros és Iparvaros iranyaba.
Kadartai kerekpa st A beavatkozas el6feltétele a Kddartai kerékparos Utvonal kiépitése Zirc iranyaba (16/o5 projekt). A kerékparos Utvonal kezdépontja a Gyu-
adartai kerékparos Ut- S e - N o
9 | Kidpite P Haima lafiratot Posta utcai kerékparos létesitmény, ahonnan a Hajmaskéri Uton kerékparnyom kijeldlése tervezett a lakott terllet hatardig. A la- | LakdterGle-
< | vonal kiépitése - Hajmas- T P S s e g
2] Kéri le P , ) kott terilet hataratol térségi egyittmikodés részeként onalldan vezetett kerékparit épilhetne Veszprém kozigazgatasi hataran tulnyulva, tek
ériledgazas . - T
g amely realisan csak hosszabb id6tavban valdsithato meg.
Mealévd kerékoarutak A Veszprémben kiépUlt kerékparos infrastruktUra egy része nem felel meg a biztonsagos és kényelmes kerékparozas kovetelményeinek.
=3 I g L P . ... | Ajanlott emiatt a meglévé kerékparos infrastruktura forgalombiztonsagi és forgalomtechnikai fejlesztése, amely els6sorban tébb, aprobb
= | kozlekedésbiztonsagi fej- L, i o L o e . . .
© et beavatkozast igényel a halézaton. Az elmult évben elkészilt kerékparforgalmi haldzati terv részletesen tartalmazza a beavatkozasok rész-
esztése .
elemeit.
A belterileti f6Ut burkolata (kilonosen a padka mentén) leromlott, emiatt a biztonsagos és kényelmes kerékparozasra alkalmatlannak te-
o Jozsef Attila u. felviits kinthetd. Szikséges tehat az Utburkolat helyenkénti javitasa vagy komplex fejlesztés megvaldsitasa, amely a tovabbi részletes tervezés | Lakoterile-
= | Jozsef Attila u. feltjitasa , o . . (s s
2] ) soran konkretizalodhat. Az utca burkolatszélessége 8,40-10,20 m, ami lehetdséget nyujt a kerékparnyom felfestésére. Az utca meredek tek
szakaszan 30-as sebességkorlatozas van érvényben, amely kedvezd a kerékparos forgalom szempontjabdl.
- Egyiranyu utcak ellenird- | A tervezett fejlesztés keretein belGl a varos tébb részén megnyitjak az egyiranyu utcakat az elleniranyy kerékparos forgalom szamara, L akéteri|
, it (Lot £ s ‘1 . . . sy . akoterule-
S | nyu megnyitasa kerékpa- | amely épités nélkil minimalis kéltségek aran megvaldsithato. Természetesen nem minden egyirany( utcat érinti a beavatkozas, csak a tek
= _— . (s T iy . e
rosok szamara Veszprém kerékparforgalmi halézati tervben ajanlott Utszakaszokat.
A fejlesztés a kdzponti belterileten kivili teriletet érinti Szabadsagpuszta iranyaba. A Déli intézménykozpontnal jelenleg véget ér a kerék-
3 Szabadsagpusztai kerék- | paros Utvonal, e ponttdl egy vegyes hasznalatd mezégazdasagi Ut, majd egy 6nalld kerékparut épitésével keril kialakitasra a kerékparos
© Utvonal Szabadsagpusztaig. E beavatkozas miatt két nadragszij telek kisajatitasa, valamint a Szabadsagpusztai bekotéut — 73. sz. f6Ut cso-

parut kiépitése

mopont jelz6lampdassa torténd atépitése szikséges.
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Projektek MuUszaki tartalom Varosrész

A Kadartai kerékparut része a Gyo6r-Balaton tervezett kerékparhaldzati elemnek, ezért kiemelten kezelendd a kerékpéaros fejlesztések so-
raban. A kerékparos Utvonal veszprémi szakasza jelenleg a Nap utcatdl indul és Kadarta varosrész kilteriletén ér véget. A projekt része az
Utvonal varoskdzpontig tartdé meghosszabbitasa, illetve a meglévd szakaszok korszerUsitése és forgalomtechnikai felGlvizsgalata. A meg-
lévé szakaszvégponthoz kapcsolddva a Gydri utca északi oldalara tervezett egy k6zos gyalog-kerékpardt, majd a Malomkert u. keleti végéig
a meglévd murvas féldut kerékparozasra kijeldlt Utta alakithaté az Uthibék kijavitasaval. A Malomkert utca, Kenderféld utca, Oregrét utca
vonalan kerékparnyom kijelolése szikséges. Ezt kdvetSen a meglévd patakot lekeresztezve gyalog- és kerékparut kiépitése szitkséges,
amely a Vasut utca nyugati oldalan 6nallo kerékparutként folytatodik Gyulafiratotig. A Posta utcan kerékparnyom, a 82. sz. f6Uton kerék-
parsav kijelolése tervezett a lakott terllet hataraig, onnan (kapcsolddo fejlesztés esetén) 6nalldan vezetett kerékparit a varoshatarig.

Kadartai kerékparos ut-
vonal kiépitése Zirc ira-

16/15

nyaba

3-6. tablazat: Az 16 intézkedéshez tartozo projektek

3.1.7. Szemléletformalas a fenntarthato kozlekedés és kozlekedési modvalasztas érdekében (17)

Projektek MUszaki tartalom Varosrész
A kozoktatasban jelenleg szinte alig kap szerepet a kozlekedésbiztonsag, annak ellenére, hogy a mobilitasiigények egyre inkabb névekszenek.
. A beavatkozas soran az altalanos iskolatdl kezdédéen rendszeres foglalkozasokat tartanak, els6sorban a biztonsagos kozlekedésrdl, valamint
Kerékparozas és biz- L . R L . i . , . . . .
§ tonsagos kozlekedds is- e.rllrlek Iiapicsan kiemelten a"kelzrekpfaros kozlekedésrol. Az okta"ta’s ’eltneEIetl .es gy,::\kc’)rlatl foglallfozasokat is ta'rtalmaz. A dllglta’hS tankor’1yvek ¢:=_s
~ Kolai oktatasa kilonbozé tartalmak lehet6vé teszik a tananyag folyamatos bovitését és fejlesztését. Az oktatasban a pedagdgusok, a kerékparosklub és egyéb
relevans civil szervezetek, valamint a renddrség vesz részt. A projekt elsé [épéseként a digitalis tartalmakat dolgozzak ki, valamint ezzel parhu-
zamosan megtorténik a késébbi oktatdk tovabbképzése is.
Az egyéni motorizalt hivatasforgalom a legnagyobb forgalomgenerald tényezé minden telepilésen, emiatt a munkaltatokat (elsésorban a
N Munkaltatdi forum a nagyfoglalkoztatdkat) 6sztonozni kell olyan megoldasok megvaldsitasa felé, amelyek a kornyezettudatos mobilitast helyezik a fokuszba. Ah-
,2\ kornyezettudatos mo- | hoz, hogy a varosnak, a munkaaddknak és munkavallaloknak is megfelel6 alternativakat lehessen kidolgozni, az 6nkormanyzatnak és a vallal-
~ | bilitas érdekében kozoi szféranak meg kell kezdenie a parbeszédet olyan eszkdzok és 6sztonzdék kidolgozasa érdekében, amely nem gatolja a varos gazdasagi
prosperitasat.
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A projekt célja a kdrnyezetkiméld kozlekedési médok népszer(sitése, ezaltal a mobilitasi szokasok, a modvaltasok elésegitésének kozvetlen
befolydsolasa. Elsé 1épésben ki kell dolgozni egy atfogd marketingkommunikacios stratégiat, amelynek megvaldsitasat 1-2 éves cselekvési
tervek segitik. Meg kell jegyezni ugyanakkor, hogy a projekt sikerét nagyban befolyasoljak a fenntarthaté kézlekedési modokat célzo kozvetlen
infrastrukturalis- és szolgaltatas-fejlesztések, amelyek eléfeltételei a modvaltasoknak.

Kérnyezetkimél6 kozle-
kedési mddok promaci-

I7/03

6ja

3-7. tdbldzat: Az Iy intézkedéshez tartozo projektek

3.1.8. Mobilitasi i

Projektek Mdszaki tartalom Varosrész

A beavatkozas célja, hogy befolyasolja a munkavallaldk utazasi szokasait oly mddon, hogy a vallalkozasokat érdekeltté teszi eqgy kdrnyezettuda-
tosabb mobilitasi rendszer alkalmazasaban. Ennek egyik lehetséges maddja — elsésorban a szolgaltatdi, nem tgyfélfokuszd munkakorokben — a
tavmunka bevezetése, amelynek lényege, hogy a dolgozd szamara biztositott a vallalati kézponttdl eltérd helyen, jellemzéen otthon, home-office

Munkavallalok kor- formajaban egy olyan munkakdrnyezet, ahol infokommunikacids eszkdzok segitségével egyes munkafeladatait teljes értéklen el tudja végezni.
g | nyezettudatos mobili- | Ennek egyik hosszabb tavi megjelenési formaja lehet a co-working munkaallomasok megjelenése, amely kéz8sségi irodaként innovativ kdrnye-
& | tasat oszténzdrend- | zetben biztositja az alapvet6 irodai szolgaltatasokat a néhany 6ras munkavégzéstdl a targyalasok lebonyolitasaig. Eqy masik ilyen beavatkozas
szer kidolgozasa lehet az eltolt mUszakkezdés bevezetése, amelynek révén a munkaltatdk egymassal kooperalva megallapodnak, hogy a dolgozdk a reggeli és

délutani csucsforgalmat elkerilve, idében eltolva jarjanak be a munkahelyre. A munkaidé kezdetének és végének elcsusztatasaval, megvaltozta-
tasaval csokken az utakon lévé torlodas, illetve a kozosségi kozlekedés és a szerzédéses jaratok kihasznaltsaga, terhelése is egyenletesebbé és
tervezhet6bbé valik. Természetesen ehhez igazodnia kell a helyi és helykdzi autobusz menetrendeknek is.

A projekt egy Ujszer( hozzaallas alkalmazasa és megkdvetelése a teriletfejlesztésben, amely nemcsak elméleti szinten veszi figyelembe a fenn-
tarthatdsag szempontjait, hanem ez a folyamatos rendezési elve. E szerint csak olyan teriletfejlesztéseket ajanlott tdmogatni és engedélyezni,
amelyek teriletén tobb eltéré funkcio is megtaldlhato lehetdleg kis terileten. Az igy kialakuld tertleteken a kevert funkcio (lakd, ipar, kereskede-
lem stb.) és nagyobb sUrlség a lakossagot a kisebb tavolsagok megtételére 6sztdnzi, amit gyalog vagy kerékparral is megtehet. Az ingatlanfej-
lesztéskor figyelembe kell venni a kbzdsségi kozlekedés elérhetdségét, kozelségét (annak esetleges fejlesztése aran), igy elGsegithet6, hogy az
ingazas eszkozeként széles korben elterjedjen a kozosségi kozlekedés. Az Gnkormanyzat meghatarozhatja és elSirhatja, hogy az Uj fejlesztések,
beruhazasok megvaldsulasakor (pl. Uj irodaépiilet megvalositasa) a beruhazé az épitési telken belil megfeleld (az OTEK &ltal el&irtaknal maga-
sabb) szamu parkoldhelyet létesitsen. Lényeges tovabba, hogy az ingatlanfejleszt6 legyen bevonva, mint finanszirozd az altala generalt forgalom

Fenntarthatd varosi
mobilitas szempontja-
inak érvényesitése a
teriletfejlesztésben

18/02

miatt szikségessé valo kozterileti fejlesztések megvaldsitasaba.
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Projektek

MUszaki tartalom

Varosrész

18/03

Kozlekedési adattar
létrehozasa, Uteme-
zett mérések rendsze-
rének kialakitasa

Az 6nkormanyzatok éngondoskodasa és a szolgaltatas megrendel6i szerepének erdsitése céljabol érdemes mobilitasi adatallomanyokat kialaki-
tani, feltdlteni és fenntartani, az egyes tervezési feladatok ugyanis jobban aldtamasztottak, ha azokat hosszu idésoros adatokra épitik. Az énkor-
manyzat munkajat segitd tandcsadd és tervezd cégek nem tehetik meg (és t6lik nem is elvarhatd), hogy szerz6déseik idészakan tul is adatokat
gyUjtsenek a tervezési teriletrdl. [gy ezek a cégeknek &ltalaban pillanatképek alapjan kell elkésziteniik munkaikat. Bar némely allami szerepld
fenntartilyen rendszereket (pl.: a Magyar K6zUt adatbankja), e rendszerek kialakitasakor nem volt szempont, hogy egyes dnkormanyzati céloknak
megfeleljenek. Ugyanakkor az nkormanyzatnak érdeke és lehetésége ezeket el8allitani, tovabba a SUMP indikator rendszeréhez is szilkségesek
ezek az adatok. Az igy kialakitott adatbazist részint masok altal rogzitett adatok rendszeres bekérésével érdemes feltolteni (pl.: jegybevételek a
kozosségi kozlekedésben, parkolasi adatok, hurokdetektorok forgalmi adatai. stb.), részint az dnkormanyzat megbizasaban sajat méréseket is
szikséges végezni.

18/04

Mobilitasmenedzsme
nt Kézpont létreho-
zasa

Az dnkormanyzatok dngondoskodasa és a szolgaltatas megrendeli szerepének erdsitése céljabol rovidtavu feladat, a kozlekedéssel kapcsolatos
intézményfejlesztési terv kidolgozasa, végrehajtasa pedig kozéptavu projekt. A végrehajtas soran sorra kell venni minden kézlekedési maod szol-
galtato, Uzemeltetd, megrendeld és hatdsagi folyamataiban résztvevo szerepl6t, az ezek kozotti feladat- és hataskormegosztasokat, illetékességi
terileteket tisztazni kell. A hosszu tavu intézményfejlesztési tervben pedig egy olyan nkormanyzati egység, vagy 6nallé cég feldllitasa a cél,
amely végsé soron a SUMP-ban meghatarozott elveket képviseli, hajtja végre. Ez a szervezet integraltan felelne minden mobilitas formaért, koz-
vetlenil megrendelve a szolgaltatasokat és az Gzemeltetést mind az egyéni, mind a k6z6sségi kozlekedés teriletén.

18/o5

Partnerkézpontu koz-
igazgatas-fejlesztés

Afejlesztés tartalmazza a kozszolgaltatasoknak a felhasznalokhoz vald modern, intelligens, ,smart” eljuttatasat, valamint a Hivatal mikodésének
partnerk6zpontly megujitasat. Ez a folyamat az e-kozigazgatas kiépitésével mar elindult, ennek folytatasaként az intézmeényi halézat és a polgar-
mesteri hivatal stratégia-megvaldsité-, reagalo- és valtozasvezetési képességének a bévitése a ,hatékony tanuldszervezet” koncepcié folyamatos
megvalositasa, valamint az eredmények kibovitése torténik. A fejlesztés tovabbi részeként mobil és térinformatikai alkalmazasok fejlesztése va-
[6sul meg, amelyek elsGsorban varosfejlesztési, varosizemeltetési, épitéshatosagi, féépitészi, vagyongazdalkodasi, adohivatali feladatok tamo-
gatasat szolgaja.

3-8. tablazat: Az I8 intézkedéshez tartozo projektek
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3.2. SUMP 1.0 JAVASLATAINAK MEGVALOSULASANAK VIZSGALATA

3.2.1. Hianyz6 halozati elemek megvalositasa, meglévo kapesolatok fejlesztése (11)

Projektek Lezajlott fejlesztés Folyamatban lévé fejlesztés Jovében varhato fejlesztés
o | Kelet-nyugati fétengely I. tem (Pdpai Ut és Kisto utca ko-
g |heEEYeg ftengely (Pap elkészilt nincs nincs
o zott)
o | Kelet-nyugati fotengely Il. Gtem (Kisto utca és Tizér . ot e s
2 ..y.. J Iy ( nem valosult meg nincs folyamatban NIF el6készités alatt
= utca kozott)
o | Kelet-nyugati fotengely 1. Gtem Tiizér utca és Jutasi Ut . ot e s
= Y9 9ely nem valoésult meg nincs folyamatban NIF el6készités alatt
| kozott)
* v .o Yy 7 . . .
S | Pdpai it feldjitasa elkésziilt nincs nincs
[Ya)
% Gyalogatkel6helyek kozlekedésbiztonsaganak fokozasa torténtek fejlesztések kisebb fejlesztések folytatdsa varhato
w - ya ’ - ya s ya g s = - s - = s ya ya s
% Biztonsagos Ut az iskoldaba, dvoddba program torténtek kisebb fejlesztések kisebb fejlesztések folytatasa varhato
N a7 s 7 e . .
S | Henger utca kiépitése elkészilt nincs nincs
% . .. o 3 . ; o, 1. Gtem (Litér és Firedi csomdpontok | Il. iitem: Fiiredi utca és Papai Ut ko6-
L | 8. sz. féut veszprémi elkeriilé szakaszanak fejlesztése nem tortént . .., . , A
d kozo6tt) megvaldsitdasa folyamatban z6tti szakasz négynyomusitdsa
m s - - ya - Ve Vs Ve ya ya e
§ Lakdteriileti utcdk fejlesztése részben megvaldsult folyamatos folytatasa varhato
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Projektek Lezajlott fejlesztés Folyamatban lévé fejlesztés Jovében varhato fejlesztés
% Kisto utca feldjitdsa elkésziilt nincs nincs

I1/13 11/12 l1/11

11/24

Jozsef Attila utca — Kisko6rosi ut — Stadion utca csomo-
pont fejlesztése

nem valosult meg

8. sz. és 82. sz. féutakat 6sszek6té Uj utszakasz megépitése nem
Mester utca kiépitése nem valdsult meg
72.5z. és 82. sz. f6Ut 6sszekotése (varosi elkerild) nem valdsult meg

nincs folyamatban

folyamatban (varhato befejezés 2022

év vége)

nincs folyamatban

nincs folyamatban

3-9. tabldzat: Az I1 intézkedéshez tartozo projektek

3.2.2. Kozosségi kozlekedes fejlesztése (12)

kozéptavon megvaldsitasa érde-
mes

nincs

megvaldsitasa atgondolando

megvaldsitasa atgondolando

s

Jovében varhato fejlesztés

12/03

Elektronikus jegyrendszer nem

Projektek Lezajlott fejlesztés Folyamatban lévé fejlesztés

i al
S | Helyi autébusz menetrend fejlesztése igen, nagymeértékd javulas finomhangolas varhato tovabbi szolgaltatdsfejlesztés

. Lo L flottabdvités a szinvonal megdrzésével, adott
8 | Kérnyezetkiméld, jelen kor igényeinek ., , L , . p
2 e e , megtortént, teljes flottamegujitas nincs esetben tisztan elektromos autobuszok beszer-
A | megfelelni tudé autobuszok beszerzése }

zése
] koézéptavon megvalosithatd, megvalositasa ér-
nincs

demes
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(Vasutallomas)

3-10. tablazat: Az |2 intézkedéshez tartozo projektek

Projektek Lezajlott fejlesztés Folyamatban lévé fejlesztés Jovében varhato fejlesztés
% | Korszery kozosségi kozlekedeési forga- , , . v , ., ,
N L. ,g f ’g részben megvaldsult nincs kozéptavon fejlesztés varhato
q lomiranyitas és utastajékoztatds
lottafiatalitas, parhuzamossagok meg- e , ) L
o L B L . B f . f , P L. 9 g. . L, tovabbi fejlesztések, integralt jegyrendszer ese-
L | Helykézi autébusz-halozat fejlesztése | sziintetése, vonalhaldzati, menetrendi flottafiatalitas , X , . i
q ., tén a parhuzamossdagok megszintetése
korrekciok
© | Busz elényben részesités, megalldfej- L L. B . tovabbi fejlesztések indokoltak, az autéobusz-allo-
< 4 . gallofej felujitott megallohelyek tovabbi fejlesztések indokoltak fej , . p Iy .
o lesztés mds atalakitasa sziikségszeri
N vaganyzarak, felvjitasok ajka, illetve vaganyzarak, felvjitasok ajka, il- | teljes palyarekonstrukcio sziikséges, Székesfe-
2 20. sz. vasUtvonal fejlesztése gany g ) , e gany . / , e jespaly . e s ,g, .
A Varpalota felé letve Zirc felé hérvar felé kétvaganyusitas
) L S . , , i o . a fejlesztés sziikséges, jegyaremelés is indokolt
L2 Jegy- és bérletportfolio atalakitasa 2013 Ota valtozas nem tortént nincs O, o ., ,
A a kiadasok nagyobb aranyu fedezése érdekében
o | Intermodalis kézlekedési csomopont . ) , , , .
2 ) nem toértént meg nincs folyamatban atgondolasra, attervezésre javasolt
o (Bagolyvar)
o | Intermodalis kozlekedési csomdpont L, . . . . L
5 nem toértént meg nincs folyamatban atgondolasra, attervezésre javasolt
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3.2.3. Parkolasi rendszer Gjragondolasa (13)

3/08 | I3/07 | I3/06 13/05 13/0o4 | I13/03 13/02 | I3/01

13/09

Projektek

Garazstelep atalakitasa, funkciovaltasa

Parkoldfeliletek és zoldteriletek egyensulyanak megte-
remtése a lakdterileteken

Ingyenes, nagy kapacitasu, jo kapcsolatokkal rendelkezé
parkoldteriletek biztositasa a Belvaros teriletén kivil

Lakoutcak parkolasi helyzetének rendezése

Belvarosi parkolas racionalizalasa a magantulajdonban
Iévo parkoloteriletek megnyitasanak 6sztonzésével

Parkoldsi rendszer atalakitasa

” s

Elektromos téltéallomasok

Pannon Egyetem - parkoldk bévitése

Parkoléhaz a Vérellato parkolo teriletének hasznositasa-
val

Lezajlott fejlesztés

nem valdsult meg

minimalis fejlesztés valosult
meg

nem valosult meg

minimalis fejlesztés valosult
meg

nem valosult meg

parkoldsiranyitdsi rendszer ki-
épitése elindult

tortént boviilés

nem valésult meg

nem valosult meg

Folyamatban lévo fejlesztés

nincs folyamatban

kis beavatkozasok

nincs folyamatban

kis beavatkozasok

nincs folyamatban

fizetd parkoldsi rendszer datalakitdsa folya-
matban van (terileti és idébeni bévités)

folyamatosan névekszik a szamuk

folyamatban van a megvaldsitdsa

nincs folyamatban

3-11. tablazat: Az I3 intézkedéshez tartozo projektek

Jovoben varhato fejlesztés

atgondolasra, attervezésre javasolt

folytatasa sziikséges

kozéptavon megvaldsitasa érdemes

folytatasa sziikséges

kozéptavon megvaldsitasa érdemes

kézéptdvon tovdbbi fejlesztések sziik-
ségesek, de kilén projekt keretében

kozéptavon tovabbi béviilés varhato

fejlesztés varhatoan 2023 tavaszdra
fejezddik be

kozéptavon megvaldsitasa érdemes
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3.2.4. Turisztikai céli kozlekedés feltételeinek javitasa (14)

Projektek Lezajlott fejlesztés Folyamatban lévé fejlesztés Jovében varhato fejlesztés
o | Gyalogos informacios rendszer kiépitése , . s s e
2 e nem valosult meg nincs folyamatban k6zéptavon megvaldsitasa érdemes
& | (benne Wifi hotspotok)
N | Veszprém - Felséors (veszprémi szakasz) , ) )
Ry, L, megvaldsult nincs nincs
X | 6ndllé kerékparut
o | Veszprém - Balatonfiired (veszprémi , . s s
= i . nem valdsult meg nincs folyamatban elokészités alatt
N | szakasz) 6nallo kerékparut
=2 P , .
5 | Térségi turisztikai mobilitasi program nem valosult meg nincs folyamatban kozéptavon megvaldsitasa érdemes
© lye , . . e
3 | Varliftek nem valosult meg nincs folyamatban kozéptavon megvaldsitasa érdemes
© | Elektromos k6z6sségi kerékparos kozle- , . P
o .. ) nem valosult meg nincs folyamatban el6készités alatt
X | kedési rendszer (We-Bike)
N | Veszprém-Ajka kerékparut a Séd- vélgyben , ) .
< ,p . j B "p . ,g),/ . megvaldsult nincs nincs
X | kerékpdrozasra kijel6lt mezégazdasdgi ut
% | Rovid és hosszu ideji parkolasi lehetd- , . s e
21, . v ) .. nem valoésult meg nincs folyamatban k6zéptavon megvaldsitasa érdemes
XF | ség biztositasa a turistabuszok szamara
o | Séd-volgyi sétany gyalogos-kerékparos , . s e
3. y y gyaleg P nem valdsult meg nincs folyamatban kozéptavon megvaldsitasa érdemes
= | zona
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javitasa

3-12. tabldzat: Az I4 intézkedéshez tartozo projektek

rgalomcsillapitott kozteriiletek kialakitasa (I5)

Projektek Lezajlott fejlesztés Folyamatban lévé fejlesztés Jovében varhato fejlesztés
o
5 | Kerékparos pihendhelyek fejlesztése nem valdsult meg nincs folyamatban atgondolasra, attervezésre javasolt
o | Allatkert és a Belvaros kozotti kapcsolat , . s e
3 nem valosult meg nincs folyamatban kozéptavon megvaldsitasa érdemes

2

3-13. tdbldzat: Az I5 intézkedéshez tartozo projektek

Projektek Lezajlott fejlesztés Folyamatban lévo fejlesztés Jovoben varhato fejlesztés
pad ’ ’ DY 1 I’ I3 ] r I ] - ’ ’ r_ g r r
< | Szinhazkert kérili kozlekedésfejlesztés nem valésult meg nincs folyamatban kozéptavon megvaldsitasa érdemes
q g 7w oas - r r - P ’ r N r
< | Behajtasi dvezetek fejlesztése nem valésult meg nincs folyamatban kozéptavon megvaldsitasa érdemes
Y Ideiglenes forgalomcsillapitassal a meglévé nagyobb rendezvények soran . e e
ol .7, Y o L nincs kozéptavon megvaldsitasa érdemes
L0 | kozosségi terek bovitése torténtek lezarasok
¢ ’ ’ I3 . r,r I3 e s . .
< | Erzsébet sétany kiépitése és rekonstrukcioja megvaldsult nincs nincs
o r r r r - - r r g T r
2 | Kossuth L. u. gyalogos-kerékparos zéna nem valosult meg nincs folyamatban kozéptavon megvaldsitasa érdemes
g | Budapest u. -Brusznyai u. — Mdrtirok u. - Baj- , , .
N . . . o megvaldsult nincs nincs
9 | csy-Zs.u. kbrforgalmi csomdpont kiépitése
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3.2.6. Kerékparos infrastruktiira fejlesztése (16)

Projektek Lezajlott fejlesztés Folyamatban lévé fejlesztés Jovében varhato fejlesztés
o | Forgalomcsillapitott dvezetek kijel6lése, bovi- , . . PP
S |t nem valosult meg nincs folyamatban kozéptavon megvaldsitasa érdemes
© | tése
a e ’ ’ ’ e e s . .
§ Jutasi Uti kerékpdros Utvonal kiépitése megvaldsult nincs nincs
o ’ ’ r I . ’ r . P I3 r y rg r
% Kerékpartarolas fejlesztése nem valosult meg nincs folyamatban kozéptavon megvaldsitasa érdemes
g ya B ’ ya 7 . .
% Tdncsics utca kerékparos nyom megvaldsult nincs nincs
m ’ 4 ’ . z s 7 . .
% Aranyoskut u., Arpdd u.-Pajta u. kerékpdros nyom megvaldsult nincs nincs
ko ra . 7 7 7 . .
% Kopdcsi u. kerékparos nyom megvaldsult nincs nincs
S i , . .
S Ady Endre utca kerékpdros nyom megvaldsult nincs nincs
% Ve . Ve s Ve . .
S | Ldczy Lajos utca kerékpdros nyom megvaldsult nincs nincs
m . r ’ T . ’ ’ ’ ’ .
& | Tummler Henrik u. kerékparos nyom nem valdsult meg nincs folyamatban atgondolasra, attervezésre javasolt
9 | Kadartai kerékparos Utvonal kiépitése - Hajmas- , . . o
g1 | nem valosult meg nincs folyamatban hosszUtavon megvaldsitasa érdemes
© | kérileagazas
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Projektek Lezajlott fejlesztés Folyamatban lévé fejlesztés Jovében varhato fejlesztés
A | Meglévé kerékparutak kozlekedésbiztonsagifej- | Uzemeltetés keretében kisebb javita- . e e
fal i . nem ismert kozéptavon megvaldsitasa érdemes
© |lesztése sok térténtek
N
S | Jozsef Attila u. feldjitdsa nem valdsult meg folyamatban nincs
o | Egyiranyu utcak elleniranyl megnyitasa kerék- . s s e s
ta S’JY Y L. Y gny nem valosult meg nincs folyamatban kozéptavon megvaldsitasa érdemes
© | parosok szamara
3 ’ . s ya ’ NI s . .
S | Szabadsagpusztai kerékpdrut kiépitése megvaldsult nincs nincs
w | Kadartai kerékparos Utvonal kiépitése Zirc ira- , . s i s
S ‘b nem valosult meg nincs folyamatban kozéptavon megvaldsitasa érdemes
© | nyaba

3-14. tabldzat: Az 16 intézkedéshez tartozo projektek

3.2.7. Szemléletformalas a fenntarthato kozlekedés és kozlekedési modvalasztas érdekében (17)

Projektek Lezajlott fejlesztés Folyamatban lévé fejlesztés Jovében varhato fejlesztés
I
ﬁ Kerékparozas és biztonsagos kozlekedés iskolai oktatdsa kisebb oktatasok térténtek nincs folyamatban kozéptavon megvaldsitasa érdemes
8 | Munkaltatéi forum a kérnyezettudatos mobilitas érdeké- , . . s
= b nem valosult meg nincs folyamatban kozéptavon megvaldsitasa érdemes
> | ben

igen, de elsésorban az Eurdpai Mobi-

litdsi Hét sordn folyamatos kozéptavon fejleszthetd

Kdrnyezetkimél6 kozlekedési médok promdcidja

I7/03

3-15. tabldzat: Az I7 intézkedéshez tartozo projektek
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3.2.8. Mobilitasi igények befolyasolasa (I8)

Projektek

Lezajlott fejlesztés

Folyamatban lévo fejlesztés

Jovoben varhato fejlesztés

18/01

Munkavallalok kérnyezettudatos mobilitasat 6szténzé rendszer kidolgo-

zasa

nem valosult meg

nincs folyamatban

kézéptavon megvaldsitasa ér-
demes

18/02

Fenntarthat6 varosi mobilitas szempontjainak érvényesitése a teriiletfej-
lesztésben

nem valosult meg

nincs folyamatban

kozéptavon megvaldsitasa ér-
demes

18/03

Kozlekedési adattar létrehozasa, itemezett mérések rendszerének kiala-
kitasa

nem valosult meg

nincs folyamatban

kozéptavon megvaldsitasa ér-
demes

18/04

Mobilitasmenedzsment Kézpont létrehozdsa

a VKSZ a parkolas mellett ko-
z0sségi kozlekedési szolgalta-
tova is valt

szervezeti modositdasok

varhato tovabbi fejlesztések

18/05

Partnerkézpontu kézigazgatas-fejlesztés

orszagos fejlesztések javitottak
a helyi kézigazgatas szolgalta-
tasi szintjét

3-16. tablazat: Az I8 intézkedéshez tartozo projektek

nem ismert

tovabbi szolgaltatasfejleszteé-
sek varhatoak
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3.3. SUMP 1.0 MEGVALOSULASANAK ERTEKELESE

Osszegzésként kijelenthetd, hogy a kordbbi fenntarthaté varosi mobilitasi terv altal
meghatdrozott projektek jelentds része elkészilt. A 73 db Gsszes projekt 23%-a teljes
mértékben, 16%-a részben megvaldsult, tovabbi 10%-a folyamatban van, igy elmond-
hatd, hogy a meghatarozott beavatkozasok 49%-ban tortént elérelépés. Ez elsére
nem tUnhet soknak, azonban a SUMP 1.0 nagy szamu és magas koltségigényd fejlesz-
tést hatarozott meg. A teljes tervcsomag becsilt forrasigénye 151 milliard Ft volt,
amelynek dnkormanyzati része kozel 24 milliard Ft. llyen mértékd forras nyilvanva-
|6an nem allt a varos rendelkezésére.

HIANYZO HALOZATI ELEMEK MEGVALOSITASA, MEGLEVO
KAPCSOLATOK FEJLESZTESE

KOZOSSEGI KOZLEKEDES FEJLESZTESE
PARKOLASI RENDSZER UJRAGONDOLASA
TURISZTIKAICELU KOZLEKEDES FELTETELEINEK JAVITASA
FORGALOMCSILLAPITOTT KOZTERULETEK KIALAKITASA

KEREKPAROS INFRASTRUKTURA FEJLESZTESE

SZEMLELETFORMALAS A FENNTARTHATO KOZLEKEDES ES
KOZLEKEDESI MODVALASZTAS ERDEKEBEN

MOBILITASI IGENYEK BEFOLYASOLASA

W Teljesen megvalosult

Részben megvalosult

Ha intézkedésenként nézzilk meg a megvaldsitas helyzetét, akkor az lathatd, hogy el-
sOsorban a jobban meghatdrozott, el6készitett és szélesebb korben tamogatottabb
infrastrukturalis beavatkozasok valdsultak meg nagyobb ardnyban (hianyzé halozati
elemek és kerékparos létesitmények). Szintén sok fejlesztés tortént a kozosségi (elsé-
sorban autobusz) kozlekedés terén, a definialt projektek kozel kétharmadan torténtek
|6relépések.

A ,Parkolasi rendszer Ujragondoldsa” intézkedés felemasan szerepelt, mivel a fejlesz-
tések még nem értek révbe, sok azonban még el sem indult. Csaldka képet mutat a
szemléletformalas intézkedés, amely Ugy tinik, hogy jol teljesitett, de ezt a kevés
szamu projekt minimalis mértéky el6rehaladasa okozza. Sajnos kifejezetten kevés fej-
|6dés lathato a turisztikai célu kozlekedésfejlesztés és a forgalomcsillapitas teriletén.

H Folyamatban

3-3. dbra: SUMP 1.0 projektjeinek megvaldsuldasa
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4. A PROJEKT HATTERE

O Gydr

4.1. ATERULET BEMUTATASA, LEHATAROLASA

A tervezési terilet Veszprém megyei jogu varosa, azonban egy telepilés kozlekedési
rendszerét tagabb teriletekrol érkezdk is igénybe veszik kilonb6z6 rendszerességgel.
A varos 57 ezer f0s lakossagaval 15-20. helyezés koril mozog orszagos szinten. A tér-
ség jelentds ipari kdzpontja, része a Székesfehérvar-Ajka ipari tengelynek, jelentds
foglalkoztatd vallalatok székhelye. Erseki és féegyhdzmegyei kdzponti szerepébdl és
gazdag torténelmébdl adddoan jelentds kulturalis szerepe is van tagabb régiojat te-
kintve. A Balaton kozelsége miatt a nyari idészakban is fontos funkciokat lat el.

Veszprém megye a Kézép-Dunantul régid része, 341 ezer fés lakossagszamaval a ma-
gyarorszagi megyék kdzépmezonyében helyezkedik el. A megyében a banyaszathoz,
az asvanyvagyon feldolgozasahoz kapcsolddd ipar jelentésége folyamatosan csok-
ken, azonban a turizmus egyre fontosabb szerepet t6lt be, amelyet jol mutat, hogy a
2021-ben eltoltott vendégéjszakak 12%-a kotheté a megyéhez, amellyel Budapest
(15,8%) utan a masodik helyen szerepel.

A Veszprémi jaras 8o ezer f6s lakossagszamaval a megye legnépesebb jarasa. A né-
pessége jelentésen magasabb a tobbi jarasénal, ahol jellemzéen 15-35 ezer f6 koril
alakul a lakossag szama (kivéve a Papai jarast). A megyei kdzintézmények, szamos
ipari létesitmény talalhato itt, igy a megye igazgatasi, gazdasagi és kulturalis kézpont-
janak tekinthetd.

A SUMP 1.0 altal meghatarozott funkcionalis varostérségébe azon telepilések tar-
toztak, amelyekrél a megyeszékhely elérhetdsége kdzuton legfeljebb harminc perg,
valamint a munkavallalok legalabb 30%-a a telepilésrél Veszprémbe jar munkaba. En-
nek értelmében a varos szlkebb vonzaskdrzetébe huszonhat telepilés tartozik.

Tatabanya
(<]

Budapest

O

Siéfok |.//t?\ 1000 f‘?
o ) soofé
B 50 % felett

30,1 - 50 % kozott
10,1 - 30 % kozott
10 % alatt
4-1. dbra: A Veszprémbe ingdzdk aranya és szama

Forras: SUMP 1.0, KSH

A varostérség huszonhat telepilés lakossagszama 105 ezer f6, melynek felét Vesz-
prém adja. A 2017-es adatokhoz képest kis mértékben csdkkent a megyeszékhelyen
lakok szama, mig a telepUlések tobbségén névekedés figyelheté meg, igy a varostér-
ség 0ssznépessége szinte valtozatlan.
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Jelmagyarazat

| Telepuléshatar

Kereskedelmi, szolgaltato gazdasagi terulet

[ Ipariterilet
[ Altalanos mezégazdasagi terilet

=

Intézményterilet vegyes terilet
[ B Kulonleges beépitésre nem szant teriletek
Il Vizgazdalkodasi terilet
Bl Temetd terilete
I Falusias lakoterilet
Bl Telepuléskozpont vegyes terilet
:3‘ \! I Nagykiterjedésu sportolasi célu terilet
| Il Kozpark, kozkert

4-2. dbra: Veszprém telepilésszerkezete
Forrds: Mikroline Kft, hattér openstreetmap.hu
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A terUlet kozlekedés szempontbdl kedvezd képet mutat, amelyet az utobbi id6szak
kozUti és vasuti fejlesztései tovabb erdsitettek. A nemzetkozi kozlekedési folyosok
(TEN-T) kozil az V. szamu Velence — Trieszt/Koper — Ljubljana — Maribor — Budapest —
Ungvar - Lviv — Kijev folyd vasuti szegmense athalad Veszprémen a 20. sz. Székesfe-
hérvar-Szombathely-vasitvonalon, mig a kdzUti szegmense a kdnnyen elérheté M7
autopalyan bonyolddik le. Az orszagos haldzathoz csatlakozast a 8. sz. elsérend’ foUt
biztositja, amely haldzati kapcsolatainak és kialakitasanak bévilése miatt egyre job-
ban tud kapcsolddni a nemzetkozi kozlekedési vérkeringésbe.

Domborzati szempontbdl Bakony déli részén helyezkedik el a tervezési terilet, ame-
lyek a Dunantuli-kdzéphegység részei. A Séd-patak mentén szamos, hirtelen beko-
vetkezd szintkUlonbség talalhatd, amelyek lekizdése kilonosen a lagy kozlekedési
eszkdzok szamara nehézkes, faraszto. A meglévo kozlekedési haldzat torténelmileg
is ezt figyelembe véve kerilt kijelolésre, elsésorban olyan meglévé vagy kordbbi viz-
folyasokat, illetve gerincvonalakat kdvet, amelyek mentén minimalizalhatd az esés.
Sajnalatosan ezen elv a legUjabb beépitéseknél kevéssé érvényesil. A domborzat val-
tozatossaga ezzel egyUtt latvanyelemként is értelmezhetd, turisztikai attrakciot ké-
pez, ez azonban a lagy kozlekedési eszk6zok szempontjabdl determinélja a terllet
igénybevételimddjat. A domborzat igy fenntarthatd kézlekedési eszk6zok szempont-
jabol elénytelen, a dombosabb beépitéseken a szintkilonbségek lekizdése végett
ugyanis mindig is erésebb volt az egyéni gépjarmuihasznalat.

Az egyedi varosképet kialakito domborzati viszonyok a telepilés szerkezetét is meg-
hatarozzak. A kézépkori varosmagbol elészor a volgyek irdnyaba terjeszkedett a tele-
pilés, majd a késébbiekben épiltek be a kdztes részek is. gy alakult ki a domborzati
adottsdgokhoz igazodo UtgyUris szerkezet, amit sugarirdnyu utak tagolnak. A varos
képét jelentésen befolyasolta az 1950-es években megépilt kilsé utgyGrd is, ami le-
het6vé teszi, hogy a 8. sz. foUt atmené forgalma elkerilje a Belvarost. Veszprém szer-
kezeti rajzat az el6z6 oldali abra mutatja.

4.2. GAZDASAGI-TARSADALMI-KORNYEZETI HATTER

A lakdnépesség alakulasa az utobbi id6ben egyre kedvez6tlenebb képet mutat a na-
gyobb terileti egységek mutatdihoz képest is. Veszprémben a 2005-2010 kozotti id6-
szakban volt tartésan pozitiv tartomanyban a lakonépesség alakuldsa, azota folyama-
tosan 0% alatt van. A 2011-es kiugro érték pontos oka ismeretlen, azonban az orsza-
gos népszamlalas adatait vélhetjik felfedezni mégotte, amikor is a korabbi trendek
validacidja megtortént.

A népesség csokkenésének okai kozott egyfeldl az orszagosan jellemzé természetes
fogyas nevezhetd meg, a sziletések szama jellemzéen tovabbra is alacsonyabb a ha-
lalozasi adatoknal. Ezek mellett vandorlasi folyamatok is megfigyelhetdk, amelyeknél
a Veszprémbe vandorlas alacsonyabb a Veszprémbdl elvandorlasnal. A vandorlas ira-
nya kettds: egyfeldl megfigyelheté az orszagos trendeknek megfeleld orszagos belsé
és kUlfoldi célu elvandorlas, amelynek szerepl6i tobbé nem rendelkeznek napi kapcso-
lattal Veszprémmel.
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4-3. abra: Veszprém népességének alakuldsa az elmult 20 évben
Forras: KSH
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4-4. abra: Lakonépesség valtozdsa az el6z6 évhez képest
Forrds: KSH

A lakossag valtozasaval 6sszefiiggd, de szamos mas tényez6t is magaba foglalé mu-
tatd az lakasallomany véltozasa. Altalanosan elmondhatd, hogy a lakasallomany fo-
lyamatosan bovil, amelynek mértéke éves szinten az el6z6 évi értékekhez képest o, 5-
1% kordl alakul. A bévilés torténik annak ellenére, hogy a fentiekben bemutatottak
alapjan a népesség csokkend tendenciat mutat, amelybdl 1athatd, hogy a lakasallo-
many és a lakhatasi igények eltér6 rugalmassaggal rendelkeznek, a meglévo igények
kielégitése Uj teriletek lakoovezetté alakitasat indukalja.

Természetesen nagyobb lakosallomany mellett ugyanakkora szamszerinti névekedés
kisebb szazalékos novekedést eredményez, azonban ezen modszertan helyesnek te-
kinthetd, ugyanis a beépitésre hasznalhato teriletek korlatozottak, a lakasallomany
horizontalis terjeszkedésére folyamatosan csokkend terilet all rendelkezésre.

Veszprémben és a Veszprémi jarasban minden évben a lakasallomany o,8-0,9%-val
megegyez6 mértékd Uj lakas jelenik meg a piacon. A Veszprémi jarasban nagyobb a
novekedése aranyaban a lakasallomanynak, mint Veszprémben, amely szintén ramu-
tat egy lassabb Utem( szuburbanizacids folyamatra. A szuburbanizacids hatasok
Veszprém esetében statisztikailag kevésbé szignifikansak, mivel a varos rendelkezik
olyan el6varosias jellegl részekkel, mint Kadarta vagy Gyulafiratdt. A vizsgalt terilet
Osszességében magasabb novekedéssel rendelkezik a megyei 0,5%-0s és az orszagos
0,6%-0s atlagnal.
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4-5. abra: Adott években Uj lakdsok szama a teljes lakdsallomanyhoz viszonyitva
Forras: KSH
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Az ingatlanpiac és a lakonépesség szama 6sszefiggésben all a gazdasagi teljesit-
ménnyel, ugyanis az ingatlanvasarlas, valamint a lakdhelyvaltoztatas jellemz6en nagy
t6keigényt kdvetel meg a magas koltségek miatt, tovabba a lakossag korében a hitel-
felvételi kedv 6sszefiigg a jovedelmek alakuldsaval. A 2008-as gazdasagi valsag utan,

amely kialakulasanak a f6 oka az ingatlanpiaci folyamatok voltak, kezd6dé vilaggaz- 1800000
dasagi konjunktura hatdsara a lakossag jovedelmi helyzete javult, amely magaval 1600000
vonta az ingatlanpiaci szektor élénkilését is.
1400000
Az egy lakosra juto dsszes netto jovedelmet az alabbi dbra mutatja, jol 1athatd, hogy
valsag utani évek csokkenését és stagnaldsat kovetben, a 2013-2014-es évektdl kez- 1200000
dédden egy folyamatosan néveked6 tendencia figyelhet6 meg. A legmagasabb néve-
kedés a 2017-es évben tortént, ahol a kilonbozé terileteken kismértékben eltéréen, & 1000000
de atlagosan 13-15%-kal emelkedett a mutatd. A nettd jovedelem alakuldsa mellett az 800000
inflacid is folyamatosan novekedett, azonban annak mértéke elmaradt a jovedelmek-
tél. Az inflaciot jol kozelité mérészama, a fogyasztoi-arindex jellemzéen évi néhany 600000
szazalékkal emelkedett az utdbbiidében, azonban az egyes termékek kozott jelent6s
eltérések vannak, ugyanis az élelmiszerek ardraguldsa jelentds volt, mig a kdltozéssel oo
Osszeflggésben levé haztartasi cikkek arindexe csak nagyon kis mértékben noveke- 200000
dett, egyes években pedig csokkenést mutatott. A gazdasagi recesszio hatasaira pon-
0

tos adatok még nem allnak rendelkezésre, azonban altalanossagban az inflacio emel-

P P . . , , . Y , 2010 2011 2012 201 201 201 2016 201 2018 201
kedésének a mértéke magasabb lett, mint a jovedelmek névekedése, igy inflacidara- ? 4 > / J

nyosan a kedvez6 trend lelassulni és megallni latszik. Veszprém Veszprémi jaras Veszprém megye Magyarorszag

Veszprém és a Veszprémi jaras jelentds gazdasagi szerepe miatt kedvezébb képet 4-6. dbra: Eqy lakosra jutd Gsszes nettd jovedelem (Ft)

(SZJA alapot képezé netté jovedelem egy dllando lakosra vetitett Gsszege)

mutat a megyei és az orszagos értékekhez képest, a varosok és kornyékik a gazda-
Forrds: TelR

sagi-igazgatasi koncentracido miatt altalanossagban is magasabb értékekkel szokott
rendelkezni. Kiemelend6, hogy ezen statisztikai mutatok jelentds torzulast mutatnak
a jelent6s szorassal rendelkez6, heterogén jovedelmek miatt, azaz a varosi szerep
gazdasagi hasznai csak korlatozottan jutnak el a raszoruldkhoz.
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A turisztikai forgalom Veszprém megyében, azon belll is Veszprémben, valamint a
kozeli Balaton-parton 6ta folyamatos, gyorsuld névekedési trendet mutat, amelyben
csak a gazdasagi valsag okozott kismértéky visszaesést. Az idegenforgalom élénkilé-
sének okai tbk. az egyéni gazdasagi helyzet javulasa, a forint folyamatos gyengilése
miatt a kilfoldi utazasok nehezebb megfizethetGsége, a kozlekedési halozat kiépU-
lése. A kereskedelmi szallashelyek forgalmanak emelkedésének tovabbi oka, hogy
mig régen az egy Udulében egyszerre tartdzkodok szama magasabb volt, Ugy az uta-
zasi szokdsok megvaltozasa, a kényelmi szempontok elérébb kerilése miatt barati
tarsasagok is egyre inkabb valasztjak a kereskedelmi szallashelyeket.

Az utazasi trendek valtozasat jelzi, hogy a belféldi vendégek esetében kismértékben,
a kulfoldiek vendégek esetében azonban jelentésen (2 nappal) csokkent a szallason
toltott atlagos id6, azaz egyre népszer(bbek a rovid ideig tartd, gyors utazasok. A
szomszédos abran Veszprém megyében a 2,5 napos atlagos tartdzkodasi idé azt jelzi,
hogy sokszor csak hétvégére, hosszu hétvégére foglalnak szallast a vendégek, azon-
ban ezt gyakrabban teszik. A nyari és téli id6szak kozotti fluktuacio mellett igy egy
jelentds hétkdznap és hétvége kozotti ingadozas is megfigyelhetd.
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4-7. abra: Kereskedelmi szalldashelyek vendégforgalmanak alakuldsa Veszprém megyében
Forrds: KSH
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4-8. dbra: Atlagos tartézkoddsi id8 a kereskedelmi szdlldshelyeken Veszprém megyében a kiilén-
b6z6 vendégek esetében
Forras: KSH
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Veszprémben az orszagos szinttel megegyezd (4,4%) részaranyt képvisel a turizmus
makrogazdasagi 6sszehasonlitas szerint, érdemes azonban megemliteni, hogy a va-
rosba érkez6 idegenforgalom jellemzden kis id6t (egy napot) tolt itt, ezért kevésbé
jelenik meg az aldbbi mutatoban.

Az idegenforgalom szamara szikséges kulturalis, szabadidés programokat biztosi-
tani, ezzel is novelve az odaérkez6 latogatok szamat. Az utdbbi 5 évben ezen mutato
folyamatos névekedést mutat, azaz a szektor tovabbi bévilése varhaté. Veszprém és
a Veszprémi jaras, mint a megye kulturalis kdzpontja szintén magasabb arannyal ren-
delkezik, kedvezd tovabba, hogy az orszagos atlagon felil teljesit.

A kulturélis, szabadidds tevékenységek rendelkezésre allasa egy adott telepilésen,
térségben meghatdrozoé tud lenni a szallashelyet keresék helyszinvalasztasaban.
Mindemellett az adott programok jellege, min&sége is fontos, amely befolyasolja egy
terilet élhetGségét.
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4-9. abra: Szalldshely-szolgaltatds, vendéglatas nemzetgazdasagi dgban mikédé tarsas vallal-
kozdsok aranya az dsszes vallalkozas kézott
Forrds: KSH
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4-10. dbra: Mdvészet, szérakoztatds, szabadidé nemzetgazdasagi agban mikédé tarsas vallalko-
zasok dsszes vallalkozashoz mért aranyanak valtozdsa
Forras: KSH
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A kozlekedés egyik legfontosabb mutatdszama a motorizacids fok, amely az ezer la-
kosra jutd személygépjarmivek szamat jelenti. Veszprémben, a Veszprémi jarasban
és Veszprém megyében az orszagos trendekkel egybeesd folyamat jatszodik le, azaz
a népesség folyamatos csokkenése, valamint az ennek ellenére a személygépjarm{-
vek szamanak folyamatos emelkedése miatt, gyors GUtemben né a motorizacios fok,
jellemzGen évente 2-4%-kal.
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4-11. abra: Motorizacios fok alakuldsa az elmult husz évben
Forrds: KSH

A személygépjarmivek szdmanak névekedése vélhet6en még hosszabb ideig kitarto
folyamat lesz, ugyanis énmagaban a motorizacids fok csékkenése, mint lathato, nem
jelenti a jormUszam csokkenését. A kozuti terhelést a kozosségi és kerékparos kozle-
kedés feltételeinek javitasaval lehetséges csokkenteni, azonban leginkabb elébbi csak
kdzép- és hosszUtavon tud eredményes lenni. A tervezési terilet kozuti megkozelité-
sének folyamatos fejlédése (710. sz. f6Ut megépitése, 8. sz. foUt fejlesztése) pedig
kontraproduktiv a fenntarthaté kozlekedésfejlesztés tekintetében, ugyanis tovabb
noveli a gépjarmivek szamat a tervezés terileten.
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4-1. tabldzat: Lakossdgszam és gépjarmdszam valtozdsa 2021-re a 2011-es bdzisévhez képest
Forrds: KSH
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A kozlekedési eszkozvalasztast egyes alagazatok esetében jelentdsen befolyasoljak
az idéjarasi viszonyok, azon belll is legféképpen két paraméter: a hGmérséklet és a
csapadék.

A klimavaltozas hatasaként az évi kézéphémérséklet novekedik, amely miatt a koz-
lekedési szokasjellemzdk havi lebontasban is mddosulnak. A ndvekedést jol jellemzi,
hogy a 2016-2020 id6szak mozgdatlaga 6,1%-kal magasabb a 2006-2010 kozotti,
13,4%-kal magasabb az 1996-2000 kozdtti és 16,9%-kal magasabb az 1986-1990 ko-
z06tti id6szakok Otperiodusy mozgdatlaganal, amely jelentés emelkedésnek tekin-
tend6. A hémérséklet esetében sem a tulzottan alacsony, sem a tulzottan magas nem
kedvez a lagy kozlekedési eszkdzoknek, az elvart utazasi komfort névekedésével a hi-
degiddszaki fités és a melegidGszaki hités lehetdségei egyre nagyobb hangsulyt kap-
nak az utazastervezés soran. A ndvekvd hitési és fitési igények jelentds energiafel-
hasznalassal valosithatoak meg, ezen funkciok bekapcsolasa érezhetéen néveli a jar-
muvek fogyasztasat, azaz a folyamat kedvezétlen kdrnyezeti hatdsokkal is jar. Az
egyre enyhébb telek miatt a gyaloglas és a kerékparozas egyre hosszabban hasznal-
hato, azonban az egyre gyakoribb és hosszabb ideig tartd kanikula id6északokban
egyre tobben fordulnak el ezen kozlekedési eszk6zoktol.

A csapadék szintén jelentGsen befolyasolja a modvalasztast, a lagy kozlekedési esz-
kozt hasznalok tobbsége kedvezdtlen id6jaras esetében a fedett, motorizalt kozleke-
dési eszkozoket preferdlja. A sokévi lehullott csapadékmennyiséget és a csapadékos
napok szamat megnézzik, akkor az lathato, hogy a csapadék mennyisége kis mérték-
ben nd, azonban a csapadékos napok szama csokken. Az abran nem latszik, de tovabbi
probléma, hogy a csapadék eloszlasa is egyre kevésbé egyenletes.
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Turisztikai potencial, idegenforgalmat vonzo intézmények;

Nagy szdmban elérhetd, valtozatos szallashelyek a kilonféle igények kielégi-
tésére;

Kiterjedt gyalogosovezetek, lagy kozlekedés dominanciaju teriletek a varos-
kézpontokban;

Igazgatasi kdzpont (jaraskdzpont és/vagy megyekdzpont);

Kulturdlis élet, kiterjedt szérakozasi lehet&ségek;

Magas élhetGségi szint;

Kedvezd kozuti és vasuti megkozelithetdség.

Idegenforgalom novekedése, Balaton-felvidék — Bakony tengely er6sédése;
Eurdpa Kulturalis Févarosa programsorozat

Lagy kozlekedési kapcsolatok fejlesztése;

Megosztason alapuld kozlekedést kinalo vallalkozasok megjelenése kerékpa-
rok, rollerek, gépjarmivek tekintetétben;

Maas alapulo kozlekedési rendszer kialakitasa;

Kerékparok kézosségi kozlekedési eszk6zokon vald szallitdsanak feltételeinek
javitasa;

Elektromobilitas kiterjesztése a mikromobilitasi eszkdzokre;

Kerékparral megkozelithetd desztinaciok szamanak novekedése.

Er6sségek Gyengeségek

Domborzati viszonyok;

Hianyos kerékparos haldzat;

Egyéni motorizalt kdzlekedés magas részaranya;

Veszprém és Balaton-part kozott kerékparszallitas lehet6sége hianyzik;
Elektromos mikromobilitasi eszkdzok korlatozott toltési lehetdségei;
Megosztason alapuld kozlekedési rendszerek alacsony ismertsége a tervezési
terileten.

Lehetéségek Veszélyek

Modal split eltolédasa a személygépjarmuvek felé;

Integracioé elmaradasa a kozlekedési modok kozott;

Id6jarasi viszonyok kedvezétlen valtozasa, a tulzott nyari forrdsag csékkenti a
kerékparozashoz valo kedvet;

Tulzott kerékparos szemlélet, nem érvényesilnek mas mikromobilitasi eszko-
z0kkel szemben tamasztott elvarasok;

Onkormaényzat és magén befektet6k altal izemeltetett megosztason alapuld
rendszerek egymast gyengits versenye.

4-2. tablazat: A tervezési terillet SWOT-analizis
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4.3. SZAKPOLITIKAI HATTER

A fenntarthatd varosi mobilitasi tervnek illeszkednie kell a magasabb hierarchiaju
nemzetkdzi, orszagos, megyei és telepilési fejlesztési dokumentumokhoz, illetve
0sszhangban kell lennie mas varosfejlesztési teriletek elképzeléseivel, ezzel egyitt
hatarozott kozlekedésfejlesztési iranyt kell meghataroznia mas dokumentumok elké-
szitésekor.

4.3.1. Nemzetkozi szintli dokumentumok
Z6ld Konyv: A varosi mobilitas Uj kulturaja felé (2007)

Az Eurdpai Bizottsag altal kiadott Z6ld Konyv az eurdpai varosok kozos eredetl koz-
lekedési problémaira, kihivasaira (gymint a forgalmi torlédasok, a fenntarthat, in-
telligens, digitdlis, akadalymentes, biztonsagos varosok) keresi a k6z6s eurdpai vala-
szokat, megoldasi javaslatokat, hisz a helyi szinten rendelkezé problémak az egész
kontinensen éreztetik a hatasukat.

A dokumentum hangsulyozza az egyéni és kdzforgalmu kézlekedési modok kdzotti
atjarhatosag, a kombinalt hasznalhatdsag fontossagat, kiemeli a személyautd hasz-
nalatat kivaltd kozlekedési modok hasznalatanak biztonsagossa és vonzdva tételét,
az eszkdzok kozotti gyors valtast, atszallasi kapcsolatot, a lagy kozlekedés népszer(-
sitését, a varosi aruszallitas részleges atterelését mikromobilitasi eszkozokre. A doku-
mentum kiadasa miatt eltelt relative nagy id6szak miatt varhatoan egy frissitett és uj-
ragondolt valtozat keril kiadasra, amelyben a megosztason alapuld kozlekedés még
hangsulyosabban fog megjelenni.

A varosi mobilitas cselekvési terve (2009)

A cselekvési terv a Zold Kényv utani konzultaciora tdmaszkodva egységes keretet ha-
taroz meg a varosi mobilitasban folyo unids kezdeményezésekhez, rovid-, kozép- és
hosszU tavu gyakorlati intézkedésekre tesz javaslatot, integralt mdédon kezelve a va-
rosi mobilitas kilonb6zd kérdéseit, valamint az EU lehetséges szerepére is kitér.

A dokumentum célkitizései kozott szerepel a fenntarthato varosi mobilitassal foglal-
kozd szakpolitikak kidolgozasanak az 6sztonzése, tdmogatasa, a gyakorlati megolda-
sok cseréjének élénkitése és finanszirozasi lehetéségeinek biztositasa. A javasolt in-
tézkedések hat csoportban rendezhetéek, amelyek intézkedések is tartoznak, ezek
alabb lathatoak:

e 1.témakor: Integralt szakpolitikak elémozditasa
o 1.intézkedés — A fenntarthatd varosi mobilitasi tervek kidolgozasa-
nak felgyorsitasa
o 2.intézkedés — Fenntarthato varosi mobilitas és regionalis politika
o 3.intézkedés — A kozlekedés és az egészséges varosi kdrnyezet
e 2 témakdr—Kozéppontban a polgarok
O 4. intézkedés — Parbeszéd a varosi tomegkodzlekedést hasznalé uta-
sok jogairdl
o 5.intézkedés — A hozzaférés javitasa a csokkent mobilitdsy szemé-
lyek szamara
6. intézkedés — Az utastdjékoztatas javitasa
7. intézkedés — A zold dvezetekhez vald hozzaférés
8. intézkedés — Kampany a fenntarthatd mobilitast szolgalo kozle-
kedési szokasokrol
o 9.intézkedés — Az energiatakarékos gépjarmivezetés beillesztése a
gépjarmu-vezetdi tanfolyamok anyagaba
e 3. témakor — Kornyezetbaratabb varosi kézlekedés
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o 10. intézkedés — Az alacsonyabb, illetve a nulla kibocsatasu jarma-
vekre vonatkozé kutatdsi és demonstracios projektek
o 11. intézkedés — Internetes Utmutatd a tiszta és energiatakarékos
gépjarmUvekrdl
o 12.intézkedés — Tanulmany a kilsé koltségek internalizalasanak va-
rosi vonatkozasairol
o 13.intézkedés — Informacidcsere a varosi dijszabasi rendszerekrdl
e 4. témakor— A finanszirozas megerésitése
O 14.intézkedés — A meglévé finanszirozasi forrasok optimalizalasa
o 15.intézkedés — A jovébeli finanszirozasi igények feltérképezése
e 5.témakor — Tapasztalat- és tudasmegosztas
o 16.intézkedés — Az adatok és a statisztikak naprakésszé tétele
o 17.intézkedés — Varosi mobilitasi megfigyelé kdzpont létrehozasa
o 18. intézkedés — Részvétel a nemzetkozi parbeszédben és informa-
ciocserében
e  6.témakdr — A varosi mobilitas optimalizalasa
o  19.intézkedés — Varosi teherszallitas
o 20. intézkedés — Intelligens kozlekedési rendszerek (ITS) alkalma-
zasa a varosi mobilitas érdekében

Fehér Kényv: Utiterv az egységes eurdpai kdzlekedési térség megvaldsitasahoz
(2011)

A dokumentum a teljes kozlekedési rendszer atfogo Ujragondolasa és fejlesztése te-
kintetében fogalmaz meg célokat, nagy hangsulyt fektetve az Uveghazhatdsu gazok,
valamint egyéb kozlekedési eredetl szennyez6 anyagok kibocsatasanak jelentds
mérséklésére, amiben az Ujszerl technoldgiaknak nagyon fontos szerepe lesz. Az inf-
rastruktUrat meghatdrozo elemnek tekinti a mobilitas fenntarthatosaganak kihivasai

kozott. A beruhazasok esetében fontos a minél nagyobb gazdasagi ndvekedés el-
érése, valamint a kornyezeti hatasok nagyfoku csdkkentése.

A dokumentumban sz¢ esik a ,versenyképes és fenntarthato kozlekedési rendszer j6-
vOképérdl”, amelynek részei a kozlekedési rendszer kibocsatasanak jelentds (60%)
csokkentése, a hatékony torzshalozatok kialakitdsa, a tiszta varosi kozlekedés és in-
gazo forgalom elésegitése. A Fehér Kényv jelentds mértékben szamit a technoldgiai
Ujitasokra, a jarmdlvek hajtasrendszereinek valtozasara, a modvalasztasi aranyok javi-
tasara, az informatikai rendszer adta jobb optimalizalasi lehetéségek felhasznaldsara,
a pénzigyi befolyasolas, differencialt arképzés bévilésére, a kozlekedésrdl alkotott
tudatos gondolkodas népszerUsitésére.

Fenntarthato és intelligens mobilitasi stratégia (2020)

A stratégia egy Utemtervet hataroz meg arra vonatkozoan, hogy az eurdpai kozleke-
dést a fenntarthatésag és az intelligens jov6 felé mozditsa el6re. Igazodik az éghajlat-
politikai célokhoz, mely 2030-ig 55%-kal, 2050-ig pedig 9o%-kal csokkenteni tervezi a
kozlekedési szektor kibocsatasat. 10 kiemelt célterlletet tartalmaz, amelyekhez cse-
lekvési terveket is rendel:

1. A kibocsatasmentes jarmivek, a megujulo és alacsony szén-dioxid-kibocsatasu
Uzemanyagok és a kapcsolddé infrastruktura;
Kibocsatasmentes repilSterek és kikotok létrehozasa;
A varosok kozdtti és varosi mobilitas fenntarthatobba és egészségesebbé tétele;
Az aruszallitas kornyezetbaratabba tétele;
A szén-dioxid-arazas és a felhasznaldk hatékonyabb 6sztonzése;
Az 6sszekapcsolt és automatizalt multimodalis mobilitas megvaldsitasa;
Innovacio, adatok és mesterséges intelligencia az intelligensebb mobilitasért;
Az egységes piac megerdsitése;
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Igazsagos és méltanyos mobilitds mindenki szamara;
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. A kozlekedésbiztonsag javitasa.
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4.3.2. Orszéagos szintli dokumentumok
Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia (2013)

»A 2014-2050-es id6szakra kiterjed6 stratégia alapvet6 céljanak tekinti, hogy a kozle-
kedési infrastruktura a gazdasagi folyamatok hatékony kiszolgalasaval a lehet6 leg-
nagyobb mértékben segitse el6 Magyarorszag versenyképességének novelését. A
Stratégia célja a gazdasag és a jolét mobilitasi feltételeinek biztositasa. A Stratégia
célkitlzései alapjan a versenyképesség novelésével egyenértéky feladat a természeti
és human értékek, illetve er6forrasok megdrzésének, a fenntarthato névekedés fel-
tételeinek biztositasa, az esetenként egymassal is konfliktusban lévé kornyezeti és
gazdasagi, nemzeti és unios célkitizések 6sszehangolasa.”

A stratégia hatékony beavatkozasként tekint a fenntarthato kézlekedési modok épi-
téssel vald szolgaltatasfejlesztésére, a céljai kozott kiemeli a kornyezetre gyakorolt
negativ hatdsok csokkentését, a klimavédelmi szempontok érvényesitését, a tarsa-
dalmi, szocidlis és gazdasagi jellemzdk javitasat, a nemzetkdzi tapasztalatcsere erdsi-
tését. A stratégiaban minden kozlekedési médhoz kapcsolddnak célok, intézkedések,
amelyeknél hangsulyozasra kerilnek a fenntarthatdsadg néveléséhez szikséges lehe-
t6ségek, lépések, célok.

Orszagos Fejlesztési és Teriletfejlesztési Koncepcio (2013)

Az Orszagos Fejlesztési és Teriletfejlesztési Koncepcio (OFTK) az orszag tarsadalmi,
gazdasagi, valamint agazati és terileti fejlesztési szlkségleteibdl kiindulva egy hosszu
tavu jovokepet, valamint fejlesztéspolitikai célokat és elveket hataroz meg. Ezek alap-
jan kijeldli a 2014—2020-as fejlesztési idészak nemzeti, szakpolitikai sUlypontjait.”

A varosok és varostérségek fenntarthatdsagara és fenntarthatd fejlesztésére a
hosszUtavu fejlédés alapveté feltételeként tekint, kilondsen a varosi népesség foko-
zatos novekv6 szama és aranya miatt. Ez kompakt varosszerkezet kialakitasaval ér-
hetd el, amelyhez kapcsolddodan a kozlekedési rendszerhez kapcsolodo fejlesztéspoli-
tikai feladatok is meghatarozasra keriltek. llyen a kdzlekedési tavolsdgok mérséklése
a felek kozotti egyuttmUkodések javitasaval, a fenntarthatd mobilitasi viszonyok
megteremtése, a halozat optimalizalasa, a kdrnyezetbarat alternativ kozlekedési esz-
kozok fejlesztése, az esélyegyenlGség biztositasa. A kompaktsag mellett az energia-
fiugg6ség csokkentése is kiemelten fontos lett az utobbi idében, amelyhez kapcsolo-
ddan a stratégia a jobb kozlekedési elérhet6ségek megteremtését, a klimabarat va-
rosi kozosségi kozlekedés fejlesztését kinalja megoldasul.

Ehets, vonzd é1
elodhotd komyezer

Egeszseéges
elettér

Iy

Forrds: OFTK

Orszagos Teriletrendezési Terv (OTrT)
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A terv célja, hogy ,az orszag egészére, valamint egyes kiemelt térségekre meghata-
rozza a térségi terlletfelhasznalas feltételeit, a miszaki infrastruktura-haldzatok 6sz-
szehangolt térbeli rendjét, a terllet- és gazdasagfejlesztés hatékony terileti, terilet-
hasznalati orientaldsa érdekében, tekintettel a fenntarthato fejlédésre, valamint a te-
rileti, tdji, természeti, okologiai és kulturalis adottsagok, értékek, honvédelmi érde-
kek és a hagyomanyos tajhasznalat meg6rzésére, illetve er6forrasok védelmére. A ha-
tékony és korszer( teriletrendezés ennek érdekében folyamatos, rendszeresen meg-
Ujuld, 6sszehangolt rendszert alkot az orszag terUleti képét megalkoto fejlesztési stra-
tégiakkal.”

Az Orszagos Szerkezeti Terv, ahogyan az alabbi 4-15. abra is szemlélteti rézsaszin
pontozott vonallal, szamos orszagos kerékparit-torzshalozati elemet jeldl ki Vesz-
prém térségében, amelyek egy része athalad a varoson, egy része pedig kerékparral
kis tavolsagra halad el mellette. Ezen létesitmények megfelelé6 minGséqu kiépulésik
esetén a telepilési kerékparos forgalomban érezhet6 forgalomnévekedéshez fognak
vezetni. Szerepel tovabba benne a Veszprém és Balatonfuzf6 kozotti vasutvonal Ujbdli
hasznalatbavétele, a Balatonnal vald vasuti kapcsolatok javitdsa.

Nemzeti Kerékparos Stratégia — 2030

A dokumentum a 2021-2030 id8szakra hataroz meg jovéképet a magyarorszagi ke-
rékparozas szempontjabdl, amelynek két f6 eleme a kerékparos kozlekedés részara-
nyanak 25%-ra torténd novelése, valamint a kerékparosbiztonsag javitasa, a kerékpa-
rozas pozitiv és biztonsagos lakossagi megitélésének kialakitasa.

A kerékparozas a fenntarthato varosi kozlekedés egyik alapja, amelynek elérését a tel-
jes kozuthalozat kerékparozhatova tételével, a kerékparparkolas és -tarolas munka-
helyen, lakdhelyen és csomopontokban térténd fejlesztésével, elektromos rasegitésu
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kerékparokkal Gzemel6 integralt kerékparmegoszté rendszerek kialakitasaval, kerék-
par és e-kerékparvasarlasok tamogatasaval, céges flottak 6sztonzésével, orszagos ke-
rékparos Utvonaltervezé fejlesztésével, kampanyokkal, pénzigyi 6sztonzékkel probal
meg elérni. A stratégia emellett meghatarozza a cél megvaldsitasaért felelds, vala-
mint az abban résztvevd szervezeteket, a megvaldsitas idébeliségét, valamint a be-
csilt forrasigényeket.

4.3.3. Megyei szintli dokumentumok
Veszprém Megye Teriletfejlesztési Programja (2021)

A program a 2021-2027-as idGszakra jeldlte ki a megye kozéptavu terveit tartalmazza.
A stratégiai és operativ munkarészek a kozlekedés kapcsan a ,megye kils6 és az
egyes térségei kozotti bels6 kapcsolatrendszerét javito, a munkahelyek és szolgalta-
tasok jo szinvonaly elérhetéségét korszerl és fenntarthatdo modon biztositd mobili-
tas” prioritastengely mentén foglalkoznak a fenntarthatd kozlekedéssel. A kozleke-
dési beavatkozasi terileteket az aldbbi pontok mentén tervezi megvaldsitani a prog-
ram:

e azelérhetdség javitasa,
e térségi mobilitas biztositasa,
e  kornyezetbarat kozlekedési eszkdzok hasznalata,

e intelligens kozlekedési rendszerek fejlesztése,
e forgalombiztonsag novelése.

Veszprém Megye Teriletfejlesztési Koncepcidja (2021)

Veszprém megye egésznek tervezési alapjait rakja le, feladata a fejlesztéspolitika
megfogalmazasa, a f6 irdnyok, fejlesztési stratégiai célok és ezeket segit6 eszkdzok
hosszabb id6tavra szolé meghatarozasa.

»A mobilitas tdmogatdsa, az elérhetdség javitasa, a kozlekedés fejlesztése” cél ebben
az anyagban is szerepel, amelynek legfontosabb indoka a foglalkoztatas fejlesztése a
munkahelyek és foglalkoztaté kdzpontok elérhetéségnek javitasa mentén. A koncep-
ci¢ az aldbb szempontok szerint tervezi névelni a mobilitasi rendszer fenntarthatdsa-
gat:

e funkcionalis kdzpontok elérhetéségének javitasa,

e fenntarthato kozlekedési modok szerepének javitasa, intermodalitas fejlesz-
tése,

e atisztabb kdrnyezet, az egészségesebb és a kulturalis és szocidlis szikségle-
teire tobb id6t fordito tarsadalom érdekében az utazasi idé csokkentése és
hasznositasa,

e  akozuthalozat fejlesztése,

e a kerékparut haldzatok fejlesztése a telepUléskozi kapcsolatok, kiemelten
pedig a turizmus fejlesztésének szolgalataban,

e akozosségi kozlekedés fejlesztése.

Veszprém Megye Integralt Terileti Programja (2020)

Az a helyi igényekkel 6sszhangban a rendelkezésre allo TOP forraskeretek felhaszna-
lasdnak szerkezetét, elvart eredményeit és Utemezését tdmasztja ald a 2014-2020-as
koltségvetési id6szakra vonatkozdan a forrasfelhasznalds hatékonnya tétele érdeké-
ben.

A dokumentum elsésorban térségi kozlekedésfejlesztési beruhazasokat sorol fel,
amelyek kozott kilonféle kozlekedési aldgazatok, tobbek kozott a kdzdsségi és a ke-
rékparos kozlekedés is szerepel.
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Veszprém Megye Teriletrendezési Terve (2016)

A terv célja, hogy ,meghatdrozza Veszprém megye egyes térségei
teriletfelhasznalasanak feltételeit, a mUszaki infrastrukturalis halozatok 6sszehan-
golt térbeli rendjét, tekintettel a fenntarthatd térségfejlédésre, valamint a terileti,
taji, természeti, 6koldgiai és kulturalis adottsagok, értékek mego6rzésére, illetve ter-
mészeti er6forrasok védelmére, és fenntarthato hasznalatara.”

A tervben minden alagazat fejlesztési elképzelései szerepelnek, tobbek kézott a vas-
Uti és kerékparforgalmi halozat fejlesztési elemei. A kerékparozas esetében a meglévé
haldzat bévitése, Uj telepllések bevonasa a prioritds, mig a vasuti kozlekedés esetén
azinfrastruktura allapotanak javitasa, az ipari tengelyhez alkalmazkoddan a kapacitas
fejlesztése. A terv tovabba szamos kozuti fejlesztést is tartalmaz, amelyek elsésorban
a gyorsforgalmi, orszagos halézat fejlesztésére vonatkoznak.

Veszprém megyei Kerékparforgalmi F6halozati Terv (2021)

.Veszprém megyében a 2016-2020 kozotti idészakban 21 telepUlési vagy térségi ke-
rékparforgalmi haldzati terv sziletett, amelyek azonban csak kisebb terileteket fed-
nek le, igy a nagyobb halozatok, illetve azok hianyossagai részben rejtve maradtak. A
megyei f6haldzati terv célja ezért az, hogy a fontosabb, telepiléseket, jarasokat és
megyéket 6sszeko6td Utvonalakra nyomvonaljavaslatokat adjon és ezeket a fejlesztési
javaslatokat prioritasi sorrenddel [3ssa el.”

A kerékparozas szorosan kapcsolddik a fenntarthato varosi kozlekedéssel, a megyei
tervek lehetdvé teszik a varosok kodzotti kapcsolatok kerékparos javitasat, amely a va-
rosi kozlekedésre is hatassal van. A dokumentum altal kijel6lt telepiléskozi halozati
elemek lakott terileti szakaszokkal is rendelkeznek majd, a helyi forgalom szamara is
elérhetéek lesznek. A dokumentum a kerékparozas népszeriségének is biztonsaga-
nak néveléséhez szamos tovabbi kiséré intézkedést emlit.

A = =
4-16. abra: Veszprém megye szerkezeti terve
Forrds: Veszprém Megye teriiletrendezési terve
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4.3.4. Telepiilési szintli dokumentumok
Veszprém MJV Fenntarthaté Varosfejlesztési Stratégiaja (2022)

Veszprém fenntarthato varosfejlesztési stratégiaja a 2021—2027-es eurdpai unios fi-
nanszirozasi ciklus kiemelt jelent6ségl hattérdokumentuma, egyben a varos altala-
nos helyzetképének és kdzéptavu céljainak komprehenziv 6sszefoglaldsa. Célja Vesz-
prém fejlesztési irdnyainak jol megalapozott azonositasa, a kinalkozo szikségletek-
nek és lehetéségeknek megfeleld beavatkozasi javaslatok megfogalmazasa, valamint
a kapcsolddad terUleti tervezési és eurdpai unids finanszirozasi elvarasoknak megfelel6
dokumentacio 0sszeallitasa 6t kiemelt terlleten: a prosperalo, a z6ldul6, a digitalis, a
megtarto és a kiszolgald varos dimenzidjaban.

A stratégia jovGképe, hogy 2030-ra Veszprém a harmonia, a magas életmindség és az
er6s kozosségek varosa lesz, mely orszagszerte ismert magas szinvonalu kézszolgal-
tatasairol, szabadidds és sportlehetdségirdl, kozosségi életérdl, gasztronomiai kinala-
tarol. Eurdpa-szerte ismert kulturalis kdzpont lesz, ami az 2023-as Eurdpa Kulturalis
Févarosa év utan is népszerl célpont, Eurdpa élhetd varosai huszas toplistajanak
tagja. Kérnyezetével, a Bakonnyal és a Balatonnal kiegészUlve paratlan egységét ki-
nalja a kiegyensulyozott, békés és szabad élet minden feltételének.

4-17. dbra: Kézlekedés szerkezeti tervlap kivagat
Forrds: 213/2017.(1X.28.) hatdrozatdval jovahagyott hatalyos telepiilésszerkezeti terv
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Atfogd céljai kozétt tobb is kapcsolddik a SUMP-hoz, mint a I. Magas életminéség, a
Il. Reziliens varosmikdédés vagy a V. Egyltt mozduld régid. A részcélok kozott mar
kiemelten megjelenik a fenntarthatd mobilitas kereteinek biztositasa. Eszkdzrend-
szer szinten az alabbi mobilitasi rendszerrel 6sszefiiggd beavatkozasok jelennek meg:

e VE2-Egységes varosplatform, digitalis Ugyintézés;

e  VH3 - Helyi e-kdzbringarendszer térségi bovitési lehetdséggel;

e VP4 - Jutasi Ut - Kopacsi utca korforgalom;

e Vka- Jutaspusztai jardak és kerékparutak, szabalyozasiterv-modositas;

e VH6 - Kerékparhasznalat népszerUsitése kisléptékl beavatkozasokkal, a koz-
lekedési kultura javitasaval;

e VE12-Smart Veszprém: Adatokon alapuld varosiranyitas és -tervezés — léte-
sitmény- és energiamenedzsment, forgalomiranyitas, kartyarendszer, belép-
tetd rendszer, fizetési modul;

e VK3 - VasUtallomas térségének megujitasa: egykori MAV szallébdl szocilis
ellatéintézmény, allomasrekonstrukcio, intermodalitas fejlesztése koztérfej-
lesztés, rendezett parkolo;

e VE22-V-Busztelephelyfejlesztés;

e MH2 - Elkezdett Utfejlesztési projektek befejezése (8-as Ut, Aranyosvolgyi
volgyhid);

e MV4 - Veszprém—Lepsény vasUtvonal Ujrainditdsanak vizsgalata,

e TE4 - Fenntarthatd épitkezések tamogatasa.

Veszprém 2030 - Varosfejlesztési stratégia (2020)

A Veszprém 2030 dokumentum elsésorban intézmény, varosi kdrnyezet, idegenfor-
galom és kozbsségfejlesztés teriletén hataroz meg egy jovéképet és rendel hozza ki-
|6nb6z6 projekteket, jelentds részben az EKF minél eredményesebb kihasznalasa ér-
dekében. A célkitizések kozott szerepel a Veszprém és a Balaton regionalis egységé-
nek megerésodése, Magas életminGséget biztositd szolgaltatasok jelenléte és széles
korl elérhet6sége, illetve a Veszprém a digitalizacio nyujtotta lehetéségek mintava-
rosa.

A kozlekedés teriletén 2030-ig szamos fejlesztést vizional: varos kilénb6z6 pontjain
megvaldsuld parkoldbdvitések, aranyos-volgyi volgyhid, e-kozbringa rendszer, Ke-
rékparforgalmi Haldzati Terv megvaldsitasa, Utkorszer(sitések, vasutallomas kornye-
zetének rendezése, helyi kdzosségi kozlekedésben Uj, bankkartyas jegykiadd automa-
tak, illetve utastajékoztato digitalis tablak telepitése.

Teriilet Vezérgondolat Funkciondlis fékusz

Belvdros/Butorgydr | Emberléptéki és vonzé (Koz)szolgdltatds, kreativitds, élhetéség

Var Harmonikus és sokszind Reprezentativ szerep
Egyetem Nyitott és innovatfv Tuddsgazdasdg, innovdcié

4-18. dbra: A stratégia terileti szempontjai

Forras: Veszprém 2030 — Varosfejlesztési stratégia

Veszprém MJV Fenntarthato Energia és Klima Akcidterv (2019)
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Az akcidterv célja, hogy Veszprém MJV kozelebb keriljon a dekarbonizacios célhoz,
ellendllébb legyen a klimavaltozassal szemben, illetve a varos polgarai hozzaférjenek
a biztonsagos, fenntarthatd és megfizethet6 energidhoz. Ennek érdekében olyan
energiahatékonysagi és megujulé energiaforrasokat felhasznalé megoldasokat java-
sol, amelyekkel az 65nkormanyzat elérheti 2020-ig a legalabb 20%-0s, és 2030-ig aleg-
alabb 40%-0s CO2-kibocsatas csokkentési célt.

A terv megvaldsitani kivant intézkedések kozt megtalalhato — még kivitelezés eldtt
allo — kozlekedési beavatkozas: a Kelet-nyugati kozlekedési fétengely kiépitése, il-
letve.

Veszprém MJV Kerékparforgalmi Halozati Terv (2016)

Jelen KHT feladata, hogy elsésorban Veszprém varosat, masodsorban a varos kozvet-
len kdrnyezetét érintéen felmérje a kerékparos kozlekedés jelenlegi helyzetét, prob-
lémait, ezek megszintetésére megoldasi javaslatokat vazoljon fel, majd kivalassza a
legmegfelelébbet kozilUk, ismertetve a lehetséges Utemezést és forrasokat.

A KHT-bol érdemes kiemelni a kisérd intézkedéseket, amelyek kozétt a kerékparozas
népszerUsitésére szolgald marketingkampanyok, k6zosségi gyllések kertlnek bemu-
tatasra. A kozosségi kerékparos rendszerek hasznaloi korének népszerUsitéséhez ha-
sonloan elengedhetetlen ezen kisérd intézkedések.

CSATARHEGY ™

BUDAPEST
SZEKESFENERVAR

OL3

SZABADSAGPUSZTA

-':'p M=1:25000

Forrds: Veszprém MJV Kerékpdrforgalmi Halozati Terv (2016)

JELMAGYARAZAT:

L3 » A
4-19. dbra: Meglévé és tervezett kerékpdros létesitmények (részben megvaldsultak)

Onallo Kerdkparit

Elvaiasztott renszerd
yalog-kerékparit

Elvalasztas nélkos
gyalog-kerékparit

Megemelt kerékparsav

= Kerdkparsiv
~ Kerékparos nyom
«= Kerdkparozasra kijeloht utca /

mozbgazdasdgl it
Gyalogos-kerékparos zéna

Kerékparosbara teriletek

KEREKPAROS FEJLESZTESEK

9. tervlap
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Varosi informacids- és tajékoztato-rendszer, valamint belvarosi parkolasiranyitasi
rendszer kiépitésével kapcsolatos megvalésithatosagi tanulmany (2021)

Az Eurodpai Kulturalis Févarosa programsorozathoz kapcsoldddan a varosba latogatok
szama jelentésen megemelkedik, sajnalatosan sokan egyéni gépjarmivel érkeznek
majd tervezetten a helyszinre. A megndvekvé vérakozasi igények kiszolgalasanak
maddjara sziletett a tanulmany, amely bemutatja a szikséges hard és soft parkolasi
intézkedéseket.

A tanulmany elsésorban a parkolas okozta problémak meérséklésére iranyul, azonban
tagabban szikséges foglalkozni a varosi kozlekedési rendszer Ujragondolasaval, a
fenntarthato mobilitas elterjesztésével. A dokumentum a kozlekedési rendszer haté-
konysagat noveld intézkedéseket tartalmaz, amely torekszik a kozlekedés okozta ki-
bocsatasi problémak enyhitésére.

Veszprém parkoldsi rendszerének fejlesztésére vonatkozodan az alabbi javaslatokat
tartalmazza a tanulmany:

o Komplex parkolasiranyitasi és tajékoztatasi rendszer Gtemezett kiépitése
e Parkolasi adatok megosztasa

o Dijfizet6 zonak kiterjesztése (100 db automata)

e  P+R parkold fejlesztése a vasutallomas kérnyezetében
e Egyetem Mélygarazs megépitése

o Vérellato Parkolohaz megépitése

e Aréna korili parkolok fejlesztése

o Allatkerti parkolas rendezése

o Kerékpartdamaszok fejlesztése

o Kerékpar boxok kihelyezése

o Intézményi kerékpartarolas fejlesztésének tdmogatdsa
e Hosszu idej autobusz varakozohelyek kijel6lése

e Varnegyed behajtasi és parkolasi szabalyainak mddositasa

e Korhaz belsé parkolasainak fejlesztése

e  Kiss&Go parkolok létesitése a Korhaz utcaban és a Martirok utcaban
e Lakdtelepi parkoldsok ellendrzésének szigoritasa

e Lakotelepi kozterilet rendezési akcidtervek készitése

e  Kiss&Go parkolok létesitése az oktatasi intézményekhez

e P+Rparkoldk kijelolése

e Helyi Epitési Szabalyzat médositasok

Terulethasznalat
[ ] Kereskedelmi terilet
] Parkolo

[ Iparterilet

] Intézményi terulet
| Kozterilet

B Lakoterilet fejlesztési
"] Lakoterilet kertvarosi
Lakoterulet kisvarosi
[ ] Lakdterilet nagyvarosi I At
I Mezdgazdasagi terilet
B Rekredcid, kultira
7] Vasut és buszallomis
Il Vizterilet

B Zoldterilet

4-20. abra: Veszprém vdrosi terilethaszndlata
Forrds: Varosi informdcios- és tajékoztaté-rendszer, valamint belvdrosi parkoldsiranyitdsi rend-
szer kiépitésével kapcsolatos megvaldsithatosdgi tanulmany
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5. LAKOSSAGI IGENYEK FELTERKEPEZESE

A Mikroline Kft. altal 6sszedllitott kérddiv elsédleges célja Veszprém jelenlegi kozle-
kedési helyzetének feltarasa, a helyi lakossag véleményének és preferencidinak meg-
ismerése volt. A kérddiv olyan kérdéseket foglalt magaba, amelyek egyarant lehet6-
séget biztositanak a jelenlegi kdzlekedési helyzet értékelésére, és a jovobeli fejlesztési
irdanyok megtervezésére. A kérdGiv 2022. szeptemberében volt elérhetd. A minél szé-
lesebb kor( felmérés érdekében tébb online felileten is promotalva volt a felmérés.

5-1. abra A kitélték nem szerinti eloszlasa

A kitolték neme szerinti megoszlasat tekintve a n6k magasabb szazalékban képvisel-
tették magukat, ami annak fényében érdekes, hogy a lakossag korében kis mérték-
ben, de a férfiak vannak tobbségben (53-47%). A kitolték koreloszlas szerinti dbrazo-
lasaban jol lathatd, hogy foként a 30 és 5o év kozotti lakosok valaszoltak az igényfel-
mérésre. Veszprém lakossaganak egyharmada tartozik ebbe a korosztalyba.

A reprezentativabb eredmények érdekében a felmérést a kitélték neme és kora sze-
rint stlyoztuk Ugy, hogy teljes Veszprém lakossag demografiai eloszlasat tikrozze. A
kovetkez&kben bemutatott értékek e szerint korrigaltak.

20 év alatti
21-30 év kozotti 13%
31-40 év kdzotti 26%
41-50 év kozotti 41%
51-60 év kozotti 16%
61 év feletti 3%

5-2. abra A kitolték korfdja

A felmérésen keresztil megismertik a kitdlt6k leggyakoribb Uti céljanak varosrészi
eloszlasat, amely hozzajarult a varosrészenkénti preferenciak, problémak megisme-
réséhez, valamint képet adott a meglévé kozlekedési szokasokrdl. A leggyakoribb
Uticél a Belvaros, de sokan kozlekednek a Egyetemvarosba, Iparvarosba is.
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Vasuti bérlet Egyéb hagyomanyos mikromobilitasi 1%

eszkoz (pl. roller, gérdeszka, gorkorcsolya)
Autdbuszbérlet (helykézi)

m Elektromos kerékpar

Autobuszbérlet (helyi) N
Elektromos kerékpar | ] = Egyéb elektromos mikromobilitasi eszk6z
(pl. elektromos roller)
Hagyomanyos kerékpar I

= Hagyomanyos kerékpar
Motorkerékpar

Személyauto I = Gyaloglas (t&bb, mint 5 perc)

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Kozosseégi kozlekedés (helyi autobuszok)
1 W2 W3 W4 mgvagyannal tébb

5-3. dbra A haztartasokban rendelkezésre all6 kézlekedési eszk6zok = Személyautd

5-4. dbra Leggyakrabban haszndlt kozlekedési mad, telepilésen beliil

Veszprém SUMP tervezéséhez kiemelkedden fontos informaciét nyGjt a mobilitasi jel- Avaroson belili kdzlekedési modok eloszlasa az egyik legfontosabb kdzlekedési szo-
lemzék megismerése. A fenntarthaté varosi mobilitsi terv készitése soran fontos is- kasjellemz0, amely a kerddiv szerint Veszprém esetében kedvezétlen képet mutat. A
merettel rendelkezni a helyi lakossag részére rendelkezésére all6 kozlekedési eszko- hasonlé méretd és fejlettségli varosokhoz képest magas a személygépjarmy haszna-
26krdl. Veszprém esetében a kitoltdk 52%-a rendelkezik legalabb egy és 25%-a lat, és rendkivUl alacsony a kbzosségi és kerékparos kozlekedést hasznalok aranya.

kétszemélygépjarmuvel, amely magas aranynak mondhato.
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Rakérdeztink a kozlekedési madvalasztas indokara, vagyis, hogy milyen szempon- ) ) o

., , B . B , 5 Y . .. Olyantavolsagban és célbol kézlekedem,
tok alapjan valasztanak a kozlekedési eszkozt a varosban kozlekeddk a napi utazasaik amely esetében ez tlnik a legjobb
soran. A feltett kérdésre el6re meghatarozott kijelentések kozil volt lehetdség valasz- megoldasnak.
tani. Els6 helyeken a tavolsag, és az id6ben rugalmas kozlekedés all, amely 6sszefigg
a gépjarmUhasznalat magas aranyaval. Sajnalatos modon e két kritériumnak a k6z0ds-
ségi kozlekedés nehezen tud csak megfelelni, mind meglévs, mind akar egy fejlesztett

allapotaban. A kérnyezetet leginkabb kimélé
megoldast valasztok.

Meglévé utazasi kedvezményem,
bérletem miatt dontok igy.

A kitolték véleménye alapjan a lenti abran felsorolt tényez6k, mind hasonlé magas
szazalékban befolydsoljak a kerékparral torténé kozlekedést. A valaszaddk 84%-a az
id6jarast tartja a legnagyobb befolyasol6 tényezének.

Nem engedhetek meg magamnak mast.

A lehetdsegek kozil ez a

legbiztonsagosabb.
K&zUti torlédasok 58% Kozlekedési szempontbdl a
megbizhatdbb, szinvonalasabb
Kerékpartarolok biztonsagossaga 67% megoldast valasztom.
Kerékpartarolok sirdsége 614% Fontos szamomra, h?gy alegolcsobb
megoldast valasszam.
Kézlekedésbiztonsag 71%
Fontos szamomra, hogy rugalmasan —ne
Kéltség 49% idéhoz katve —tudjak kozlekedni.
Id&jaras 84% Fontos szamomra, hogy a leggyorsabb
megoldast valasszam.
Domborzati viszonyok 75%
0% 10% 20% 30% 40% g5o% 60% 70%
Utazas hossza 70%

5-6. abra: Kézlekedési eszkoz6k valasztasanak szempontjai

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% go%

5-5. abra: Kerékpdrhasznalatot befolyasolo tényezék




VESZPREM FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

66

= MIKROLINE #osrisids

Veszprémben a megosztason alapulo kozlekedési eszk6zok kozil csak a kdzdsségi
roller elérhetd el egyel6re. Rakérdeztink, hogy ezen eszkozok kdzll milyen fajtat
hasznaltak mar a kitolték: nem meglepé mdédon legnagyobb aranyban még nem pro-
baltak ki megosztott eszkézt. Erdekes azonban, hogy nagyjabdl minden 5. megkérde-
zett hasznalt mar kerékparos rendszert, viszont alacsony a telekocsit kiprobaldk
szama.

Telekocsi (pl. Oszkar, BlaBlaCar)

Car-sharing (kézésségi automegosztas,
pl. GreenGo, MOL Limo, ShareNow)

K6z6sségi robogd megoszto (pl. Blinkee)

K6zodsségi roller megosztd (pl. Lime, Tier,
Bird)

Kozésségi kerékparos rendszer (pl. MOL
Bubi, GyérBike, DonkeyRepublic)

Nem hasznaltam még

0% 10% 20% 30% 40% 50%

5-7. abra: Megosztdson alapuld kézlekedési eszk6zok hasznalata

Megkérdeztik a kozlekeddk elégedettségét a meglévd kozlekedési rendszerrel kap-
csolatban. A kdvetkezd abra mutatja a kozlekedési modokkal valo altalanos elége-
dettséget. A kozlekedés meglévé feltételei kozil a valaszaddk leginkabb a gyaloglasi
lehetéségekkel elégedettek, ezt koveti jelentésen lemaradva az autdbuszos és kozuti
kozlekedés (eldbbi jelentds emelkedést mutat a SUMP 1.0 6ta). Egyedil a kerékparos
kozlekedésnél vannak tébbségben az elégedetlenek.

Vasut

KozUti (személygépkocsi)

Kerékpar

Gyaloglas

il

Autobusz

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Egyaltalan nem elégedettm Inkabb nem elégedett
B Inkabb elégedett Elégedett

5-8. abra Elégedettségi felmérés a kézlekedési feltételekkel
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Az altalanos elégedettség utan rakérdeztink minden kozlekedési mod esetében,

L

hogy mely jellemz6 probléma igaz szerintUk az adott agazatra. A szempontokat el6re Ejszakai kézlekedés megoldatlansaga

rogzitettek voltak. A helyi autdbusz kozlekedés kapcsan a fé problémak az éjszakai
kozlekedés megoldatlansaga, akadalymentesség hidnyossaga, illetve a nem egységes A készlekedésbiztonsag nem megfelels
a helyi-helykozi jegyrendszer. Elégedettek a megkérdezettek a jarmUvek allapotaval,
megallok felszereltségével és a kozlekedésbiztonsaggal. A kozuti kozlekedés f6 Ameglidhelyek felszereltsége
problémaforrasai torlédasok és a ,nincs elegendd parkoldhely a belvarosban”, viszont elmaradott

kevés szemponttal elégedettek igazan.

A jarmuvek allapota nem megfeleld

Jelzélampak nincsenek 6sszehangolva

Utastajékoztatas szinvonala alacsony
Tul kicsi a fizetds parkolasi zonak terulete

Tul nagy a fizetds parkolasi zonak terilete Nem megbizhat (késések,
jaratkimaradasok)
Nincs elegendé parkolohely a lakasom
kozelében
Nincs elegendd parkoldhely a
belvarosban

Draga jegy és bérlet, nem egységes a
helyi-helykozi jaratokon

A meglévéjaratsiriség kevés, nincs

Kevés aforgalomcsillapitott dvezet dsszehangolva

Hidnyzo vérasi f6- és gyljtutak Nincs elegendd megalldhely, jarat

Torlddasok, dugok a fébb Utvonalakon

Akadalymentesség nem megoldott

|1|Hf‘|”f'”'1']

Nagy forgalom a lakoutcakban

|["|' |[I!|"ll|'lrl'

Nem megfelelé minéségu burkolat 0% 20% 20% 30% 40% 50% Go%
ENemigaz ™ Inkabbnemigaz Inkabbigaz M Jellemzdenigaz

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%
5-10. dbra A veszprémi helyi autébusz kézlekedés jellemzdi
B Nemigaz W Inkabbnemigaz Inkabbigaz  mJellemzéenigaz

5-9. dbra Veszprém kézuti kézlekedésének jellemzdi
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A kerékparos kozlekedés f6 hianyossaga kitolték szerint a bérbicikli rendszer hianya, A gyalogos kozlekedéssel elégedettek a kitoltok, kismértékd problémat csak az aka-
de hianyoljak a kerékpartaroldkat, illetve a kerékparozhatd kozutakat. A kézuti kozle- dalymentesség, és a ,kevés a sétdldutca, gyalogos zoldfolyosd” szempontoknal jelez-
kedéshez hasonldan kevés szemponttal elégedettek igazan. tek. Kiemelkedé elégedettség a gyalogatkelShelyek szamaban tapasztalhato.

Hianyoznak az L'Jtl':xaigazité tablak, Moy Kevés a sétaloutca, gyalogos zéldfolyosd =
terképek — —
Hianyoznak az Utbaigazito tablak I
Nincs bérbicikli rendszer p—
_
Akadalymentesség nem megoldott
‘ - o . . I
Keves kerekpartarolo a lakasom
kozeleben ——— Kevés a jelzdlampas gyalogitkeldhely o —
-
Kevés kerékpartarolé a belvarosban i Kevés a gyalogatkeldhely ———
| =]
A keresztezodéseknel az elsobbségi ‘ Sok helyenkeskeny a jarda I —
viszonyok nem egyértelmuek [
) L . Jardak burkolata nem megfeleld -
Kevéstelepilés kozelitheto meg  [EG—=______ E—
biztonsagosan kerékparon
g P E— 0% 10% 20% 30% 40% 50%
Kevesa kenyelr}'uesen, t?lztonsagosan — ENemigaz M Inkabbnemigaz Inkabbigaz M Jellemzdenigaz
kerékparozhat6 utca I ——

5-12. dbra Veszprém gyalogos kézlekedésének jellemzéi

°

0% 10% 20% 30% 40% 5o%  60%

ENemigaz M Inkabbnemigaz Inkdbbigaz M Jellemzéenigaz

5-11. dbra Veszprém kerékpdros kiozlekedésének jellemzdi
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Vasutallomas fejlesztése, jobb atszallas
biztositasa, 6rzott parkolo és
kerékpartarolok

A kérdéives felmérés utolsd szakaszaban a lakossag értékvalasztasanak megismeré-
sét t0ztik ki célul, amelyek altal megtorténhetett a fejlédési iranyok és prioritasok
azonositasa. Az abran kékkel a k6zdsségi, sargaval a kozuti, lildval a kerékparos koz-
lekedés, mig zolddel az élhet6ség tematikdju fejlesztések szerepeltek. A vélaszok
megoszlasabdl latszik, hogy megirt lehetdségek kozil a helyi autdbusz és kozuti fej-

) : ; 55 lesztések kevésbé népszerlek. Fejlesztési igény leginkabb a vasiUtallomas teriletén,
Tobb biztonsagos kerékparutvonal _

Mindségi zoldteriletek, terek, parkok
bévitése

illetve élhetdségi, zoldfelileti beavatkozasok irant mutatkozik.

Gépjarmuforgalom csillapitasa,
csokkentése

K6zUthalozat minGségének javitasa,
fejlesztése

Autobusz jaratok megalloinak suritése,
Uj jaratok inditasa

Kerékpartarolok létesitése, bovitése
Tobb parkoldhely biztositasa

Uj utak épitése

Megallohelyek fejlesztése

Uj, zérdemisszios autdbuszok
beszerzése

o% 10% 20% 30% 40% 50%
5-13. dbra Fejlesztések fontossdgdnak szdzalékos megoszldasanak eredménye
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6. MOBILITASI RENDSZER BEMUTATASA

Jelen fejezetben Veszprém mobilitasi rendszerének bemutatasa torténik meg, elsé-
sorban a SUMP 1.0 altal kevésbé érintett témakorokben, vagy az azdta tortént valto-
zasokra fokuszalva.

6.1. GEPJARMU KOZLEKEDES

Veszprém fontos csomopont az orszagos kdzuthaldzatban, érinti 6t a 8. sz. elsérendy
féut, valamint a 73., 77. és 82. sz. masodrend( féutak, amelyek besorolasukbdl ado-
ddan regionalis és orszagos csatlakozasi lehetdséget biztositanak elsésorban, illetve
biztositjak az eljutast a gyorsforgalmi Uthaldzati elemek iranyaba. A 8. sz. f6Ut kiépi-
tési rendje és a szamos szakaszan engedélyezett 110 km/h-as sebesség miatt Vesz-
prémtdl keleti irdanyban akar gyorsforgalmi jellegl kapcsolatnak is tekinthetjik.

Az emlitett orszagos kozUthalozati elemek a Veszprémi elkeril6hoz csatlakoznak,
amelynek déli szakasza jelenleg is atépités alatt all a 8. sz. f6ut fejlesztéséhez kapcso-
l6doan. A beruhazassal érintett szakaszokon 2x2 forgalmi savos, kilonszintl csomo-
pontokkal rendelkezé autout létesUl. Az elkeril6ut a varost teljesen korbefogja, igy

biztositott az 4tmend forgalom szamara a varosmag elkerilése, tehermentesitése.

Az elkeriléUton belil esé terileteken igy érkezd, induld és belsé forgalom jelenik
meg, amely szintén jelentds. Veszprém kozlekedési haldzatat jelentésen befolyasol-
jak a telepilés domborzati viszonyai, amelyek kozétt kilondsen nagy elvago hatassal
rendelkezik a Séd-patak. Ez a varos észak-nyugati részét valasztja el a keleti és déli
részektdl, amelyek kozott csak kisszamu halozati kapcsolat talalhato. A probléma
nagysaga abbol adodik, hogy a nagy foglalkoztatdk (iparterilet) észak-nyugaton, mig
a munkaerdt biztosito lakdteriletek a patak ellentétes oldalan helyezkednek el, igy a

AN
GYULAFIRATOT

£ t?z,ﬂ

~ | Jelmagyardzat

s Meglévé dllami kozut

= Meglévd onkormdnyzati f6-, és gylijtop

Meglévé vasttvonal

6-1. dbra: Veszprém meglévé dthalézata

Forras: Mikroline Kft.
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kettd kozott létrejovo nagy forgalmiigény a szUk keresztmetszeteken kényszerdUl at-
haladni.

Atorténelmivarosmag, ahol az igazgatasi, kulturalis, egészségigyi, oktatasi intézmé-
nyek tobbsége talalhato, szintén a morfoldgia és a torténeti adottsagok altal korlato-
zott lehetdségu kozlekedési haldzattal rendelkezik. A kiilsé varosrészeket a belvaros-
sal 6sszekotd sugaras utak néhany, egymashoz kozel elhelyezkedd, koncentralt pont-
ban kapcsolodik egymassal. A lefolyas javitdsanak érdekében a belvarosban tobb he-
lyen nagy kapacitasu (nagy sugaru, turbo) korforgalmak Iétesiltek, azonban csucsidé-
szakban ezek sem kellGen kapacitivak, a tulzott keresleti igényeket nem tudjak kielé-
giteni. A belvarosi kapcsolddasi pontok kedvezétlenek a gyalogos és kerékparos koz-
lekedés szempontjabdl, a nagy forgalom jelent&sen rontja a terilet élhetGségét.

Az Uthalozat allapota valtozd képet mutat, altalanossagban viszont elmondhato,
hogy az utcak donté tobbsége kozepes vagy jo allapotu. A Modern Varosok Program
keretében az EKF programsorozathoz is kapcsoldddan szamos Utszakasz felyjitasa
varhato, amely tovabb javitja az aranyokat. A rosszabb minéségl Uthaldzattal els6-
sorban Kadarta és Gyulafiratot rendelkeznek, ahol tovabbra sem biztositott minden
utca szilard burkolattal valo kialakitasa. A varosmaghoz kozeli terileteken, illetve a
lakotelepek feltaro Uthaldzata esetében szintén rosszabb Utburkolati allapotok figyel-
hetéek meg, de minden varosrészbdl sorolhatok még ide Utszakaszok.

A motorizacios fok (vagyis az 1000 lakosra jutd személygépjarmd) Veszprémben 447,
azaz szinte minden masodik lakosra jut egy személygépjarmu. A lakosok alatt raada-
sul itt azon személyek is értenddek, akik nem rendelkeznek vagy nem rendelkezhet-
nek (pl. életkoruk, egészségigyi problémak) miatt vezetési jogosultsaggal. A vezetési
jogosultsagok szamardl nincs pontos adat, de kijelenthetd, hogy a rendelkezdk jelen-
tOs részére jut személygépjarmi, amely el6revetiti a mddvalasztas megoszlasanak
kedvezétlenségét, valamint a parkolasi problémakat.

3,5%

4,0%

30,2%
38,8%

57,6%
65,8%

benzinlzemy személygépkocsik benzinbzems gépjarmivek

m gazolajizemi szemeélygépkocsik m gazolajizeml gépjarmivek

m egyéb Gzemi személygépkocsik m egyéb Uzeml gépjarmivek

6-2. dbra: Jarmdvek megoszlasa meghajtdsuk szerint
Forrds: KSH

A jarmUvek szamanak novekedése mellett tovabbi problémat jelent a jarmUvek kibo-
csatasanak fajtaja. Az Ujonnan forgalomba allitott gépjarmUvek kozott egyre nagyobb
aranyban vannak a dizelmotorral rendelkez6k, amelyek jellemz&en nyugati orszagok-
bol hasznaltan beszerzett gépjarmuveket jelentenek. A benzinizemUek kozott szin-
tén magas a hasznaltan beszerzett jarmdivek aranya, amelyek életkoruktdl figg6en
valtozd mértékben, de Gsszességében nem a legUjabb kdrnyezetvédelmi normaknak
eleget tev6é muszaki tulajdonsagokkal rendelkeznek, karosanyag-kibocsatasuk és fo-
gyasztasuk kedvezétlen.

A személygépjarmivek 4,0%-a elektromos meghajtassal rendelkezik, a tehergépjar-
muvekkel egyUtt pedig ez az arany 3,5%-0s, amely az orszagos atlagnak felel meg,
azonban a vérosi rang és a kedvezd gazdasagi helyzet miatt magasabb arany lenne a
megfeleld. Az elektromos jarmUvek a dombos kdrnyezet miatt kifejezetten haszno-




VESZPREM FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

72

= MIKROLINE  #osrisis

sak, lejtmenetben a rekuperacio felhasznalasaval minimalizalhato a fogyasztas. A va-
rosban kb. 20 db nyilvanos elektromos t6lté talalhato, amelyek kozott tobbnél elér-
hetd a villamtoltés (CHAdeMO csatlakozo) lehetGsége is.

A helyi, varoson belUli forgalomra kiterjed6 gépjarmiUmegosztasi rendszer semmilyen
formaban (car-sharing, car-pooling, ride-sharing) nem mékodik, csak a helykozi koz-
lekedésben ismert ride-sharing szolgaltatoknal (Oszkar, BlaBlaCar) vannak Veszpré-
met is érint6 fuvarok.

6.2. KOZOSSEGI KOZLEKEDES

6.2.1. A helyi autobusz-kozlekedés

A 2017-es SUMP készitése 6ta jelentésen megvaltozott a veszprémi helyi buszkozle-
kedés. Az eléregedd, korszerUtlen jarmUparkbol allé kozlekedési szolgaltatas Magyar-
orszag legfiatalabb flottajava alakult at, eurdpai szinten is irigylésre méltdan korszery
és el6remutatd szolgaltatassal, a masik oldalon viszont igen jelentds koltségekkel.

A korabbi helyi autobusz-szolgaltatas problémai és az atalakitas igénye

2017-2018-ra égetd problémava valt a veszprémi helyi autobusz-szolgaltatas alacsony
szinvonala: eléregedd jarmupark, korszerGtlen szolgaltatas, elszamolasi vitdk, magas
koltségek jellemezték az allapotot, Uj szolgaltatd megbizasanak viszont nem volt rea-
lis esélye. A lakossag ugyan megszokta és hasznalta is az elavult kdzésségi kozleke-
dést, am igen erds igény volt a fejlesztésre. A 2019-ben 23 éves dtlagos életkoru helyi
buszflottaval szolgaltatd helyi buszkdzlekedés attraktivitasanak okai kézott elékeld

1HBweb.hu

helyen szerepelnek a varos terepadottsagai: Veszprém az atlagosnal nehezebben ke-

rékparozhato és gyalogolhatd varos a jelentds szintkilonbségek miatt.

e SR y o PR - Z B
ra: A régi flotta egyik magaspadlds autobusza 2018 decemberében, még az egykori
ENYKK-s flottaszinben

Forrds: Ekés Andras

6-3. ab

Az elérhetd adatok! alapjan a korabbi veszprémi helyi buszflotta jellemzden régi jar-
mUvekbdl allt (nem voltak ritkak az 1987-1992 kozétt forgalomba allitott Ikarusok
sem), de voltak 2000-ben forgalomba allitott Neoplan jarmivek is. 2019-re ez mar na-
gyon elavult jarmUparkka valt, mely hatdrozottan megérett a cserére.



http://www.hbweb.hu/jarmu/mbusz_sel2019a.htm
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A varos 2017-18-ban megvizsgalta a széba johetd opcidkat, annak érdekében, hogy a
helyi rendszert sem révid, sem hosszU tavon fejleszteni nem akaré ENYKK altal nydj-
tott helyi autobusz-szolgaltatast modernebb kdzszolgaltatasra cseréljék. Vizsgaltak a
sajat dnkormanyzati vallalat létrehozasat, a holding-szer( strukturat és a Kecskeméti
Kozlekedési Kozponthoz hasonld felépitést is. A fordulat 2018. juliusaban kdvetkezett
be, amikor az Onkormaényzat elhatdrozta, hogy sajat buszkézlekedési véllalata lesz
Veszprémnek: ezt ma V-Buszként ismerjuk. Az események felgyorsultak, az azt ko-
vetd év els6 napjatol felmondtak a kdzszolgaltatasi szerzédést az ENYKK-val és 2019.
januar elsejével megkezdte mUkodését a V-Busz.

A szolgaltatovaltas

Az atdllas nem ment gordilékenyen, kevés id6 volt a felkészilésre, igy kezdetben
problémak voltak a szolgaltatassal, melyet a lakosok is érzékeltek. A fesziltségek és
a problémak enyhitése érdekében az elsé két hétre ingyenessé tették az Uj szolgalta-
tast, amely hasznalt autdbuszokkal indult meg, de az Uj jarmGvek atlagéletkora mar
ekkor 13 évre csokkent.

A szolgaltatas els6 évében a koltségek jelentésen magasabbak lettek az el6zetesen
tervezettnél és fél6 volt, hogy az Uj szolgaltatas nem lesz hosszu tavon életképes, igy
a racionalizalas idGszaka kovetkezett. 2,64 millid km-rél hozzavetélegesen 13%-kal,
2,3 millid km-re csokkent az éves szallitasi teljesitmény, amely menetrendi és halozati
finomhangolasokat is maga utan vont. A 2020-21-es évet a COVID-19 jarvanyhelyzet
is nehezitette, a bevételek is megcsappantak.

A kezdeti problémakat tetézte, hogy mig a hasonld helyzetben lév6 Kaposvar, Kecs-
kemét és Tatabanya is kapott Eurdpai Unids fejlesztési tamogatasokat a k6zdsségi
kozlekedés fejlesztésére, addig Veszprém az elektromos autéobuszok kdzelmultban

torténd beszerzéséig nem jutott ilyen forrdsokhoz. Mindent sajat er6bdl valositottak
meg Ugy, hogy a kézben &talakult Volanbusz részérdl erés ellenallas kisérte a folya-
matokat. Ennek kévetkezményei a mai napig latszanak (pl. az autdbusz-allomason a
terGletbérlés korili vita a 22-es és 23-as helyi autdobuszok szamara).

Az Uj szolgaltatas

A mindennapi Uzemeltetés biztositéka az Uj és fiatal, 48 buszbol allo flotta, mely éves
szinten 2,3 millio km-t teljesit 22 vonalon, 8oo feletti munkanapi jaratszammal. 23
nappali (ebbdl 5 betétjarat) és két esti viszonylat alkotja a veszprémi helyi Gzemet.
Valamennyi Uj jarm{U korszer( audiovizualis utastajékoztatassal van felszerelve, az
utasok és a jarmUvezetd biztonsagardl fedélzeti kamerarendszer gondoskodik.




VESZPREM FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE 74 &= MIKROLINE  egrisits

VESZPREM KOZOSSEGI KOZLEKEDESE /
L]

eRST— .

Vessprim vasitillomss ¢ » Valeo

Veszprém vasitdliomss ¢ » EndeSdi Séndar
2]

Massion fordulo « + Crererds
Ietaspuszca ¢ » Vamosl ucl fardule
Veszprém vasitallomas « » Vimosi i forduld

Kidirtai it fordulo 4 » fotespuscie® «
» Vacapeém vasitillomie

-0 B:io) B- 0B

Haszieovd fordub « » Vimos 0t fordul
Hasziovt fordul ¢ » Cholnoky SPAR

Haszkov forduld « + Acy Endre | Cholnoky Jend it
Haszieovo fordulo ¢« » Valeo ¢ » Cererdo.

Masahond forduld « + Phaai Gai forduls

Veszorem vasucallomas ¢ » Avar utea | juhar uten B

Veszprom vasiallomas ¢+ Vames! ¢ forduld

SEEBHAES

Veszarém autobusz dliomis ¢ » Veszprémi Allater:
Vaszprim autdbuse-illomis » Pajeakert

» Veszprém auzobuse allomas

Kiddrtal ot fordult « » Avar utea / Johar utes ©
KAGAPEMl UK forduld ¢ » futaspursts® ¢

+ Maszions fordubo

Haszkou forduld « + Jutaspuncta « » Craciehegy,
Kasoina us

Kicartal Gl fordulé « » Pagai 06 forduld.

Veszarem autbbusz-allomas ¢ » Laci-major

Veszpeém auesbust-sllomis ¢ + Gyulafieatot, fordule

BEEEaEa=Ea

Gyulafiracie, fordul » Papvisie ute

-

P4 >
A 5
e ST e
M Bl egy > Erec E E o
Motel » Jutasi Gt lakitelep » Vasitaliomds » Bakonyaljs ” "
+ Wacabove utca » Choliobyvieos » Motel ) 3
T e Mo mee | (B i veusz -

SZABADSAGPUSTTA

LN

6-4. dbra: A V-Busz jelenlegi vonalhdlézata Forrds: Ekés Andrds

Forrds: V-Busz .
Az utastdjékoztatas az ENYKK szolgaltatasa idején kezdetleges volt, Iényegében di-

namikus informaciok kozlésérdl nem is beszélhetink. A szolgaltatovaltas magaval
hozta az Uj utastajékoztatasi rendszert is, mely egy korabbi RealCity alapu applikacio
révén a BKK-nal is alkalmazott Forgalomiranyitasi és utastajékoztatasi rendszerhez
(FUTAR) hasonld megoldas volt. A V-Busz kezdeti flottajahoz kapcsolédé rendszer a
szikséges feladatokat kivaloan ellatta.

Jelenleg az Uj autdbuszflottaval Uj utastdjékoztatasi rendszer kerilt bevezetésre, mely
tobb szempontbol is visszalépés a korabbi felilethez képest, viszont szamos Ujdonsa-
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got is magaval hozott, mint példaul az egységes arculatot, Uj honlapot stb. Nem toké-
letes megoldas, viszont jol lathato a fejlédés, komoly el6relépés tortént. A HC Linear
Kft. altal fejlesztett Uj mobilapplikacio eléremutatd és egyedi.

Az utobbi években a halozat megujult, de nem valtozott meg drasztikus mértékben
az allami szolgaltato id6szakahoz képest. A Volanbusszal kotott megallapodas kere-
tében két helykdzi vonal helyi bérlettel is igénybe vehetd. A hétvégi menetrendi kina-
lat korilbelGl 60%-a munkanapinak.

Az utdbbi években a szolgaltato igyekezett a kisebb menetrendi kéréseket sajat ha-
taskorben, illetve kdzgy(lési dontést kovetden kezelni. Példaul a 7-es vonalcsoporton
belil a Cholnoky lakdtelep jobb kiszolgalasat jelentd 7-7A jaratok megosztasat, illetve
a 15-0s jarat bevezetését, amely a Haszkovo lakdteleprél a Dozsavarosi telepilésrész
jobb hivatott Kisebb vagy
Utvonalkorrekcioval javitasra kerilt pl. a 13-as, 21-es jaratok menetrendje a jobb csat-

megkozelithetéségét szolgalni. menetidé-

lakozas és a kedvezébb munkaba jaras biztositasa miatt.
Az Uj flotta

A flottameguijitds két lépésben tortént. El&szor egy atmeneti flottat alakitottak ki
(2019. januarjatdl 2021. decemberéig), amelyet a korabbinal érdemben fiatalabb, kez-
detben 13 éves atlagéletkory, hasznaltan vasarolt autobuszok alkottak.

Az dtmeneti flottat alkoto 68 autdbusz a korabbiakhoz képest magasabb szolgaltatasi
szinvonalat képviselt, féként az alacsonypadlos kialakitas miatt. A flotta 2021 végére
mar 14-15 éves atlagéletkory hasznalt autdbuszokbdl llt, amely komolyabb rafordi-
tas nélkil néhany éven belll erésen amortizalodott volna. A 68 autdbusz kozott kis
szamban voltak Ujabb tipusuak is, jellemzdéen Solaris Urbino, Mercedes-Benz Citaro,
illetve vegyes Neoplan, MAN, Scania, Hess, illetve Volvo tipusokbdl all6 vegyes jarm(-
park volt. Az Gzemeltetés szempontjabdl a sok tipus nagy hatrany volt.

Az Uj flotta kozbeszerzését 2020 végére készitették eld. Az Uj veszprémi helyi flotta
28 52010 és 14 csuklos kivitelG MAN Lion's City autobuszbol allt.

Komoly véltoztatdst jelentett az elektromos autdbuszok megjelenése Veszprémben.
Az Uj elektromos hajtasu jarmUvek a Z6ld Busz Program keretén belil érkeztek Vesz-
prémbe 2022. majus 16-an, a hozzajuk kapcsolddo toltdinfrastruktiraval egyUtt. Az
elektromos autobuszok tolt6berendezései nem a telephelyen, hanem Haszkovo for-
duléban taldlhatdk. Az Uj sz616 e-buszok (MAN Lion’s City E 12 méteres sz4l9, tisztan
elektromos autobusz) valamennyi szol6 kivitel§ jarmGvet igényl6 vonalon megfordul-
nak. Leggyakrabban azokon a viszonylatokon tinnek fel, melyek egyik végallomasa a
Haszkovo fordulo, mert ott a miszaki pihendidé alatt toltheték. Ezek a 3, 6, 7, 7A, 8,
8A, 15 és a 18-as vonalak.

Az Uj beszerzésl jarmUveket egy 2003-as gyartasu, tartalék csuklds autdbusz egésziti
ki. A jelenlegi flotta teljes mérete 48 autdbusz, amelybdl 41 autdbusz szikséges a reg-
geli csucsidészaki menetrend teljesitéséhez.

Az Uj veszprémi autdbuszflotta egységes megjelenésl, komfortfokozaty, markaju, ti-
pusy, igy a fenntartasi és az Uzemeltetési koltségek minimalizalhatok, az utasoldaly
megjelenés egységes és igényes, az Uj szolgaltatads gordiléallomanya is prosperald
szolgaltatast jelez.

Az autobusz-allomas, a megalldhelyek és a telephely

Veszprém autobusz-kozlekedési kdzpontja a Belvarosban, a Jutasi Uti autdbusz-allo-
mas, amely magas szinten kiépitett és felszerelt. Elhelyezkedése kivald, a varoskoz-
pontban talalhatd, gyaloglasi tavolsagon beldl esik szamos Uticél. A belvarosi elhe-
lyezkedés a nyilvanvald el6nyok mellett tobb hatranyt is jelent, hiszen értékes és te-
kintélyes méretU belvarosi teriletet foglal el az autobusz-allomas és az itt kdzleked6
autobuszok okozta szennyezés is jelentds.
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6-6. abra: Elektromos helyi autébusz téltése Haszkovo forduloban

Forrds: Ekés Andrds

A veszprémi autobuszmegallok allapota az utdbbi években sokat javult, kilondsen a
belvarosban szembet(né az utasvardk cseréje. A korabbi SUMP altal leirt id6szakhoz
képest a megallok kérnyezetének burkolataban és a szUken értelmezett kdrnyezetik-
ben is minGségi valtozasok torténtek.

Az autdbusz-allomas kapcsan érdemes szot ejteni az értékes belvarosi terilet mas
célU hasznositasa kapcsan felmerilt korabbi intermodalis csomopont (IMCS) tervek-

rél, amelyek az autdbusz-allomas vasUtallomashoz valo telepitését céloztak. A ko-
rabbi nagyiv( tervek szerencsére nem valosultak meg, a jelenlegi tervek szerint egy

6-7. abra: Az elektromos autébuszok egyike a Vasutallomaso
Forras: Ekés Andrds

kisebb IMCS fog épulni a vasutallomas mellett a jelenlegi Maltai Szeretetkdzpont he-
lyén, az autdbuszos infrastruktira dontd része viszont a jelenlegi helyén marad.

A klasszikusan értelmezett intermodalitds a vasut mellett valdsithatdé meg, viszont
nem biztos, hogy a vasuti kapcsolat erdsitése a legfébb cél Veszprémben. Itt a kor-
nyéki kozlekedésében a vasut szerepe soha nem lesz dominans, (ebben a végsé szot a
Veszprém-Alsodrs vasutvonal felszamolasa mondta ki, mellyel megszlnt az utolso
belvaroshoz kozel esé kotottpalyas kapcesolat), tovabba a kérnyezd telepilések ese-
tén sem idedlis a helyzet: Hajmaskér, Varpalota, Zirc, Marko, Herend, de Ajka és Szé-
kesfehérvar esetében is a vasutdllomas messze esik a telepilés sulypontjatdl, igy hi-
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aba lenne versenyképes a vasut a menetidbket tekintve, az atszallasi, gyaloglasi kény-
szerek, valamint a tarifaintegracio hianya miatt hatranybdl indul. Veszprém esetén a
probléma hangsulyos, hiszen a vasutallomas kimondottan tavol esik a varoskdzpont-
tol. Nincs még egy olyan megyeijogu varos, ahol ennyire kilpontos lenne a vasuti kap-
csolat helyzete, mint Veszprémben.

V-Busz jarmUveinek tarolasa jelenleg a Volanbusz telephelyén torténik bérleti forma-
ban, a cél a jov6ben sajat telephely létrehozasa. Ezzel a Volanbusztdl vald figgés és a
felesleges kiadasok is csokkenhetnek. Sajat tulajdonu telephely kiépitése is tervezett,
mely vélhetGen a TUzér utcaban kapna helyet.

A tovabbfejlesztés iranyai

2019-2021 k6z06tt az utaspanaszok mintegy 70 %-a menetrendi problémakon feldl az
autobuszallomany miszaki allapota (fUtés-h(tés hianya, jarat kozben meghibasoda-
sok) miatt érkezett a szolgaltatohoz. A mUszaki allapotokkal kapcsolatos problémak
miatti jaratkimaradasok és -késések szintén tobb utaspanaszt generaltak, amelyek
csatlakozasmulasztassal, iskolaba- munkahelyre késve torténé érkezésekkel jartak.
Azonban 2021. december végével megérkezett az Uj jarmiflotta, amely az
utaspanaszok mértéknek jelentds csdkkenésével is jart. A mUszaki allapottal kapcso-
latos megkeresések szinte teljes mértékben megszintek.

Uj panaszcsoportként jelentkeztek a Veszprém varosi és varoskérnyéki Utfelvjitasok-
és épitések miatti forgalmi torlddas okozta késések, amelyek néha valdban jelentds
mértéket oltottek. Az elkeril6 balatonfiredi keresztez6désének atépitése miatt a ba-
latonalmadi Utra terelt forgalom esetenként 25-30 perces késéseket is okozott, amely
miatt atszallasi kapcsolatok hitsultak meg. Ez f6ként a vasutra torténd csatlakozasok
esetében okozott problémat. A masik ilyen terGlet a 82. sz. f6Ut 8. sz. fouttal torténé
atkoté szakaszanak épitése, amely foként csUcsidében akar 40 perces késést is jelen-
tett a 23-as jaratok esetében.

Jegyértékesités és koltségek

Veszprémben 2022. november 1-ével mddosulnak a jegyarak, az alabbi tablazat sze-
rint. A menetjegy 350 Forint el6vételben, mig a jarmdévezeténél soo Ft.

Kiemelendd, hogy Veszprém azon kevés magyar varos koézé tartozik, ahol a normal
havi és félhavi mellett kisgyermekes bérletek is kaphatdk. Azonban 3 és 7 napos, il-
letve kilonb6z6 csoportos vagy csaladi kedvezményeket biztosito termékek, atszal-
l6jegy vagy idGalapu vonal- és napijegy termékek nem elérhetdk.

Id6kozben megszintek a csatlakozobérletek, mert nagyfoku visszaélés volt tapasztal-
hato azokkal. A szabalyok betartasarol az els6ajtos felszallas és a két jarérpar gondos-
kodik, akik ellenérzik a jegyeket és szikség esetén biuntetnek is.

Az adatok alapjan a V-busz szolgaltatasi id6szakaban 2019 volt jegyértékesitési szem-
pontbdl a csicsév, ezt kovetden azonban a COVID-jarvany hatasa Veszprémben is
erésen éreztette a hatdsat és jelentGsen (adott honapokban akar 21-78%-kal) csok-
kent az értékesitésbol szarmazo bevétel.

2020-hoz és 2021-hez képest a 2022-es év varhatoan kiemelkedd lesz értékesitési
szempontbdl. 2022 januarjaban ingyenes volt a tomegkdzlekedés a COVID-1g9 jar-
vanyhelyzet miatt, és ennek marketingértéke is volt, a kiesett honap jegyeladasai mar
megtériltek és egyre tobben hasznaljak a helyi buszokat is.
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, Uj ar (Ft)
Ertékcikk Régi ar (Ft) 2022.
november
1-tal
menetjegy elGvételben 250 350
menetjegy autdbuszvezetGnél 330 500
napijegy 990 1500
teljes aru havi bérlet ara 6 750 8 750
tanuld havi bérlet ara 2 350 3500
nyugdijas havi bérlet ara 2 350 3500
kedvezményes nyugdijas negyedéves bérlet ara 4700 7 000
kisgyermekes havi bérlet ara 2 350 3500
egyéb dij: kezelési dij 250 350

Forras: V-Busz dijszabds
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6-8. abra: Az értékesitési bevételek alakuldsa 2019 és 2021 kéz6tt, havi bontdsban, netto
Forras: V-Busz 2021-es kbzszolgaltatoi beszamoldja

Tovabbi cél megszintetni azt a tdmeges jelenséget, hogy az utasok az autdbuszon
valtsak meg a menetjegyiket, mellyel esetenként fennakadast okoznak a nagy utas-
forgalmu megallokban.

Havonta nagysagrendileg 6000 darab bérletet adnak el, ennek java részét automatak-
bol, amibdl jelenleg csak 3 (!) van. Emellett ez a 3 automata a teljes jegyértékesités
mintegy 40%-ért felel, ami kimagaslo arany.

A legjelentésebb kilonbség a bérlet- és a jegyeladasok tekintetében a vasarlasi lehe-
t6ségek szama, ugyanis bérletet nem lehet a jarmUvezetdktdl vasarolni. A bérletel-
adasokban az automatak igen komoly arannyal birnak, de a viszonteladdi halézat is
nagyon erds. A mobiljegyek szdma és aranya ugyan csekély, de jelenlétik igy is emli-
tésre méltd, mert ez az arany minden bizonnyal évrél-évre néni fog, kilonésen mert a
V-Busz elhatarozasanak megfeleléen a viszonteladoi haldzat terv szerint visszaszori-
tasra, hosszu tavon pedig megszintetésre fog kerUlni.

A jegyek tekintetében nagyon jelentds hanyadot képviselnek a jarmUvezet6nél meg-
valtott menetjegyek, ami sok esetben fennakadast, menetrendi késéseket eredmé-
nyez. A viszonteladdi halozat a jegyek tekintetében is jelentés hanyadot képvisel,
noha az aranya kisebb, mint a bérletek esetén. Az automatak és mobiljegyek jelenléte
ittis érezhetd, illetve kiemelendd még a vasuti jegyeladasok szama is, ugyanis a kotott
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6-9. abra: Bérletek és jegyek értékesitési volumene értékesitési csatornanként Veszprém helyi kéz-
lekedésben 2021-ben
Forrds: V-Busz 2021-es kdzszolgaltatéi beszamoldja
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6-10. dbra: Dijtermékek értékesitési volumenének valtozdsa 2019 és 2021 kézott
Forras: V-busz kbzszolgaltatoi beszamoloi

palyan érkezék mar a vasutallomas jegypénztaraban megvalthatjak a menetjegyiket.
A bérletes utasok els6 utazasa jellemz6en nem a vasutallomasrdl indul, igy ott inkabb
a menetjegy-eladasok jelennek meg.

A diagramon jol latszik a jegyértékesitésben a 2020-as évi COVID miatti visszaesés. A
jarvany 2021-es enyhilésével a jegyeladasok szama nétt, de érdemes megfigyelni,
hogy a bérleteladasok szama nem névekedett, ami arra enged kovetkeztetni, hogy
féleg az alkalmi jelleg utazasok szamanak novekedésérdl beszélhetink ebben az id6-
szakban. A nyugdijasokat érintette leginkabb a jarvany okozta korlatozas, hiszen 6k

T Add
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voltak a fert6zésveszélynek leginkabb kitett korosztaly, igy esetikben az utazasok
szama is jelentdsen visszaesett.

A 2019-es kdltségek magas értéke még az atmeneti flotta magasabb karbantartasi és
Uzemeltetési koltségeibdl adddott. Az Uj flottaval és a COVID miatti ritkabb kozleke-
déssel 2020-ban mar lényegesen csokkentek a kiadasok, de a 2021-es értékek is elma-
radnak a 2019-es adatoktdl. A bevételek csokkenése egyértelmien a COVID-jarvany-
nyal van 0sszefiiggésben, 2022-re mar jelentds javulas tapasztalhatd, felmerilt, hogy
az eredmény akar pozitivba is billenhet.
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6-11. dbra: Kéltségek és bevételek alakuldsa 2019 és 2021 koz6tt
Forrds: V-busz kézszolgaltatoi beszamoloi
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6-12. dbra: Fajlagos futdsi kéltség és futdsteljesitmény alakuldsa 2019 és 2021 kézott
Forras: V-busz kbzszolgaltatoi beszamoloi

Az energiaarak elszabadulasaval a koltségek is folyamatosan novekednek, igy rovid
tavon szUkség lehet a dijtermékek aranak novelésére. A bevételek névelésének szan-
dékat a 2022. év végeig belizemelésre keriil6 tovabbi 7-8 automata is tamogatja, a
jegyértékesitési lehetdségek bdvitésével. A cél hosszabb tdvon az automatak szama-
nak tovabbi novelése és a koltséges viszonteladdi haldzat visszaszoritasa. Ezaltal az
elézetes jegyértékesités novelhetd, vele parhuzamosan csékken az autdbuszon val-
tott menetjegyek szama, mely javitja a menetrendi pontossagot, illetéleg névekszik a
jegyvételi hajlandosag, mely minden kozlekedd és a szolgaltato érdeke is.
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6-13. abra: Veszprém helyi kozlekedésében az elmdlt évek utasforgalmi adatainak valtozdsa
Forras: TelR

Erdemes megvizsgalni a veszprémi helyi kézlekedés utaskilométer és utasszdm ada-
tainak id6sorait. Noha a 2014-2019 k6z6tti 5 évet érintéen nem all rendelkezésinkre
utasforgalmi adat, a trend egyértelmd. Hosszu éveken keresztil zajlott a folyamatos
utasszam- és kapacitascsokkenés, amit Ugy tinik 2020-2021 korUl a V-Busznak sike-
rilt megallitania. A mGkodés elsé éveit sajnos érezhetéen beadrnyékolta a COVID-jar-
vany, éppen 2019-2020 kozott a korabbi trendnél is komolyabb torés latszik az
utasszamban és az utaskilométerben is. Szomoru tény, hogy a stabilnak tiné adatok
a 2004-es értékek kevesebb mint 40%-an vannak.

16 000 000 60 000 000
14 000 000
50 000 000
12 000 000
£,0 000 000
E 10000000 £
~m
N 3
n
i T
b 8 000 000 30000000 §
2
6 000 000
20000 000
4 000 000
10 000 000
2 000 000
o s}

2019 , .. 2020 2021
= ytasszam [f0] s ytaskm [u km]

6-14. abra: Az utasszam és az utaskm alakuldsa 2019 és 2021 kézott
Forras: V-busz kdzszolgaltatoi beszamoloi

Az utasszam és az utaskilométer értékei egymassal 6sszefiggésben, azonosan csok-
kentek az elmult években a COVID-jarvany hatasara. A jarvanyveszély elmultaval var-
hatoan a trend megfordul és a szdmok Ujra emelkedni kezdenek.

Ugy tinik, hogy Veszprémben 2021-re sikerilt megallitani mind az utasszam-, mind
az utaskilométer csdkkenést a helyi kbzosségi kdzlekedésben, igaz, a 2004-es értékek
kevesebb mint felén. A V-Busz részérél a f6 szempont a szolgaltatas fejlesztése. Saj-
nos a COVID-jarvany miatt a tavlati tervek atmeneti feladdsara kényszeriltek annak
érdekében, hogy a koltségek ne szaladjanak el, és a jarmUvek kihasznaltsaga is ész-
szer( hataron belil maradjon, egyben az alapszolgaltatasokat biztositani tudjak.
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6.2.2. A helykozi buszkozlekedés

A helykézi autdbusz-szolgaltatast a regionalis kozlekedési kozpontok (Veszprémben
és kdrnyékén korabban az ENYKK Zrt.) 6sszevonasaval 2019. oktéber 1. éta a Volan-
busz Zrt. Iatja el. A helykodzi jarmUflotta java részét sz6l6 jarmUvek alkotjak, az atlag-
életkor az orszagos atlagnak megfeleld. Az utdbbi években a jarmuflotta-megujitasi
program a veszprémi Uzemegységet is érintette.

A kérnyez0 telepUlések elérhetdsége kivalo. Markora csucsidében g percenként, pe-
remidGszakban féloranal gyakrabban van autébusz, hasonlé a siriség Herend eseté-
ben is. Eplénybe és Zirc felé atlagosan féléranként jarnak buszok, iskolaidészakban a
sUrit6 jaratok 10-15 perces kdvetést biztositanak. Hajmaskérre is 15-40 perces jarat-
sUr(ség a jellemz0, iskolaid6szakban 10 percen belil tobb jarat is biztositja a kapcso-
latot Veszprémmel, jellemzden az iskolakezdéshez és -végzéshez igazitva. Balaton-
fUzf6 felé 5-30 percenként kozlekednek jaratok, a nyari szezonon kivUl is. Balatonal-
madi felé jellemzden 10-20 percenként kdzlekednek autobuszok, mig Balatonfiredre
kicsit ritkabban, 5-35 percenként. Bar a balatoni vonalakra altalaban kijelenthetd,

hogy szezonban valamelyest sGribb a kozlekedés, ez leginkabb hétvégén érzodik, a
hétvégi menetrendi ritkulas szezonon kivili idészakra jellemzé.

A Veszprém kornyéki elévarosi helykozi autdbusz-kézlekedés menetrendi siré-
sége kifejezetten jo, valamennyi iranyban gyakran kézlekednek a jaratok.

A tavolsagi jaratok emellett olyan varosokkal biztositanak tavolsagi kapcsolatot, mint
Gydr, Kecskemét, Dunaujvaros, Kaposvar, Zalaegerszeg stb. Az elmult években drasz-
tikus valtozasok nem torténtek a helykozi autdbusz-kozlekedésben a vonalhalozatot
tekintve, azonban a jarmUflotta fiatalitasa nagy el6re lepésnek tekinthet6. A helyi

2 Menetrendi valtozas junius 16-atol Gydér-Moson-Sopron, Veszprém és Zala megyében

(volanbusz.hu)

szolgaltatovaltassal alapvetéen nem dsszefiggésben, de 2022. junius 16-tdl Tapolca
és Veszprém kozott egész nap 60 perces menetidével kozlekednek autdbuszjaratok.
A V-Busz megszintette a korabbi 24E gyorsjaratot, illetve 2021. augusztus 1-tél az
ITM-mel kotott megallapodas alapjan a helyi dijtermékeket elfogadjak a Veszprém-
Gyulafiratot és a Veszprém-Szabadsagpuszta kozott jard helykozi buszokon?.
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Forras: Volanbusz

6.2.3. A vasuti kozlekedés
Infrastruktura

Veszprém a 11. sz. (Veszprém — Bakonyszentlaszld — Gy6r) és a 20. sz. (Székesfehérvar
— Veszprém — Celldomolk — Szombathely) vasuUtvonalak elagazé allomasa. A 20.
szamu vasutvonal jellemz6en 100 km/h sebesséqu, villamositott, egyvaganyu vasuti
palya, mig a 11. szamu 40-60 km/h-as egyvaganyu, nem villamositott vonal. Mig el6b-
bit rendszeresen karbantartjak, és éves szinten kisebb-nagyobb felutjitasokat végez-
nek rajta, addig utobbin évrél-évre rosszabb allapottal talalkozunk. Ahogyan a korabbi
SUMP is irja, Veszprém nem haldzati kdzpont, hanem févonali allomas, jelent6sége
fél évszazaddal korabbi dllapothoz képest (amikor még létezett a Veszprém — Alsdors
vasutvonal) csekélyebb.

A veszprémi vasuti kozlekedés legnagyobb problémaja, hogy a vasutallomas a varos
északi hatdran, a varoskdzponttdl tavol fekszik. A varos nem, vagy csak minimalis
mértékben terjeszkedett a vasuton tUlra, hosszU évtizedek ota erételjesen érvényesil
a vasut elvagd hatdsa. Veszprém leginkabb déli iranyba terjeszkedett (Példaul a Bala-
ton kozelsége miatt), igy a varosmag mellett a legtobb varosrész is messze esik a vas-
Uttol, ezek a vasuttal érkez6k szamara csak modvaltassal érhetdk el.

Az allomasépulet allapota leromlott, hatarozottan felUjitasra szorul, ez régdta napi-
renden van. Az allomasi kdrnyezet részben akadalymentesitett. Mig az allomasépilet
és az els6 vagany peronja nem, addig az atmen6 févagany lépcsére szerelt liftes eme-

I6vel kozelitheté meg a mozgaskorlatozottak szamara. Az utastajékoztatas hangos-
bemondodn alapul, vizuélis elemek nincsenek. Mind a 11. mind a 20. szdmu vasutvona-
lakon jellemz6 a teherszallitas is.

VasUti szolgaltatas

A 2019/2020-as menetrendvaltas soran megszintek a korabbi gyorsvonatok a 20. sz.
vonalon, melyek kétéranként indultak Budapestrdl és Boban valtak ketté a szerelvé-
nyek Szombathely és Zalaegerszeg felé. E gyorsvonatok kozotti idészakokban gyors-
vonatok kozlekedtek Budapest és Veszprém kozott is, de Veszprém-Celldomolk sze-
mélyvonatokkal is talalkoztunk. Ezt a strukturat valtottak fel a felvaltva kétoranként
kozleked6 zalaegerszegi Gocsej és szombathelyi Bakony InterCity vonatok, igy a ta-
volsagi szolgaltatas nagyot javult, Veszprém tavolsagi kapcsolatai is sokat fejlédtek,
egyidejileg megszlntek a Budapest-Veszprém gyorsvonatok.

Veszprém és Ajka kozott a menetid6 vasuttal kb. 35 perc, autdbusszal egy dra. Herend
és Veszprém kozott busszal akar fél dra is lehet az Ut, vasuttal 20 percnél rovidebb.
Hasonld a menetid6 Varpalotara, ahol a vasut 10 perccel gyorsabb. Székesfehérvar
felé markansabb a kilonbség: autdbusszal 40 perc all szemben a vasut 1 6rdjaval. Bu-
dapest és Veszprém kozott a masfél oras vonatut fél draval gyorsabb, mint az auto-
busz, pedig utobbi meg sem all Székesfehérvaron.

A vasUti szolgaltatasfejlesztésnek tehat komoly eredmeényei vannak, a vasuti menet-
rend sUritésére pedig a j6vOben is van lehetdség. Azonban a vasut versenyképessége
csak a tavolsagi kozlekedésre korlatozodik az autdbusszal szemben, mert az autobu-
szos személyszallitas Veszprémet és a kdrnyezé telepiléseket sokkal jobban feltarja,
mint a jellemz6en a telepiléskdzponttdl tavoli vasut. Tavolsagi kozlekedésben viszont
a vasut a sebessége miatt mar versenyképes és a mérleg a kotottpalya felé billen. De
Veszprém vonzaskorzetén belil egy-egy telepilést leszamitva nincs realis esély a
vasuUt szerepének jelentGs névelésére.
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A Veszprémet érint6 vasuti kocsik tobbségének mindsége az elmult években javult, a
szerelvényekbe a legUjabb gyartasu vagonok is bekeriltek. A 20. szamu vasiUtvonalon
az orszagos tavolsagi forgalom atlaganal jobb a helyzet, megjelentek az alacsonypad-
16s, jellemzéen el6varosi forgalomra vasarolt Flirt motorvonatok Budapest felé, mig a
Szombathely irdnyuU tavolsagi forgalomban a hazai gyartasu, kerékparok szallitasara
is alkalmas Uj (tobbcélu teres) InterCity vagonok futnak.

e A A pr s ‘:ﬁ-&?& - P
6-16. dbra: llyen vagon kézlekedik minden draban Budapestrél Veszprémbe és vissza. A vonat
tébbi vagonja korszerdtlen, igy az 6sszkép azért arnyalt

Forrds: MAV Zrt.

6-17. dbra: Veszprém vasutallomdsi épilet és elGtér

Forrds: Ekés Andras

Ezek atlagéletkora alacsony a tobbi forgalomban 1évé vagonhoz képest, klimaval és
Wi-Fi-vel felszereltek, bar a karbantartas elmaradasa miatt az izembiztossaguk nem
100%-0s. Tovabbi javulas a vasuttarsasag jarmUbeszerzéseinek elérehaladtaval és a
fenntartasi feladatok magasabb minGségi szintre torténé emelésével varhato.

A 11. szdmu vasUtvonalon merében mas a helyzet. Ott gyakran talalkozni alapvetéen
teherforgalmi vagy Uzemi célu tolatomozdonyokkal (lassabb gyorsitoképesség, ala-
csonyabb végsebesség), de mindennapos Uzemben vannak a 30-40 éves személyva-
gonok is, a jarmupark eldregedett, a szolgaltatasi szinvonal alacsony, ambar eseten-
ként itt is fel lehet leIni megfelel6 minéségl gyorsvonati kocsikat. Az elmult években
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a 11. sz. vasUtvonalat érint6 legnagyobb fejlesztések a vonali betétjaratok létreho-
zasa, valamint a Bakony napijegy bevezetése, mely kedvezdbb feltételekkel torténd
utazast tesz lehetdvé a vonal teljes hosszan, beleértve a kdrnyez6 autdbusz-vonalakat
is.

6.2.4. Kozlekedési integracio

A MAV-VOLAN csoport 2021. januéri létrehozasaval Magyarorszagon is megkezdé-
détt a magasabb foku integracio, melynek eredménye hosszabb tavon varhatdan ma-
gasabb szinvonall szolgaltatas lesz. E folyamatnak egyik elsé érzékelhetd lépése,
hogy megszintek a kdzvetlen Budapest-Székesfehérvar-Veszprém autdbusz jaratok
a vasuttal valo parhuzamossag felszamoldsa jegyében, igy e harom telepilés kdzott
nincsen kdzvetlen autobuszos kapcsolat.

A vasuUti szolgaltatas szinvonala érezhetden javult. Miutan a 30a sz. Budapest-Székes-
fehérvar vasutvonal magas szolgaltatasi szinvonalat nyujt, igy nem volt szikséges
egyes tavolsagi autobuszok el6varosi forgalomba torténd bevonasa, ezzel jelentds
idényereség és hatékonyabb munkamegosztas jott Iétre. Ennek megfeleléen a Vesz-
prém-Budapest tavolsagi autobusz-jaratok Székesfehérvaron nem allnak meg. Emel-
lett vannak autobuszjaratok Veszprém-Székesfehérvar, Veszprém-Budapest, illetve
Budapest-Székesfehérvar kozott, viszont olyan nincs, amely mindharom telepilést
érintené.

Kadarta és Gyulafiratot térségében mar megvaldsult a tarifalis integracio a Miniszté-
riummal és Volanbusszal kotott haromoldalt megallapodas értelmében.

6.3. KEREKPAROS KOZLEKEDES, MIKROMOBILITAS

A kerékparozas szempontjabol megkUlonboztethetink alap- és féhaldzatot. Utdbbi-
hoz soroljuk a dedikalt kerékparos infrastrukturalis elemeket, amelyeken biztonsago-
san, kényelmesen, minimalis akadalyoztatas mellett lehet kerékparral kozlekedni.
Minden mas olyan Utszakaszt az alaphaldzat részének tekintink, ahol a kerékparral
torténd kozlekedés nincs tiltva.

Veszprémre is jellemzd, hogy a kerékparforgalmi féhalozat téredezett rendszert al-
kot. A teljesértékl varosrészek kozotti kapcsolatok nem allnak rendelkezésre, a meg-
lévé haldzat egyfeldl a belvarosi terilet peremének elérését torekszik biztositani, to-
vabba a déli terileteket félkorivben feltard harantirany talalhatd. A sugariranyu kap-
csolatok végpontjai ugyan kozel vannak egymashoz, egy szuik terileten belil megta-
lalhatoak, mégis az ket elvalasztd nagyforgalmu Utszakaszok és gépjarmUvekre op-
timalizalt csomdponti kialakitasok nagy impedanciaval rendelkeznek. Példaként em-
lithet6 a Budapesti Ut — Almadi Ut — Jutasi Ut csomdpontja, amelyben a kerékparosok
atvezetése nem tekinthet6 megoldottnak, a varosi kornyezetben indokolatlan
kulonszintl atkelés kényelmetlen, hasznalata jelentés idéveszteséget eredményez,
tovabba folyamatos konfliktus all fenn a gyalogosokkal. Az 6sszekotések megvalosi-
tasanal ezen felll a szintkilonbségekre is tekintettel kell lenni, minimalizalva a nagy
hosszesésU szakaszokon vald haladast.

"o

A tagoltsag masik formaja a létesitménytipusok s0r( valtakozasa, amelyek lehetnek
kerékparutak és gyalog-kerékparutak, illetve kerékparutak és kerékparsavok kozott.
El6bbi esetében a kerékparos-gyalogos konfliktusok szama magas, utébbinal az ut-
testen valo atkelés szikséges, amely jelentds id6veszteséget hordoz magaban. A f6-
halozatok esetében torekedni kell az egységes megjelenésre, a szilkségtelen feltar-
toztatasok minimalizalasara.
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A féhalozati Iétesitmények tobbsége egyoldali, nem iranyhelyes, amely kedvezé&tlen
a varoson belili forgalomban, ugyanis csak az utcak egyik oldalat tudjak megfeleléen
kiszolgalni, a tuloldalra vald atkelés koriiményes. Az utobbi id6k kerékparos fejlesz-
téseikor a pl. a Papai Uton megemelt kerékparsav létesilt, amely iranyhelyes jellege
miatt tdmogatando és példaként tekintendd. A kerékparsavok, megemelt kerékpar-
savok el6nye, hogy jobban belathatdak mind a keresztirdnybdl, mint a parhuzamosan
érkezd gépjarmUvek szamara, a baleseti statisztikdk szerint is biztonsagosabbnak
mondhatdak. A kerékparsav biztonsagat elsGsorban annak megemelésével lehet ha-
tékonyan elérni.

A féhaldzati elemek burkolati allapota valtozo képet mutat, a kézelmultban elkészilt
létesitmények jo allapotUak, azonban a régebben készilt Iétesitményeken megfigyel-
hetd a valyUsodas, a burkolat repedezése, amely életkora meghaladta a tervezettet.
A burkolat anyaganak tekintetében az aszfalt burkolat fordul el leggyakrabban.

A féhalozati hidnyossagokra vagy a meglévé kialakitas problémajara jol ravilagitanak
a kerékparokkal sGrin igénybe vett jardaszakaszok, aminek oka, hogy a kerékparosok
nem érzik magukat kell6 biztonsagban az Uttesten. Ez azonban a gyalogosokkal valo
konfliktushoz vezet, amely veszélyes a gyalogosok hirtelen, elére nem Iathatd irany-
valtoztatasai miatt, valamint a gyalogosok és kerékparosok kdzotti sebességkilonb-
séq is jelentds (kil6nosen aranyat tekintve).

A gyalogosok mellett a gépjarmUvezeték szempontjabdl is veszélyes helyezeteket te-
remt a kerékparosok jardan torténd haladasa, ugyanis a keresztezéseknél nem szami-
tanak a nagyobb sebességgel érkez6kre, amelyre sok helyen a geometriai kialakitas
miatt lehet6ségik sincsen. A holttérbdl valo hirtelen el6bukkanas utan mar nem min-
den esetben van lehet6séq a baleset elkerilésére.

Az alaphaldzat kerékparozhatdsaga valtozd képet mutat, amelyet jelentésen befolya-
sol meglévé forgalomcsillapitott 6vezet megléte, a burkolat allapota, a keresztez6dé-
sek szama, kétiranyu kerékparozhatdsag engedélyezése stb. Veszprémben a dombor-
zati viszonyok miatt nagyszamban talalhatéak egyiranyy utcak, amelyek tobbsége
sajnos nincs megnyitva a kétiranyu kerékparozas szamara. Egyes utcak haldzati sze-
repUk, szélességik miatt a jovében sem tehetbek alkalmassa, azonban szamossagu-
kat tekintve kevesebben vannak. Az elleniranyu kerékparozas engedélyezése jelentd-
sen leegyszerUsiti az alaphalozatot, atlathatdbba teszi azt, illetve roviditi a kerékparos
utazasok hosszat, akar megteremtve igy jelent6sebb szintemelkedések elkerilését
vagy alternativ Gtvonalon valé lekizdését.

A varosra, kilondsen a Séd-patak menti teriletekre jellemzé magassagi kilonbségek
nem szikségszerUen jelentenek akadalyt a kerékparozas szamara, szamos rovid- és
kdzepes hosszUsagu varosi kerékparos Utvonal az esések ellenére kerékparral kényel-
mesen teljesithetd. A kerékparforgalmi halozati elemek kozotti kapcsolat megterem-
tése, valamint a szintkilonbségek hatékony kikiszobolése esetén a kerékparos forga-
lom emelkedése varhato.

A haladast biztositd infrastruktira mellett érdemes kitérni a tarolasi lehetdségre is,
amelyek kedvezétlen képet mutat. A varosban kevés helyen taldlhatd megfeleld szol-
galtatasi szintl tamasz, amely kilondsen a koncentraltabb igénypontok, nagyobb
utasvonzok (vasutallomas, autobusz-allomas, Uzletek, intézmények) esetében jelent
problémat. A kerékparok lezarasdnak mindségi kovetelményeit a szabvanyok régzi-
tik, szamos elterjedt tdmasztipus azonban nem teljesiti azokat. A hosszabb varako-
zast lehet6vé tevé tamaszoknak az idéjarasi viszontagsagoknak ellent kell tudnia alIni,
igy a helyek egy része vagy egésze fedett kell legyen. A kvantitativ szempont mellett
a biztonsag kérdéskore is fontos, a lopasok magas szama elrettent6 tényez6 a kerék-

parozastol.
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A kerékparos infrastruktura mellett egyre gyakrabban lehet talalkozni mobil
szervizallomasokkal, ahol az egyszer(bb szerelési munkak elvégezhetbek. Tovabba a
kor tendenciaihoz igazoddan az elektromos kerékparok toltési lehetéségeinek meg-
teremtésére is szikség van.

Utbaigazitd informacids tablak szamos helyen talalhatdak, azonban szamuk elmarad
a szUkséges szinttdl, a meglévok pedig tobb helyen félrevezetdek, idejétmult infor-
maciot szolgaltatnak. Az informacios rendszer kijlondsen a széttagozott féhalozat mi-
att fontos, amellyel az Ut kialakitasabol nem kovetkezd, alternativ Utvonaljavaslatok
adhatoak. A kilonb6z6 kozlekedési modok haldzata eltér egymastdl, igy még akar
helyben jartas felhasznalo szamara is szlkséges a kerékparforgalmi létesitményeken
vald iranyitas. Az idegenforgalom fellenditése kapcsan pedig elengedhetetlen a for-
galomvonzo helyekhez val6 odavezetés.

6.3.1. Jelenlevé megosztott mikromobilitasi szolgaltatok

Magyarorszagon egyre tobb megosztott mikromobilitasi szolgaltatd (Donkey
Republic, Lime, Tier, Bird) jelenik meg, amelyek jellemzéen els6ként Budapesten ki-
nalnak szolgaltatast, onnan pedig fokozatosan terjeszkednek a nagyobb lakossag-
szamu vidéki varosok, illetve kiemelt turisztikai teriletek irdnyaba. Veszprém eseté-
ben ezen két szempont egyUttesen jelentkezik, ugyanis a varos lakossagszama meg-
felel6 potencialis felhasznalot eredményezhet, a varos latvanyossagai, kinalt szolgal-
tatasai kilondsen a nyari idészakban jelentds idegenforgalmat vonzé hatassal rendel-
keznek.

Veszprémben jelenleg az itthon ismert szolgaltatd kézil a Lime érhetd el, amely szol-
galtatasi terilete a varosi elkerilon belili terlletekre fokuszal, ezzel egyitt nagy
lefedettségi terilettel rendelkezik. Ezen terGleten belil két szUkebb terileten, a Var-
hegyen és a Volgyhidon tilos az elektromos rollerek bérlésének megszakitasa vagy le-
zarasa. A varosban pontos nyilvanos adat nem all rendelkezésre a jarmvek szamarol,

de becslés alapjan néhany szaz darabos allomanyrdl beszélhetiink, azaz kb. 150-200
lakosra jut egy elektromos roller. Ez a szam koézépvarosok esetében kedvezének te-
kintheté. A varosban jellemzden az elségeneracios elektromos rollerek talalhatdak,
amelyek legfébb kilonbsége az Ujakkal szemben, hogy az akkumulatoraik nem cse-
rélhetéek, a jarmuvek toltéséhez a teljes jarmy elszallitasa szikséges. Az elségenera-
cios elektromos rollerekkel hatétavolsaga teljes toltottség esetében 20-25 km, az
Ujabbak esetében 30-35 km, igy egy toltéssel el6bbi esetében 6-10 db, utdbbi eseté-
ben 10-15 db utazas is megtehetd.

A Lime dijszabasat tekintve minden inditaskor felszamol egyszeri 250 Ft-ot, majd ez-
utan minden megkezdett percért 55 Ft megfizetése szikséges. Ennek megfeleléen
egy rovid, példaul egy buszmegalldra valo rahordast és onnan elhordast jelent6 utazas
atlagosan 4-500 Ft-ba, egy hosszabb, tavolabbi varosi pontok kéz6tti utazas 600-1000
Ft-ba keril. A dijszabas a kézosségi kozlekedés dsszehasonlitasaban magasnak te-
kinthetd, az egyéni motorizalt kozlekedéssel szemben azonban kedvezébb dron kinal
eljutasi lehetdséget.

Ezen szolgaltatok el6nye, hogy nem egy-egy telepilésre vagy térségre koncentralod-
nak, hanem szamos orszag népesebb varosaban megtaldlhatoak, az alkalmazasuk at-
jarhatd, egyazon felhasznaldi fiok mashol is hasznalhato, a valutak kozotti eltérés a
kor adottsagainak megfelel6en szintén nem jelent problémat. A multinacionalis cé-
geknek megfelelen egy olyan brandet alakitottak ki, amely mindenhol kdzel azonos
szolgaltatasi szintet nyujt, amely a felhasznalok szdmara egyfajta biztonsagérzetet
sugall. A lokalisan kiépUl6 rendszereknek igy az ismeretlenség és az atjarhatatlansag
a legnagyobb hatranya, Uj felhasznaldi fiok létrehozasa a felhasznaldk korében egy
nagy ellenallassal rendelkezd tényezé.

A dokumentum készitésének idejekor csak a Lime volt jelen Veszprémben, azonban e
a trendeknek megfeleléen ez a kézeljévoben véltozhat, tekintettel arra, hogy a Tier
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mar elérhetd Sidfokon, vélhetden ezzel megkezdve a Balaton dvezetében vald ter-
jeszkedést. Szamos kilféldi varosban ezen felul a Lime elektromos meghajtassal fel-
szerelt kozosségi kerékparokat is mikodtet a rollerekkel parhuzamosan. Az emlitet-
teken kivil Ujabb szolgaltatdk hazai megjelenése sem zarhato ki.

6-20. dbra: Lime szolgaltatasi terilete Veszprémben

Forras: Lime alkalmazas

6.3.2. Kerékparozas és kozdsségi kozlekedés kapcsolata

A kozosségi kozlekedési eszkdzokon a kerékparok szallitasai Magyarorszagon elsé-
sorban a kotottpalyas eszkozokre fokuszalt, jellemzben tavolsdgi, illetve eldvarosi
utazasok esetében. A varosi forgalomban is ennek megfeleléen elészor a villamosha-
|6zaton terjedt el, majd fokozatosan keril(t) kiterjesztésre a gumikerekes alagazatra
is. A szallitas jellemz6en kozos platformon torténik a mozgasukban korlatozottakkal,
illetve babakocsit szallitokkal, amelyek elsGbbséget élveznek a kerékparosokkal. A ke-
rékparok rogzitésére specialis hevederek, pantok taladlhatoak. A szallitas egyes varos-
okban dijmentes, mashol részlegesen vagy teljesen fizet6s.

A veszprémi szolgaltato, a V-Busz Kft. jarmUveinek fedélzetén jelenleg a kerékparok
szallitdsara nem engedélyezett. A kdzelmultban beszerzett MAN autdbuszokon nem
taldlhatd megfeleld infrastruktura a szallitashoz, azonban ennek telepitése konnyen,
kis koltségbdl elvégezhetd.

A kerékparszallitas funkcioja az autdbuszhaldzaton elsésorban nem egy napi ingazasi
igény kielégitését jelenti, hanem havaria (pl. defekt vagy vihar) helyzetekben a kerék-
par hazaszdllitasanak lehetéségét. Veszprém esetében a szintkilonbségek eseti le-
kizdésére is megfeleld alternativat tud jelenteni. Nagyobb kerékparos utazasi igé-
nyek esetében azonban érdemes megfontolni a rendszer kiterjesztését a mindennapi
hasznalathoz olyan technoldgia alkalmazasaval, amely garantalja a biztonsagot, ezzel
egyUtt nem lassitja az utascserét. A kerékparok szallitasi lehet&ségével tovabbi utasok
vonzhatoak be a kézosségi kozlekedésbe.

A kerékparszallitas els6sorban a Séd-patak menti terileteken relevans a hivatasforga-
lomban, azonban pont ezen a terileten a meglévo telepilésszerkezet miatt a varos
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tobbi részénél kedvezétlenebb a lefedettség, nagyobbak a megalldtavolsagok, ame-
lyet tovabb ront a megallohelyek kozotti magasagi kilonbség. Pilot esetén ezért a 12,
12A viszonylatok ajanlatosak.

6-21. abra: Ko6tétt palyan valo kerékpdrszdll/'ts
Forrds: MAV-Start Zrt honlapja
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6.4. GYALOGOS KOZLEKEDES

A domborzati viszonyok miatt a gyalogos kozlekedésnek a varos egyes részein kitin-
tetett szerepe van, ugyanis a szintkilonbségek igy sokkal révidebb tav megtételével
biztosithatéak. Sajnalatosan nem minden relacioban meglévé Iépcsé van hasznalatra
alkalmas muszaki allapotban, amely miatt a gyalogosoknak jelentds keriilé6 megtéte-
lére van szikség. A magassagkilonbségek lekizdése ellenére a kedvezé idéfaktor mi-
att a jelentdsen 6sztonzik a gyaloglast, tovabba attrakcioként is szolgalnak az idegen-
forgalom szamara.

A gyalogos infrastruktUra 6sszességében kiépiltnek mondhato, a legtébb Ut mellett
az adottsagok és a szikségesség figyelembevétele mellett legaldbb egyoldali jarda
talalhato. A gyalogoslétesitmények allapota valtozo képet mutat, a legf6bb probléma
az akadalymentességgel van, ugyanis nem minden Utkeresztezédésnél talalhatd sze-
gélylesillyesztés.

A dedikalt infrastruktura hidnya a kisforgalmu csaladihazas 6vezetekben, valamint a
lakotelepi feltardutakon nem zavaro, ugyanis az alacsony gépjarmUforgalom mellett
biztosithato az Uttesten a vegyes forgalom. Tébb helyen, bar nem elégséges mérték-
ben a vegyes forgalmat forgalomcsillapitott 6vezetek is biztonsagosabba teszik.

A varosban tébb helyen talalhatoak sétanyok, gyalogoszonak, amelyek a jarmUforga-
lomtol teljes mértékben elkilonitettek, igy a gyaloglas kényelmes és biztonsagos kor-
nyezetben tud megvaldsulni. Ezen terek fontosak a varosi élet szempontjabdl,
ugyanis fontos talalkozasi, szocialis, kereskedelmi, kikapcsolddasi helyszinként tud-
nak szolgalni. Veszprémben megfelel6 haldzatismert esetén jelentds tavolsagokat le-
het gyalogosbarat kozteriletek felhasznalasaval megtenni (pl. Erzsébet liget — Margit

tértengely), azonban sajnalatosan a hianyzo informativ Utbaigazité rendszer miatt so-

6-22. dbra: Veszprém belvdrosa kan nem értesiltek rdla.

Forrds: Mikroline Kft.




VESZPREM FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE 92 &= MIKROLINE  egrisits

6.5. TERULETI KOZLEKEDESI INTEZKEDESEK

A forgalomcsillapitott teriletek kiterjedtsége alacsonynak tekinthet6 a kor elvara- f
saihoz képest, elsésorban a kertvarosias és kisvarosias beépités( teriletek lako-ki- /
szolgalo utcdiban hianyoznak a kozlekedésbiztonsag novelésének ezen eszkdzei. A /

csokkentett sebességet a korszer( elvarasoknak megfeleléen minden olyan Utsza- / W
kaszra érdemes és szikségszer( kiterjeszteni, amely nem sorolhaté a (f6)forgalmi és !( s
gyuUjtoutak kozé. Ezen Utkategoridk esetében is érdemes éini csillapitassal, azonban e 7
terGleti médon nem szabalyozhatok. N

Az intézkedések sokszor nem kellGen kiépitettek, azaz 6nmagaban a jelzétablak kihe-
lyezése még nem jelenti a szabalyok betartatasat, ami miatt szikséges a forgalom-
csillapitasi eszkdzok szélesebb tarhazahoz fordulni. Erre jo példa Veszprémben a
Baldca utca vagy Gulyadombi sétany kérnyéke, ahol tengelyelhizasok, Uttest kereszt-
metszeti sz(kitések, sebességcsokkentd kiszobok talalhatoak.

A terUleti kijelolések korlatozottan teljesitik az 6nmagat magyarazo utak elvét, azaz
hasonlo kialakitasu Utszakaszok is kerGltek eltérd kijeldlés ald, azaz pusztan a vizualis
koérnyezetb6l nem lehet kovetkeztetni a forgalmi rendre. A forgalomcsillapitott dve-
zetek egységességének a hidnya csokkenti a jelzésképek betartasanak mértékét, 6sz-
szezavarja a jarmUvezetdket.

Veszprémben a kijel6lt varakozohelyek jellemzéen magas telitettséggel izemelnek a Forgalomcsillapitott dvezetek:

Lako-pihend ovezet
Tempo20 6vezet | 2 ol 750 1500m
Tempo3o ovezet ‘

varoskdzpontban és a nagyobb lakdsiriségu lakdtelepi dvezetekben egyarant, sza-
bad kozterileti varakozohelyért hosszabb ideig is szUkségszer( kutatni. A parkolasi
problémak 6sszefiggenek a magas motorizacios fokkal, azaz a jelentésen emelked6

jarmUszam tarolasi igényeit a meglévé haldzat nem tudja ellatni. , . ,
J geny 9 ) 6-23. dbra: Meglévé forgalomcsillapitott dvezetek

A parkolasi viszonyok rendezésére tesz kisérletet az idei évben a kdzgy(lés altal elfo- Forrds: Mikroline Kft.

gadni tervezett rendeletmddositds, amely jelentésen megndveli a fizet6 varakozasi
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Ovezetek terlletét, elsésorban dél-nyugati és keleti iranyban. A bévités elsédleges
oka, hogy sokan a csaladihazas ovezetek ingyenes kozterileteit hasznaltak fel a bel-
varosi fizetés zonak hasznalatanak elkerilése érdekében, igy konfliktus alakult ki a he-
lyi lakosokkal. Ujdonsag az eddigi dijfizetés rendszerhez képest, hogy az Uj
parkoloteriletek un. parkol6 automatamentes dvezetek lesznek, vagyis parkoléjegy
valtdsa csak digitalisan lesz lehetséges (sms kildéssel, telefonhivassal, weben keresz-

tUl vagy okostelefon alkalmazassal).
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6-24. abra: Veszprém hamarosan életbelépé uj vdarakozdsi 6vezetei
Forrds: Veszprém MVJ 6nkor. rendelet tervezet

o

A terileti bovités mellett dijemelés is torténik, a piros és zold zonakban 33%-os, a
sarga zonaban 50%-0s emelés varhatd. Ezzel egyUtt is a legdragabb, piros zonaban
480 Ft/dra mérték{ dij keril meghatarozasra, amely tovabbra sem feltétlenil éri el a
parkolas externalis koltségeinek kompenzaldsahoz szikséges mértéket, ezzel egyitt
is egy komolyabb sulyy 6sszeget eredményez, amelynek nagyobb mérték( hatasai is
lehetnek a kozlekedési szokasokra, mddvalasztasra. A kedvezményes éves lakossagi
bérlet ara 16000 Ft-ra emelkedik.

A fizet6s parkolasi 6vezetekbe tartozd varakozohelyek egy része — ahogy korabban is
— kizarolag jegyvaltasa mellett hasznalhatd (bérlet rajuk nem érvényes), ilyen kozte-
rilet az Ovaros tér, Brusznyai Arpad utcai (McDonald's kériili) parkold, Szent Imre tér
és Korhaz utca.

A parkolas javitdsat célozza a jelenleg megvalodsitas folyamataban 1évé
parkolasiranyitasi rendszer, amely a Veszprém-Balaton 2023 Eurdpa Kulturalis Fova-
rosa tdmogatasanak kdszonhetben valdsulhat meg. A rendszert 47 darab, telitettsé-
get figyel6 kamera alkotja, melyek a hattérben mGkodé rendszer segitségével fogjak
tajékoztatni a kozlekedGket a szabad parkoldhelyek lehetGségérdl a kihelyezett
Utmenti VIJT-k (valtoztathatd jelzésképU tablak) segitségével, illetve a megosztott

adatok alapjan a Google és Waze applikacidkon keresztil.

Avarosban ezen felUl korlatozott behajtasu 6vezetek is megtalalhatoak a kilondsen
érzékeny teriletek (pl. Var) kozelében, amelyekbe csak az 6nkormanyzati rendelet-
nek megfelel6 jarmuvek hajthatnak be.

Veszprém kozuUtjai egy jelentds részén a teherforgalom behajtasa korlatozva van. A
f6- és gyljtoutakat kivéve kevés belterileti utcaba hajthatnak be a tehergépjarmivek
(3ltaldban 3,5-10 tonna 6ssztdmegtdl vonatkozik a tiltas).
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7. MOBILITASI RENDSZERT BEFOLYASOLO JOVOBENI KIHIVASOK

Az intézkedések, projektek felilvizsgalata elétt érdemes felvazolni, hogy jelenlegi tu-
dasunk szerint milyen kihivasok érik a varostérségét, miként fognak alakulni a kozle-
kedési, valamint a vele szoros 0sszefiggés-en lév6 kornyezeti, gazdasagi és tarsa-
dalmi trendek 2030-ig.

7.1. EUROPA KULTURALIS FOVAROSA

Az Eurdpa kulturdlis févarosa cimet az EU itéli oda egy évre egy vagy

tobb varosnak. A kivalasztott varos lehetéséget kap kulturdlis életé-
\\// nek és fejlédésének bemutatdsara, dnreklamozasra, illetve tobblet-
bevételekhez is jut. Szamos eurdpai varos hasznalta fel ezt a cimet
arra, hogy megujitsa kulturalis életét és ismertté tegye magat Eu-
répa-szerte, korabban Magyarorszagrdl Pécs (2010) nyerte el ezt a cimet. 2023-ra a
veszprémi régid nyerte el Eurdpa Kulturdlis Févarosa rendezvény megrendezési jogat
(Elefszina és Temesvar mellett). A rendezvény pontos korilményei még nem tiszta-
zottak, ahogyan a kulturalis programokrol sem ismert még jelenleg minden, de az mar

biztos, hogy a koncertek és a borkultura nagy szerephez fog jutni.

A programsorozat harom nagyobb teriletre fékuszal a varosban. Az elsé a veszprémi
var és kornyezete, amely a legértékesebb kulturalis és torténeti varosrész. Az utobbi
idében szamos palota és impozans kozépilet felvjitdsat kovetSen kapott kulturalis és
igazgatasi funkciot, de szamos épulet tovabbi felujitdsaval a paletta bévilése torténik
meg. A teriletre csak korlatozottan, jellemzdéen engedélyhez kototten lehetséges
gépjarmdvel behajtani, az éplletek elsésorban gyalogosan és kerékparosan kozelit-
het6ek meg, igy jelenleg is egy forgalomcsillapitott, a lagy kézlekedés szempontjabdl
élvezhetd varosi szovet taldlhato itt.

Szintén koncentraltabb teriletnek szamit a 2014-ben kijeldlt Uj veszprémi kulturalis
negyed, amelyben olyan nagyobb forgalmat vonzo intézmények taldlhatoak, mint a
Pet6fi Szinhaz, az Eotvos Karoly Megyei kdnyvtar, a Laczké Dezsé Muzeum, a Hang-
villa, a Csermdk Antal Zeneiskola és a Pannon Egyetem. A terilet egyben fontos re-
kreacios zoldterilet, melynek 6sszterilete eléri a 4 hektart, tovabba kozlekedési ut-
vonalul szolgal a gyalogos és kerékparos kozlekedésnek.

A harmadik fokuszterilet a Jutasi Uti lakotelep, amely ugyan nem tartozik a
magasszinty kultura jellemz6 terllete kdzé, mégis urbanisztikai fejlesztési szempont-
bol érdekes célteriletet jelent. A lakotelep a 70-es évek egyik legnagyobb orszagos
lakoterUleti fejlesztésének részeként épullt, méreteirdl arulkodik, hogy Veszprém har-
mada él ezen a terileten. A lakdtelep lokalis kulturalis életét jelenleg az Agéra Mive-
|6dési Kozpont biztositja, azonban a kézterilet- és zoldinfrastruktura-rendszere lehe-
téveé teszi tovabbi decentrumok kialakitasat, amelynél innovativ urbanisztikai mod-
szerek, kreativ Otletek mentén javithato a lakossag kulturalis ellatottsaga, amelynek
célja a lokalis kozosségépités.

A fentebb emlitett helyszinek csak a kiemeltebb fokuszteriletek, ezen kivil is szamos
helyen lesz Veszprémben az EKF-hez kapcsolodo projekt és program.

A helyi és helykoézi kozlekedést érint6 legnagyobb kihivas a 2023. évi EKF2023 Vesz-
prém-Balaton rendezvénysorozat, melynek kiszolgaldsa nem egyszer( feladat. A ren-
dezvény nagymeértékben meg fogja terhelni a megyeszékhely és kornyékének kozle-
kedési haldzatat, rendszerét.

Az Eurdpa Kulturalis Févarosa 2023 Veszprém-Balaton rendezvény kozlekedési kiszol-
galdsa kapcsan még szamos nyitott kérdés van. Annyi biztos, hogy a vasutallomasrol
a menetrendhez hangolt nagy kapacitdsu autobuszok fognak kozlekedni a Belvarosi
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rendezvények helyszinére. A kulturalis rendezvények go%-a Veszprém belvarosaban
lesz, mely forgalmat buszokkal célszer(en ki lehet szolgalni. Problémat okoz majd a
varhatoan tulzott mértéky parkolds, hiszen nem all rendelkezésre elegendd féréhely.
Ennek a problémanak enyhitése céljabdl szikséges, hogy minél tobb odalatogaté in-
kabb a kdzosségi kdzlekedést valassza, mely segiti a parkolasbol adddd problémak le-
kizdését, és szabadabb id6toltéshez (pl. alkoholfogyasztas) is hozzasegit. A lakossag-
ban valo tudatositas mellett fontos természetesen, hogy a kozlekedési szolgaltatas is
ennek megfelelGen legyen kialakitva, a kozlekedést és a kulturalis szolgaltatasokat in-
formatikai, dijpolitikai szempontbdl érdemes 6sszekapcsolni, integralt szemléletet ki-

alakitani.

A masik szamottevs probléma a Veszprém-Balatonalmadi-Balatonfired telepUlések
alkotott haromszdgben megnovekedé kozuti forgalom, mely bizonyos idészakokban
torlddashoz fog vezetni, bar mar napjainkban is jellemz&ek a csUcsidei torlddasok, ki-
|6ndsen a nyari idészakban. Ennek enyhitését (is) szolgalja a 8. sz. f6Ut veszprémi sza-
kaszanak felUjitasa, az Uj kilonszintl csomopontok kiépitése. A csomoponti fejleszté-
sek szikségesek, de nem elégségesek a kézUti helyzet megfelelé rendezésében, a te-
lepilésszerkezetek adta korlatozasok orvoslasa legfeljebb kozép- vagy hosszutavon

lehetséges.
Intermodalis csomopont azonban nem fog az EKF2023 rendezvényre megépiini, pe-
dig nagy szikség lenne r3, helyette kisebb IMCS fog épilni a vasutallomas mellett a

jelenlegi Maltai Szeretetkdzpont helyén, miutan azt atkoltoztetik. Emellett a buszos
infrastruktUra dontd része marad a jelenlegi helyén a jelenlegihez hasonld Gzemi-ki-

szolgalasi rendszer szerint.

S8 .
Zi
& '« Varpalota ,

Somlé .~ Veszprém

. Aj.ka ] N\E

.
Marcali

7-1. dbra: VEB2023 EKF egyiittmikddésében résztvevd telepiilések
Forras: veszprembalaton2023.hu
(a terileti kiterjedés pillanatnyi dllapotot mutat, terileti valtozdsok eléfordulhatnak)
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7.2. KLIMAVALTOZAS, ENERGIAELLATAS

A klimavaltozas hatasainak kezelése egyre erGteljesebben jelenik
meg a rovid- és kdzéptavu célok kozott, a felmelegedés megallitasa-
hoz szikséges Iépések egyre operativabb, azonnali beavatkozasokat

igényelnek. A klimavaltozasra valé reakcié az egyik legfontosabb
szempontja a fenntarthatosag igényének vald megfelelésben.

A kozlekedés az egyik legjelentGsebb kibocsatd agazat vilagviszonylatban a CO2-ki-
bocsatds 22,30%-ért felel6s, mig Magyarorszagon ez az arany 23,85%, igy az utobbi
par évben a legnagyobb kibocsatassal rendelkezé gazdasagi szektorra valt hazank-
ban. Vilagviszonylatban is a masodik helyen szerepel, csak az energetika
(villamosenergia és fUtés) el6zi meg a jellemzéen fejletlen és fejl6dd orszagok korsze-
rtlen éplletallomanya miatt. A kdzlekedés kibocsatasa sajnalatosan a tobbi szektor-
tol jellemzéen eltéréen, novekvé tendenciat mutat, amelyben lassulas még nem lat-
hato. A 2008-9-es gazdasagi valsag és azt kdvetd kisebb mobilitasi igényekkel jelle-
mezhetd idGszak véget ért, egyre tobben és egyre gyakrabban kézlekednek, ezzel pe-
dig az dgazat kibocsatasat novelik. Sajnalatosan a megjelend tobbletutazasok elsé-
sorban a koézUti kozlekedést, azon belll az egyéni gépjarmGhasznalatot érintette.

A novekvé gépjarmUhasznalatot némiképpen ellensulyozza a technoldgia fejlédése,
nagyobb hatékonysagu hajtaslancok megjelenése, azonban probléma, hogy a jarmu-
vek mérete és tomege novekszik, valamint az egyre tobb kényelmi funkcid egyre tébb
energiat kdvetel meg, igy valodi hatékonysagrol csak korlatozottan beszélhetink. A
novekvé jarmuiszam pedig lathatoan a kozlekedést sajnalatosan a legdinamikusabban
novekvd CO2-kibocsatova teszi.
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7-2. abra: Egy fore esé éves CO2-kibocsdtds szektoronként Magyarorszagon

Forrds: ourworldindata.org
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A jarmUvek kozott egyre nagyobb aranyban talalhatoak kilonb6z6 mértékben elekt-
romos meghajtasuak, ez az ardny azonban jelenleg Veszprémben és orszagosan 4-5%
koruli. El6nyUk a zérd lokdlis emisszid, azonban a hajtashoz szikséges
villamosenergia el6allitasa jellemzéen nem megujuld energidbdl oldott meg hazank-
ban, valamint az akkumulatorgyartas jelentds szennyez6 agazat. A kedvezé menetdi-
namikai tulajdonsagainak, a rekuperacios képességének kdszonhetSen varosi kdrnye-
zetben &sszességében kedvezébb mutatdkkal rendelkezik, kdzép- és hosszutavon

azonban Uj technoldgiak felé szikséges kutatni.

A bels6égési motorral rendelkez6 jarmUvek kérében is egyre jobban szigorodnak a
koérnyezetvédelmi eldirasok, igy az egy jarmu altal kibocsatott karosanyag mennyi-
sége csokken. Problémat jelent a hasznaltan, jellemzG6en nyugat-eurdpai orszagokbol
beszerzett, eléregedett jarmUivek tdmeges honositasa. Ezen jarmUvek jellemzden az
ott alkalmazott szigorubb kdrnyezeti normak miatt keriinek exportdlasra, igy Ma-
gyarorszagon csak évtized nagysagrend( késleltetéssel torténnek klimabarat valtoza-
sok a kozlekedésben.

Az utdbbi években jelentds el6relépés tortént a hidrogén hajtas terén, amely egyesiti
a fentebbi hajtasok el6nyeit. A nagy tdmeggel rendelkezé, jellemz6en hosszabb (vil-
lamtoltés hianya esetén par dra hosszu) toltést igényl6 akkumulatorral a szemben hid-
rogén szallitasdhoz magas nyomason tartott tartaly szikségeltetik. Mind a két hajtas
esetén kedvezd menetdinamikaju villanymotor hajtja meg a jarmUvet, azzal a kilénb-
séggel, hogy a hidrogénhajtas esetében a tizel6anyag-cellabdl kapja a villamos ara-
mot a motor, igy a belséégésiekhez hasonldan alacsony a toltés ideje. Az lzemanyag-
cellabdl szarmazo végtermék vizg6z, igy nincs lokalis szennyezé hatasa. A technolo-
gia jellemzdéen vasuti jarmuvek és autobuszok kozott terjed szélesebb korben, de itt-
hon is mar talalhato személygépjarmivek szamara alkalmas tolt6oszlop.

A fentieken tUl megemlitendé még a CNG (sUritett foldgaz) és LNG (cseppfolyodsitott
foldgaz) technoldgidk, amelyek elsésorban a kozdsségi kozlekedési, valamint mas va-
rosi szolgaltatd jarmUvek (pl. hulladékszallitas) korében alkalmaznak. A technolédgia
szintén alacsony kibocsatasu, azonban nagymennyiségben a foldgazkészletek korla-
tossaga, valamint mas szektorban vald felhasznalasa miatt nem tud széleskorében el-
terjedni. Ezzel egyUtt lokalis szinten, ahol rendelkezésre all foldgaz, illetve a varosi
rendszerek mikodtetése soran létrehozhato, ott érdemes alkalmazni.

A hajtasrendszerek tipusatol figgetlenil azonban egyre gyakoribb probléma a tize-
|6anyaghoz szUkséges alapanyagok beszerezhet&sége, amelynek oka ketts. Egyfeldl
a Foldon a koolaj, a féldgaz, az akkumulatorhoz szikséges litium, illetve tovabbi fé-
mek és mas anyagok készlete véges, mashonnan nem potolhatd. A masik ok a geopo-
litikai helyzet folyamatos valtozasa, azaz a nyersanyagok globalis kereskedelme aka-
dozhat, id6szakosan ledllhat, amire a fogyasztdi tarsadalom mechanizmusai nincse-
nek megfeleléen felkészitve. Az energiavalsagok pedig jelentésen befolyasoljak a
kozlekedési lehetdségeket, a motorizalt kdzlekedési rendszerek jelentdsen kitettek a
globalis folyamatoknak.

A fenntarthato kozlekedés zaloga ezért a lokalis lehetéségek mainal sokkal jobb ki-
hasznalasa. Az energiabiztonsag tekintetében elsésorban olyan meghajtasra, tizeld-
anyagra kell épiteni, amely helyben elérhet6, megtermelhetd. Erre alapvetéen az
elektromos jarmu és a tizel6anyag-cella alkalmas, utdbbi a joval kisebb fémes anyag-
igénye miatt még kedvezébb.

A klimavaltozasra valo helyes reakcio ezért egyértelmien a lagy kozlekedési modok
feltételeinek javitasaban, a hasznalatuk 6sztonzésében keresendd, tovabba a kozos-
ségi kozlekedési jarmivek esetén is lehetdség nyilik az alternativ technologiak alkal-
mazasara. A motorizalt kozlekedés meglévo szintjének és teljesitményének fenntar-
tasa a jelen folyamatai alapjan mar kdzéptavon sem biztositott, el kell kezdeni a koz-
lekedésbdl eredé kibocsatasok nagymérték(y csokkenését.
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7.3. PANDEMIA HATASA, TARSADALMI ATALAKULAS

A COVID-19 jarvény alatt szamos hirtelen bekdvetkezd hatds érte a

kozlekedési szektort elsésorban az utazasszamok tekintetében. A jar-

vanyok ugyan bizonyos rendszerességgel folyamatosan megjelen-

nek, a rendszeresség nagy idébeni periodicitasa miatt nem forditunk

kell6 figyelmet az elézetes felkészilésre, igy nincsenek meg a megfe-
lel&, azonnal életbe Iéptethetd protokollok a kezelésére. Ezen idészakok ezzel egyitt
lehetbséget biztositanak a kozlekedési rendszerink atfogobb attekintésére, korrek-
ciok meghozatalara.

A pandémia kilonbo6z6 szakaszai alatt eltérd jogi szabalyozasok voltak, a szigorubb
idészakokban kijarasi korlatozas volt érvényben, amely alatt a kdzleked6k szama mi-
nimalizalddott, a kozlekedés karos hatasai jelent6sen lecsokkentek, amelynek sza-
mos természeti és kornyezeti kedvez6 hatasat sokan megtapasztalhattak. A kedvez6
kornyezeti hatas mellett a tarsadalmi hatasok komoly karokat jelentettek. Az embe-
rek szamara biztonsagosnak mondhato élettér az otthonuk méretére csokkent, igy a
kozlekedéssel, mint a térbeli pontok dsszekapcsolasat biztositd rendszerrel jelentds
bizalmatlansag alakult ki.

A minimalizalt mobilitasi igények kielégitésére elsésorban az olyan kozlekedési esz-
kozok tudtak lehetéséget biztositani, amelyek zart térben biztositjak a masoktol valo
elszeparaltsagot. Ennek legjobban az egyéni gépjarmivek tudtak eleget tenni, igy je-
lentdsen felértékel6dott a szerepe, amelynek eredményeképpen a pandémia kezde-
tekor megugrott a gépjarmGtulajdonosok szama. Az Ujonnan forgalomba helyezett
jarmUvek szama ugyan csékkent, azonban ez a pandémia negativ egzisztencidlis ha-
tasa miatt van, ugyanis a mar tulajdonosok elhalasztottak a jarmdcserét. Egy jarmd
rendelkezésre allasa esetén nem marad el annak hasznalata, igy a pandémias id6szak

lecsengése utan a tulajdonosok megtartottak a jarmuveiket, valamint rendszereseb-
ben-ritkabban, de hasznaljak 6ket, amelyek a kézUti forgalmak névekedésében is ész-
lelhetd.

A személygépjarmivek mellett a lagy kozlekedési eszkdzok is jelents népszerlség
novekedésen mentek at, ugyanis a szabad leveg6n tartozkodas sokak szamara csilla-
pitotta a veszélyérzetet, amelyet tovabb segitett, hogy a kozterileti kotelezd maszk-
hasznalat idészakdban a mikromobilitasi eszkdzokkel kozlekeddkre a szabaly nem vo-
natkozott, igy kényelmesebb hasznalatot biztositott. A pandémia az utobbi évek ke-
rékparforgalmi b6vilésének (a klimavaltozashoz, a fenntarthatésaghoz, az egészsé-
ges élethez kapcsoldddan mar régebb ota tartd folyamat) jelentds [6kést adott, orsza-
gos szinten szilettek a mérépontokon Ujabb és Ujabb rekordok. A pandémia hatasai-
val szoros 6sszhangban terjedtek el nagymértékben az elektromos rollerek is. A
mikromobilitds tamogatasara szamos infrastrukturalis fejlesztés is megvaldsult, ame-
lyek implementacioja és népszer(vé tétele a kialakult helyzet miatt egyszer(bb volt,
mara pedig allanddsultnak tekinthetéek.

A pandémia nagy vesztese sajnalatosan a kozosségi kozlekedés volt, amelynek
utasszamai jelentésen visszaestek, és jellemzéen a mai napig nem érik el az adatok a
jarvany el6tti szintet. A kdzosségi kozlekedés modot valtd utasai valdszinGleg nem
vagy csak nehezen csabithatok vissza, a tavmunkaban dolgozok pedig nem igényel-
nek a korabbiaknak megfelel6 kinalatot.

A jarvanyidészak ravilagitott a kozlekedési rendszer torékenységére, azaz a vele
szemben tdmasztott igények mennyire gyorsan at tudnak alakulni, amelyekre valé re-
akcid csak korlatozottan tud gyors lenni. A jovobeni tervezéseknél viszont egyre in-
kabb alapelvként kell gondolni a rugalmassagra, a konnyen formalhatésagra. Ennek
els6dlegesen az olyan rendszerek tudnak megfelelni, ahol kis tavolsagu helyvaltozta-
tasok vannak, azaz minél inkabb kiszolgalhatdak lagy kozlekedési mdédokkal.
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A pandémianak ezen felll hosszabb tavu hatasai is jelentkeznek. A digitalis fejlédés
egyre nagyobb lehetGséget biztosit a munkavégzési szokasok atalakitasara, a jarvany
kezdetekor jelentds digitalizacié kezd6dott el sok szektorban, egyre tobb Ugyintézés,
szolgaltatds igénybevétele lett elérhetd online formaban. Jellemzden az online térbe
koltozés mindenhol tavlati fejlesztésként szerepelt, azonban nem volt igény a gyors
atalakitasra. Ezen Ugyintézési lehetéségek maig megmaradtak és a személyes gyin-
tézést egyre inkabb felvaltjak.

Az Ggyintézési mellett a munkavégzési szokasok is valtoztak a home office el6nyeinek
megismerésével. Mig kordbban a munkavallaldk kb. o,6-0,8%-a dolgozott rendszere-
sen és kb. 1,5%-a alkalmanként tavmunkaban, addig a pandémia id6szakaban az ara-
nyok jelentésen megugrottak és a killonb6z6 rendszerességl tavmunkaval kozel 17%-
uk volt érintett. A valtozo jogszabalyi keretek alatt eltér6 mddon alakult az arany (pl.
oktatas mUkodési maodja jelentGsen befolydsol), de lathato, hogy a megmaradt egy
jelentés része a munkavallaloknal a tavmunkaban.

A munkavallalék mellett a munkaltatok is egyre batrabban mernek nyulni a home
office intézményéhez, kialakultak a megfelel6 hardveres és szoftveres keretek. Egyre
tobb munkaltato, koztik a nagyobb hatast kivaltani képes nagyfoglalkoztatok is ki-
hasznaljak a lehet6ségeket a pénzigyi lehetéségeik racionalizalasara, azaz pl. az iro-
dak mérete, befogaddképessége, kialakitasa is valtozni fog.

A tdvmunka és a széleskor( online Ugyintézés csokkenti a helyvaltoztatasi igényt,
amellyel a kdzlekedési rendszer karos hatasai is mérsékelhetbek. A kozlekedési rend-
szer vald kibocsatds-csokkentését a megvaldsulo helyvaltoztatasok szamanak csok-
kentésével, valamint az Uthosszak roviditésével lehet a leghatékonyabban elérni, amit
a kozlekedéshez kdzvetlenil nem kapcsolddo, de arra hatassal levé terUleteken lehet
a legkénnyebben elérni, mivel igy a felhasznalok nem a kozlekedési lehet6ségek kor-
latozdsaként, hanem a lehetGségeik béviléseként tekintenek az atalakulasra.
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7-3. dbra: A tavmunkaban vagy home office keretében dolgozok aranyanak havi alakuldsa
Forrds: KSH

A pandémia hatasa és a home office er6sddése varhatoak a tarsadalom tovabbi indi-
vidualizacidjahoz fog vezetni, amelyben a kézdsségi jellegy kozlekedési rendszerek
(elsésorban a kézforgalmu kozlekedés) hattérbe szorulnak. Tarsadalmi szempontbdl
ezért kitintetett szerepe van annak, hogy az online tér lehet6ségeit a kozlekedésben
kihasznalva, tovabb lehessen névelni a fenntarthato kozlekedési eszk6zok részara-

nyat.
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7.4. TECHNOLOGIAI KIHIVASOK

A technoldgiai lehet&ségekrdl sz6 volt a korabbi fejezetekben, ame-

P

lyekben jellemzden a kornyezetvédelemhez kapcsolddo és a megval-
tozott életmddbeli szokasokat tdmogato eszkdzok keriltek bemuta-
tasra. Jelen fejezet els6sorban az informatika tudomanyanak fejl6dé-
sére alapoz, az infokommunikacios eszk6z6k adta lehetéségeket mu-
tatja be. JelentGs valtas kdvetkezett be a kdzlekedés teriletén az okostelefonok elter-
jedésével, ugyanis addig a kozlekedésinformatikai rendszerek jellemzéen csak annak
tulajdonosanak és Uzemeltet6jének szolgaltattak informacidkat, amelyeket részlege-
sen megosztottak szintén sajat tulajdonban 1évé eszkdzdkon. Az okostelefonokkal
ezen informacidaramlas az utasok (utazok) eszkozein is elérhetéve valt, azaz az infor-
macios rendszerek valds idében, dinamikusan dsszekapcsoltak a keresleti és kinalati
oldalt.

A véltozas oly gyorsan és nagy hatassal ment végbe, hogy manapsag elképzelhetet-
lennek tartjuk az online Utvonaltervezd, a dinamikus menetrendi adatok, a jegy és mas
dijtermék telefonos vasarlasa stb. nélkili utazast, sét ezek hianya esetén az utasok
komolyabb megakadasa tapasztalhatd.

A digitalizacio a szolgaltatdi oldalon is nagyobb valtozasokat eredményezett, ugyanis
Uj kommunikacios csatornakat kellett kialakitani az utasok iranyaba, tovabba az infor-
maciokat dinamikusan kell kozvetiteni az utasok felé annak ellenére is, hogy nagy
mennyiségben maradtak meg tovabbrais statikus informacios tajékoztatok. Az online
platformokon vald regisztracio miatt a tarsasagok adatkezel6vé is valtak, amely egy-
feldl jogi kotelezettségekkel jar, de lehetGséget biztosit viszont az utazasi szokasok
jobb feltérképezésére az Utvonaltervezések, dijtermékvalasztasok, kedvelt igénypon-
tok elemzésének segitségével.

A kolcsonos adatatadas révén egyre kozelebb keril a kozlekedési rendszer a kereslet
és kinalat optimalis pontjahoz, amelyben jol ismert kozlekedési igényekhez lehet ki-
nalatot tervezni, egyben a kinalat barmikori megismerhetdsége és konnyu tervezhe-
t6sége miatt az utazasokis térben és id6ben egyre rugalmasabban valdsithatoak meg.
A kozlekedési rendszer egyre inkabb igényalapu szolgaltatassa valik, pontosabb meg-
fogalmazassal élve: a kozlekedés egyre tobb alagazata igazodik flexibilisen a kereslet-
hez. Természetesen a rugalmassag térbeli eltéréseket mutat, ugyanis helyi, telepUlési
forgalomban a koncentraltabb igények miatt ez jobban megvaldsithatd, mig helykozi
kozlekedésben a tavolsag ndvekedésével a rugalmassag csokken.

Ezt a fajta integralt szemléletet képviseli a MaaS (mobility-as-a-service), amely athi-
dalja a kozlekedési alagazatok és szolgaltatok rendszerét, komplex kézlekedési szol-
galtatast nyujt az 6sszes létez6 alagazatra vonatkozoan. A helyvaltoztatas sok eset-
ben nem azzal az eszkdzzel jon létre, amely arra az utazasra a legmegfelelébb lenne,
hiszen példaul egyéni jarmUvek hasznalata esetén az otthonrdl valo elindulas és visz-
szaérkezés jellemzéen azonos eszkdzzel torténik, ezaltal nem eréforras- és koltség-
hatékony. A MaaS segit abban, hogy minden utazashoz a legmegfelel6bb (azaz a kolt-
ség, id6 stb. szempontok szerinti optimalis) eszkoz keriljon kivalasztasra.

A Maas rendszerek esetén minden kozlekeddének sajat profilja van, amely profil min-
den mas kozlekedési eszkdzre érvényes, azaz ugyanazon fidkkal, utazasi jogosultsa-
got igazold dokumentummal vehet6 igénybe a tobbi kdzlekedési eszkoz. A rendszer
alapja egy okostelefonos alkalmazas, amelyhez természetesen tarsulhat honlap, fizi-
kai kartya stb. Az alkalmazasban minden modra kiterjedd utazastervezés érheté el,
amelyben Ossze lehet hasonlitani az egyes modokat id6, koltség stb. szempontok
mentén és ki lehet valasztani a legmegfelel6bbet. Az egységes fiok egységes profilt is
jelent, azaz ugyanazon felhasznaldi fiokkal bérelheté k6zdsségi mikromobilitas, ve-
hetd igénybe a kdzdsségi kozlekedés, fizethetd a parkolds, Utdij. A fizetés a kozos plat-
form miatt kapcsolt szolgaltatasként is megvaldsithato, azaz csomagok megvaltasa
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szUkséges, amely bérletszerGen (de nem kizarva a hasznalattal aranyos arazast) hasz-
nalhato a kivalasztott vagy dsszes aldgazatra.

A fizetési lehetGségek szintén az informatikai fejlédéssel nagymértékben béviltek. A
kozlekedési dijtermékek megvaltasanak mell6zése mindenkor gyakori problémat je-
lentett, amely ellendrzésére komoly Gsszegeket forditanak a kozlekedési szolgalta-
tok. Sokan a dijfizetés hidnyanak indoklasara a vasarlasi lehet6ségek korlatozottsagat
rottak fel. Az okostelefonos rendszerek koraban ezen indok folyamatosan elvész, a
dijfizetés akadalytalanul, kényelmesen megoldhatdva valik, a dijtermékek ellendrzése
is egyszerUsodik. A Maas elterjedésével Ujra kell gondolni a teljes dijpolitikat, ugyanis
tavlatilag az aldgazati bontasok megszintetése csak a hagyomanyos dijtermékek ki-
vezetése mellett (vagy azok minimalis szintG meghagyasaval) valésithato meg.

Az utasok felé és a velUk valo kommunikacio is jelent6s fejlédésen keresztil megy at,
a forgalmi helyzetekrdl, balesetekrdl, jovobeli valtozasokrdl, kozlekedéshez kapcso-
l6d6 eseményekrdl valo kozvetlen tajékoztatas noveli a rendszer hatékonysagat, ja-
vitja az utasok elégedettségét.

Hosszutavon az informatikai atalakulds a sharing rendszerek elterjedtségének jelen-
t6s novekedését okozzak, az atjarhatdsag célja az egyéni eszkdzok teljeskory kival-
tasa, bar alagazatonként eltéréen kell sulyozni, a sajat kerékpar terilethasznalat és
kornyezetvédelem szempontjabol nem 6sszemérhetd a sajat személygépjarmivel. A
megosztason alapuld eszkozok el6nye, hogy a jarmivek nagyobb mértékben vannak
mozgasban, az allas, tarolas terilethasznalata minimalizalhato, a felszabadulo terile-
teken hasznosabb funkcidk helyezhetéek el, a varosi tér humanizalhato. A felhaszna-
lok szdmanak névekedésével a rendszerek lefedettsége is bovil, amellyel egyre tob-
bek szamara jelent alternativat. A megosztott rendszerek Uzemeltetését ellathatja
onkormanyzat és magantulajdonu cég is, azonban hangsulyt kell fektetni a megfelel6
szabalyozasi keretek kialakitasara, amelyben a felhasznald érdekei, igy a modvalasz-
tas sikeressége meghatarozd szempontként érvényesil.
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7-4. abra: MaaS alapu kézlekedési alkalmazds Berlinben
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8. INTEZKEDESEK, PROJEKTEK BEMUTATASA

Jelen dokumentum — mint azt korabban mar ismertettik — nem egy teljesen Uj fenn-
tarthato varosi mobilitasi terv, hanem a korabbi SUMP 1.0 felilvizsgalata, gyakorlati-
lag SUMP 1.1 névvel illetheté. A megfogalmazott célrendszer ennél fogva megegyezik
a korabbi dokumentuméval, illetve az eszkdzrendszer sincs teljesen Ujrafogalmazva.
A definialt intézkedéseket megtartva, a bennik szerepl6 projekteket frissitve alkottuk
meg e terv fejlesztési elképzeléseit.

A korabbi anyagban szereplé projektek harom okbdl keriltek ki az intézkedésekbdl;
ha teljesen megvalosult és lezarult beruhazas; ha a megvaldsitas folyamataban van,
egy éven belil varhatéan zarul a projekt; illetve, ha az elmult idészak bekdvetkezett
valtozasai miatt okafogyotta valt a fejlesztés, indokoltsaga er6sen megkérddjelezo-
détt. Uj fejlesztésekkel is kiegészitettik az egyes intézkedéseket, amelyek részben a
SUMP 1.0 megvaldsitasa soran keriltek el6térbe, részben a megvaltozé gazdasagi,
tarsadalmi, kornyezeti hattér vagy éppen az atformalddd mobilitasi igények indukal-
tak.

Az egyes intézkedéseknél ismertetjik annak indokoltsagat és mddositasat a SUMP
1.0-hoz képest, illetve bemutatjuk az intézkedésekbdl kikeril6, valtozatlan vagy meg-
valtozott tartalommal bennmarado, valamint Gjonnan bejutd projekteket.

A szamozas elso két karaktere az intézkedésre utal, majd nullaval jeloltik a SUMP
1.0-ban szerepl6, és valtozatlan tartalommal megmaradt beruhazasokat, mig egyes-
sel az Uj vagy megvaltozott fejlesztéseket. A kddolas utolso két karaktere az intézke-
désen bellli sorszamozast jelenti.

8.1. HIANYZO HALOZATI ELEMEK MEGVALOSITASA, MEGLEVO KAP-
CSOLATOK FEJLESZTESE

Veszprém meglévo kozuthalozata, kilondsen a fékozlekedési tengelyek tulterheltek,
gyakran alakulnak ki forgalmi torlédasok, amelyek az utazasi id6kben, a kornyezeti
hatasokban és a kozlekedésbiztonsag tekintetében kedvezétlen helyzetet eredmé-
nyeznek. Kiléndsen a varos kilsé terileteit felfizd kozlekedési kapcsolatok hianya
szembetlind, amely kihatassal van Veszprém teljes halozatara. Az intézkedés e prob-
l[émakra reagalva az alabbi megoldasokra fokuszal:

e azlparvaros megkdzelithetéségének javitasa;

e avaros belteriletén (kilondsen a Belvaroson) athaladé gépjarmiforgalom
elterelése;

e meglévo kozlekedési kapcsolatok mindségi fejlesztése;

o kozlekedésbiztonsag javitasa.

Megvalosulas miatt kikeriil6 projektek:

e l1.0/01 Kelet-nyugatif6tengely I. Gtem (Papai Ut és Kisto utca kozott)
e l1.0/04 Papai Ut feltjitasa

e l1.0/07 Henger utca kiépitése

e l1.0/20 Kistd utca felUjitasa

e l1.0/22 8.sz.és82.sz. féutakat 6sszekotd Uj Utszakasz megépitése

Egyéb okbol kikerilé projektek:
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l1.0/213 Mester utca kiépitése

ElsGsorban kiszolgald funkcioval rendelkezik, kapcsolati, halézati elemként
kevésbé relevans, ennél fogva 6nallo projekt helyett a ,Lakdterileti utcak fej-
lesztése” részeként szerepel majd.

l1.0/14 72.sz.és82. sz. f6Ut Gsszekotése (varosi elkerild)

Az Utszakasz tovabbra is szerepel a terilet- és telepUlésrendezési eszk6zok-
ben, de szerepét, fontossagat jelentésen csokkenti a megvaldsulas alatt 1évé
l1.0/12. 8. sz. és 82. sz. futakat 0sszekodtd Uj Utszakasz. E létesitmény meg-
épulése vélhet6en tulmutat jelen terv id6tavjan, ezért kikeril az intézkedés-
bél.

Valtozatlan tartalommal bennmaradé projektek:

l1.0/02 Kelet-nyugati fétengely II. Gtem (Kistd utca és Tizér utca kdzott)
l1.0/03 Kelet-nyugati fétengely Ill. Gtem TUzér utca és Jutasi Ut kdzott)
l1.0/05 GyalogatkelShelyek kézlekedésbiztonsaganak fokozasa

l1.0/06 Biztonsagos Ut az iskolaba, dvodaba program

l1.0/21 Jozsef Attila utca —Kisk&rdsi Ut — Stadion utca csomopont fejlesztése

Megvaltozott tartalommal bennmarado projektek:

[1.1/08 8. sz. f6Ut veszprémi elkeril6 szakaszanak fejlesztése

Vérhatoan 2023. januarjaban fejezédik be a projekt I. Gteme, amely a Litéri és
a Firedi csomodpontok kozott szakaszt tartalmazza. A ll. Gtem —mely a Firedi
és a Csatari csomopontok kozotti szakaszt foglalja magaban — elékészitése
folyamatban van, pontos kivitelezése nem ismert. MUszaki tartalma: 2x2 sav,
2 db kUlonszinty és 4 db korforgalmi csomdpont, tervezési sebesség

110 km/h.

l1.1/09 Lakdterileti utcak fejlesztése

A projekt tobb eleme megvaldsult, mint pl. a Térok Ignac utca meghosszab-
bitdsa, Petdfi Sandor utca, K6banya felujitasa. A varos teriletén azonban ta-
lalhaté még leromlott burkolatu utca, mint pl. a Német utca, Kisk6rosi utca vagy
Szent Istvan utca. Fontos, hogy a folyamatos karbantarté munkalatokon felil va-
l6suljanak meg komplex kozteriletfejlesztések, amelyek minden kézleked6 sza-
mara kedvezdbb feltételeket teremtenek.

N

7
VESZPREM =
Vimapuszta
VESZPREM Teioial casmiopont
Szakasz eleje
514900 kmsz. E

8-1. dbra: sz. féut veszprémi elkerilé szakaszanak fejlesztése Il. iitem
Forras: NIF Zrt.

Ujonnan bejuté projektek:
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l1.1/15 Piramis utca kiépitése (varosrész: Iparteriletek)

A Piramis utca jelenleg kb. 400 m hosszU, a Henger utcabol nyilik az Iparvaros
teriletén. A beruhazas részeként az utca szilard Utburkolattal, gyalogjardaval
kerUl kiépitésre a Kisto utcaig. A fejlesztés kovetkeztében a kiszolgald mellett
megerésodik az utca feltdr6 funkcidja. Uj Kelet-Nyugat irdnyy
telepulésrészszinty kozlekedési kapcsolat jon létre, mely javitja az Iparvaros
teriletén mUkodé vallalkozasok elérhetségét. A létesitmény szerepel a te-
lepulés rendezési tervében.

l1.1/16 Jutaspuszta kozlekedési kapcsolatainak javitasa

A kifejezetten rossz allapotU jutaspusztai kozlekedési feliletek komplex
megujitasa, kilonos figyelemmel a gyalogos és kerékparos kozlekedés meg-
felel6 feltételeinek biztositasara — ahol arra szikség mutatkozik, 6nall¢ infra-
strukturaelemekkel; illetve az egyéb elemek megfelel6 hasznalhatésaganak
biztositasaval. Kerékparos nyomvonal kijeldlése Veszprém vasutallomas

északi oldalatdl Jutaspuszta, Gyalogos utcaig a Kisréti utcaban.

8.2. KOZOSSEGI KOZLEKEDES FEJLESZTESE

Veszprém meglévé kozosségi kozlekedése, kilondsen a helyi, de a helykozi

autobuszhaldzat is jo mindségy, a vasut pedig a tavolsagi szegmens kivételével er6sen

mellérendelt szerepet jatszik. A kozosségi kozlekedés ugyanakkor szamos varosi és

varoskornyéki problémara még nem reagal kell6képpen. llyen problémak példaul:

zajlik az agglomeralodas a varos kdrnyezetében;

a Székesfehérvar-Veszprém (-Ajka) ipari tengelyen belil és az oda tarté mun-
kaba jaras erds és varhatoan tovabb fog er6s6dni, akar egyre nagyobb tavol-
sagokbol;

munkasszallitas (részbeni) integralatlansaga a helyi- és a helykdzi autobusz-
szolgaltatasba;

a magas szinten motorizalt varos és varoskornyék és a fejl6dé kozuthalozat
miatt ers a verseny;

aBalaton és Veszprém kapcsolata (ez az EKF kapcsan is elékeril késébb) nem
teljesen megoldott;

diakszallitas helyzete;

jelenlegi kihivasoknak valé megfelelés/tulélés: munkaerdhiany, energiahor-
dozdk arai, gazdasagi recesszio, inflacio, koltségek gyors emelkedése;

a vasut nem versenyképes az elévarosi kozlekedésben.

Az intézkedések e problémakra reagalva az alabbi megoldasokra fokuszalnak:

az Uj helyi autobusz-kdzlekedés finomhangolasa és tovabbfejlesztése;

a helykdzi autdbuszos és vasuti kozlekedés varos szamara kedvezé irany to-
vabbfejlesztése;

integracios lépések a helyi-helykdzi jaratok és az autobusz-vasut kozott;

az el6varosi kdzosségi kozlekedés versenyképességének javitasa.
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Valtozatlan tartalommal bennmaradoé projektek:

8-2. dbra: Az uj flotta csuklds autébusza a Brusznyai Arpdd dton
Forrds: Ekés Andrds
Megvaldsulas miatt kikeril6 projektek:

e [2.0/02 Kornyezetkiméld, jelen kor igényeinek megfelelni tudd autéobuszok
beszerzése

Egyéb okbol kikeriilé projektek:

e I2.0/09 Intermodalis kozlekedési csomdpont (Bagolyvar)
A projekt Ujragondolas alatt van a megvaltozo fejlesztési elképzelések, ize-
meltetdi és tulajdonosi érdekek, valamint igények miatt.

I2.0/03 Elektronikus jegyrendszer

[2.0/06 Busz el6nyben részesités, megallofejlesztés
[2.0/07 20.sz. vasutvonal fejlesztése

[2.0/08 Jegy- és bérletportfolio atalakitasa

Megvaltozott tartalommal bennmaradé projektek:

[2.1/01 Helyi autobusz menetrend fejlesztése

Az érvényben |évé menetrenddel kapcsolatban vannak visszatérd
utasészrevételek, kérések, amelyek egyel6re kapacitas- és finanszirozasi
problémak miatt nem keriltek megvaldsitasra. Az egyik érintett terilet a dél
ipari parkot kiszolgald mUszakos jaratok, amelyek az ipari parkban az utébbi
két évben megszaporodott munkaltatok rendkivil valtozatos munkaidé be-
osztasai miatt jelentds fejlesztésiigényt generalnak. A masik terUlet az északi
ipari park (Continental, Valeo és egyéb multinacionalis cégek) munkasjarata-
inak bévitése, amelynek vizsgalata jelenleg is folyamatban van a szolgaltato
altal. Javasolt a még elénydsebb mUszakkiszolgalas iranyaban valé elmozdu-
[as, akar kilonjaratok formajaban is. Jelenleg tucatnyi vallalkozas végez
munkasszallitasi feladatot. A varos részérdl célszer(bb is lenne ezen felada-
tok ellatasa a sajat allomannyal, tovabba a dinamikusan fejlédé Déli iparte-
rilet kiszolgalasanak javitasa, a Veszprém Aréna kornyéki fejlesztésekhez
kapcsolodo sUrlbb szolgaltatas bevezetése, a P+R parkolas és a helyi kdzfor-
galmu kozlekedés 6sszehangolasa. Kihivast jelent még az allatkert kiszolga-
lasa, amelyet sok esetben a tobbes szabalytalan parkolds miatt nem tudnak
megkdzeliteni az autdbuszjaratok.

I2.1/04 KorszerG  kozbsségi  kozlekedési  forgalomirdnyitas  és
utastajékoztatas. Az EKF-re elkészil 7 dinamikus valds idejl utastajékoztato
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tabla a varosi tdmegkozlekedési rendszer frekventalt belvarosi megallodiban.
A projekt tobbi része valtozatlanul megvalositasra var.

e [2.1/0o5 Helykdziautdbusz-halozat fejlesztése
A MAV-VOLAN csoport létrejéttével a Volanbusz szerepe szikségszer(en
megvaltozik. A jovét érintéen szikséges a parhuzamossagok feltarasa, szik-
ség szerint a vasut preferaldsaval ezek a megszintetése pl. vasut-autobusz
menetrendi és haldzati hangolassal, mely a kozelmult helykézi haldzati mo-
dositasaival pl. Ajkan mar meg is valosult. Javasolt még a 20. sz vasutvonalra
valo rahordas erdsitése a veszprémi el6varosi kozlekedésben.

e I2.1/10 Intermodalis kdzlekedési csomdpont (Vasutallomas)
A kordbbi projekt az elmult években egy kisebb léptékl vasutallomasi
decentrum és atszallasi lehetGségek kiépitése felé valtozott meg, ennek en-
gedélyezési tervei elkésziltek. Erdemes dtgondolni és pontosan tisztazni az
elérni kivant eredményeket és a hozzajuk kapcsolodo hatasokat. Javasolt
vizsgalni az allomas jobb varosszovetbe illesztését és a gordilékenyebb for-
galomlebonyolddas lehetGségeit (példaul fésus kialakitas kialakitasa kapaci-
tasnovelési célbol).

Ujonnan bejuté projektek:

e [2.1/11 V-Busztelephelyfejlesztés
Sajat iroda, telephely, mosé biztositasa a helyi k6zosségi kozlekedést ellatd
V-Busz szamara. A V-Busz nem rendelkezik sajat irodakkal, telephelyekkel
vagy mosoval, e kapacitasokat jellemz&en bérli. A hosszU tavu mikodés sta-

bilitdsahoz jarul hozza, ha sajat infrastruktira segitheti a szolgaltatasnyuj-

ey

Budapest

Székesfehérvar

4\ Hajmasker

Szombathely Veazprém

Balatonfiired 4 7

Tapolca ¥

Nagykanizsa
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8-3. abra: Lepsény — Hajmdskér vasutvonal Ujranyitdsdval nyerheté viszonylatok
Forrds: Bakonyvasut Szévetség

e I2.1/12 Veszprém-Lepsény vasutvonal el6varosi célU Ujrainditasanak vizs-
galata
Veszprémben a vasuUti kozlekedés egyik legnagyobb dilemmaja a balatoni
kapcsolat. 1974-ben szint meg végleg a Veszprémet Alsdorssel (és igy a 29.
szamu Tapolca-Szabadbattyan vasutvonallal) 6sszek6t vonal, mely kapcso-
lati hidny azota is fajo pont a megyeszékhely és a térség vasuti kozlekedésé-
ben. E vonal visszaépitése elméletben sem lehetséges, az eredeti nyomvonal
tobb helyen beépitésre kerilt, illetve egy hosszabb szakaszon kerékparuit ve-
zet az egykori vagany helyén. Nagy lehet&séget rejt magaban viszont a 27.
szamU Hajmaskér-Papkeszi-Csajag-Lepsény vasUtvonal, mely a Balaton
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(északi és) déli partjahoz tudna jo vasuti kapcsolatot nyUjtani. Veszprém alap-
vetéen a Balaton északi partjaval van szoros kapcsolatban, és noha a déli
parttal valé kapcsolat erdsitése Udvozité fejlesztés lenne, az északi parti koz-
forgalmu kapcsolat varhatéan az elkdvetkez hosszu évtizedekben is az au-
tobuszok szerepkdrébe fog tartozni. A vonal a veszprémi funkcionalis varos-
térség hat olyan telepilését érinti, amely jelenleg nem rendelkezik vasuti
kapcsolattal. Noha ezek mindegyikét relativ sGr0, kdzvetlen autdbuszos kap-
csolat kéti Veszprémhez, a kotottpalyas kozlekedés elényben részesitése ré-
szeként érdemes megvizsgalni, bevonhatd-e a vonal a varostérség jobb hiva-
tasforgalmi (vagy akar szabadid6s) kiszolgalasaba, hozza tud-e jarulni a fenn-
tarthatod kozlekedési modok aranyanak néveléséhez. A projekt szerepel a va-
e [2.1/23 A 20. sz. vasutvonal fejlesztése elévarosi forgalomra

Erdemes megvizsgalni Kadarta, Méarko, Herend, Hajmaskér, Oski, Pétfirdé
és Varpalota esetében a mainal jobb rahordd autobusz-halozat, a P+R és a
B+R lehetdségeit, erds 0sszefiggésben a tervezett tarifaintegracioval is.

8.3. PARKOLASI RENDSZER UJRAGONDOLASA

Veszprém — akarcsak mas hasonlé méretl varosok — komoly parkolasi gondokkal
kizd, amely a teljes lakossagra kihatassal van. A gépjarmUvel varoskdzpontban par-
kolni kivanok kapacitashianyos fizetds parkoléterileten kell varakozdhelyet keres-
gélni, mely jelentds id6veszteséget is okoz. Az egyéni nem motorizalt kdzlekedési sze-
repl6k (gyalogosok, kerékparosok, rolleresek stb.) mozgasat a parkoloterileteknek
fenntartott kozteriletek nehezitik az igy kialakuld szUk kozlekedési feliletek (pl. gya-
logjarda, kerékparut) altal. A helyi lakosok és a kornyéken dolgozdk szamara a nagy
gépjarmuiforgalom nagyobb zaj- és [égszennyezést okoz, mig a parkoléhelyek zoldfe-
[Gletek és kozosségi funkciok eldl veszik el a teriletet. E minden szerepl&t negativan
érint6 probléma megoldasara az alabbi lehetéségek merilnek fel:

e a parkolasi kapacitasok és igények térbeli és id6beni optimalizalasa;
e aparkolofeliletek és zoldteriletek egyensulyanak megteremtése;
e alakoutcak parkolasi helyzetének rendezése.

Megvalosulas miatt kikeriil projektek:

e [3.0/08 Pannon Egyetem - parkoldk bovitése

e [3.0/06 Parkolasirendszer atalakitasa
Mint azt a 6.5. fejezetben bemutattuk a fizetds parkolasi rendszer 2022-ben
jelentGsen atalakul, kedvez6 iranyu elmozdulasok torténnek. Az elmult id6-
szakban megjelent parkolasiranyitasi rendszer is Veszprémben, amely a va-
ros tobb pontjan kihelyezett tajékoztato tablak kihelyezését jelenti tajékoz-
tatva a gépjarmuvezetSket a nagyobb parkoldteriletek elhelyezkedésérdl és
aktualis szabad kapacitasardl. Ezen fejlesztések folytatasa szikséges, de az

egyértelmUség érdekében e projekt lezarasa és két Uj projekt definialdsa al-
tal.




VESZPREM FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

108

= MIKROLINE  #osasits

Egyéb okbol kikerilé projektek:

I3.0/01 Garazstelep atalakitasa, funkciovaltasa

Az Aradi vértanuk utcatdl északra elhelyezkedd garazstelep problémai (nagy ki-
terjedésl garazstelepen alig tarolna gépjarmivet, lakoterilet
parkoldhelyhiannyal kizd) ma is valdsak és sulyosak, azonban a garazstelep fel-

mig a

szamoldsa és mas célu hasznositasa komoly kockazatokkal (pl. elaprézott ma-
gantulajdonok) terhelt és jelentds forrasigénnyel bir. Mindezek miatt a projektet
nem tartjuk megvaldsithatdnak a terv id6tavjan belil, legfeljebb magéanberuha-
zas keretében, amely szintén kivil esik a terv keretein.

8-4. abra: Meglévd tervezett parkolohazak a Belvaros kérnyezetében
Forrads: Veszprém 2030 — Vdrosfejlesztési stratégia

Valtozatlan tartalommal bennmaradé projektek:

I3.0/02 Parkoldfellletek és zoldteriletek egyensulyanak megteremtése a
lakoterUleteken

I3.0/03
parkoldteriletek biztositasa a Belvaros teriletén kivil

Ingyenes, nagy kapacitdsy, jo kapcsolatokkal rendelkez6

I3.0/04 Lakoutcak parkolasi helyzetének rendezése

I3.0/05 Belvarosi parkolas racionalizdlasa a magantulajdonban 1évé
parkoloteriletek megnyitasanak 6sztonzésével
I3.0/07 Elektromos toltéallomasok

I3.0/09 Parkolohaz a Vérellatod parkolo teriletének hasznositasaval

Ujonnan bejuté projektek:

I3.1/10 Fizet6 parkolasi rendszer finomhangolasa

A kib6vilt és megemelt diju fizetSs 6vezet illeszkedik a megvaltozott parko-
lasi szokasokhoz, illetve az inflacio mértékéhez. Kozéptavon — a parkolasi
igények és gazdasagi helyzet figgvényében — ezen paraméterek finomitasa,
kibévitése szikséges lehet. Az igazsagosabb és élhet6bb parkolasi rendszer
kialakitasa miatt javasolt a kedvezményes bérletarak inflacion felili emelése
(kUlonosen a 2. gépkocsi esetében), amelybdl szocialis alapon extra kedvez-
mény biztosithato.
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8.4. TURISZTIKAI CELU KOZLEKEDES FELTETELEINEK JAVITASA

2023-ra a veszprémi régio nyerte el Eurdpa Kulturalis Févarosa rendezvény megren-
dezési jogat, amely komoly kihivas elé allitja majd a térség kozlekedési rendszerét. Az
eseménysorozat minél zokkenémentesebb levezényléséhez alapvetd fontossagu a
mobilitasi igényekre vald felkészilés. Veszprém, mint turisztikai desztinacio, elsésor-
ban az Allatkert révén jelenik meg a turisztikai palettdn, mig a varosi attrakciok hat-
térbe szorulnak. Ennek egyik oka az Allatkert és a varos kozétti rendkivil gyenge kéz-
lekedési kapcsolat. A Balaton kdzelsége szamos kiaknazatlan potencialt rejt Vesz-
prém szamara, viszont masrészrdl versenyhelyzetet is teremt. Mindezek miatt az
alabbi lehet6ségek merilnek fel:

e azAllatkert és a Belvaros kdzotti kapcsolat javitasa;

e turistabuszok parkolasi helyzetének fejlesztése;

e térségi és varoson belili kerékparos haldzati elemek fejlesztése;
e turisztikai mobilitasi program kidolgozasa.

Megvaldsulas miatt kikeril6 projektek:

e l4.0/02 Veszprém - Felséors (veszprémi szakasz) 6nallo kerékparit
e l4.0/07 Veszprém-Ajka kerékparut a Séd- volgyben kerékparozasra kijelolt
mez6gazdasagi Ut

Egyéb okbol kikeriil6 projektek:

e l4.0/20 Kerékparos pihendhelyek fejlesztése
A meglévd térségi kerékparutak mentén Uj pihendhelyek kialakitasa nem el-
s6szamu prioritds, mert Veszprém turisztikailag latogatott részein szamos
kozterUlet alkalmas a megfaradt kerékparosok szamara. Pihenéhelyek kiala-
kitasa, ezért els6sorban e teriletektol tavolabb indokolt, amelyek marinkabb
kivil esnek a telepUléshataron. Uj térségi kerékpéros létesitmények kialaki-
tasanal ezen felGl mindig mérlegelni szikséges a pihendhelyek étesitését.

Valtozatlan tartalommal bennmaradé projektek:

e l4.0/03 Veszprém - Balatonfured (veszprémi szakasz) 6nalld kerékparut

e l4.0/04 Térségiturisztikai mobilitasi program

e l4.0/o5 Varliftek

e l4.0/06 Elektromos koézbsségi kerékparos kozlekedési rendszer

e 14.0/08 ROvid és hosszu ideju parkolasilehetdség biztositasa a turistabuszok
szamara

e l4.0/09 Séd-volgyisétany gyalogos-kerékparos zona

e l4.0/11 Allatkert és a Belvaros kdzotti kapcsolat javitasa

Megvaltozott tartalommal bennmaradoé projektek:

e lz.1/o1 Gyalogos informacios rendszer kiépitése

A projekt egy tobbszint( Utbaigazito, informaciokozld, gyaloglasra 6sztonz6
és identitast er6sitd fejlesztés. A meglévd Utbaigazitd rendszer nem mutat
egységes képet, nem kozol elegendd informacidt, illetve nem felel meg a je-
len kor igényeinek. A szolgaltatas fejlesztése érdekében a varos kilonbozd
frekventalt pontjain nagymérety dinamikus informaciokat megjelenité osz-
lopok (kioszkok), illetve kisebb méreti, egységes kinézet( Utbaigazito tablak
kihelyezése szikséges. A kioszkok kilonb6z6 hasznos és aktualis tudnivalok-
rol adhatnak tajékoztatast, mint példaul egy kozeli mizeum aktualis kialli-
tasa. Cél, hogy az Uj létesitményeket ne csak a Veszprémbe latogatok hasz-
naljak, hanem a helyi lakossagot is a gyalogos kozlekedésre, a k6zosségi te-
rek hasznalatara 0sztonozze. A kioszkok Wifi szolgaltatasa nem feltétlen
szikséges. A tablazas jelképei kapcsolddjanak az EKF arculatahoz.

Ujonnan bejuté projektek:

e l4.1/12. Voltszikviz teriletén parkolo kiépitése
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A projekt szorosan kapcsolddik a Balaton Butorgyar egykori teriletén az EKF A varosok egyre inkabb felismerik és magukénak érzik azt a szemléletmoddot, hogy az
soran megvalosuld ,Gyarkert Kulturpark” fejlesztéshez. Rendezvények ese- értékes, jellemzéen varoskdzponti terileteiket fel kell szabaditani a gépjarmUforga-
tén e terileten létrejovd parkolasi kapacitasok hivatottak kiszolgalni a Gyar- lomtol és é16 kdzosségi terekké kell formalni. Az igy kialakitott helyek lokalis szinten
kert latogatoforgalmanak parkoldsi igényeit. A parkoldterilet kozforgalom képesek a gazdasagot is élénkiteni, valamint a frekventalt helyszinek rendezvények-
szamara nyitott, de térités ellenében vehetd igénybe. A parkold telitettségé- nek is otthont adhatnak. A varoskdzponttdl tavolabbi helyeken a forgalomcsillapitasi
nek mérésre és bekapcsolasra keril a parkolasiranyitasi rendszerbe. intézkedéseknek elsésorban kozlekedésbiztonsagi és élhetéséget javitd szerepe van,

amely baratsagosabbd, minden korosztaly szamara biztonsagosan és kényelmesen
hasznalhatova teszi a kozteriletet. Veszprémben a kozteriletek problémai leginkabb
az alabbi tényezdkre vezethetbek vissza:
e jelent6s atmend forgalom a Belvaros kozutjain;
e gépjarmuiforgalommal és parkolassal terhelt belvarosi és lakotelepi terile-
tek;
e mellékuthalézaton az Utviszonyokkal nem 6sszhangban levé vezetési maga-
tartas;
e gyalogos és kerékparos halozati elemek szétaprozodass;
o  kevés élhets kozterilet.

Megvaldsulas miatt kikeril6 projektek:

e I5.0/o4 Erzsébet sétany kiépitése és rekonstrukcioja;
e I5.0/06 Budapestu.-Brusznyaiu.—Martirok u. —Bajcsy-Zsilinszky u. korfor-
galmi csomopont kiépitése.

Valtozatlan tartalommal bennmaradé projektek:

; >/ e I5.0fo1 Szinhazkert korili kozlekedésfejlesztés;
¢ i P W il

8-5. abra: Szikviz parkold helye és megkozelithetésége
Forrds: Mikroline Kft.

e I5.0/02 Behajtasi bvezetek fejlesztése;
e I5.0/03 Ideiglenes forgalomcsillapitassal a meglévd kozosségi terek bovi-
tése;

e I5.0/o5 Kossuth Lajos utca gyalogos-kerékparos zdna.
8.5. FORGALOMCSILLAPITOTT KOZTERULETEK KIALAKITASA

PR

...... AU
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Ujonnan bejuté projektek:

I5.2/07 Atfogd terileti forgalomcsillapitott zonék kijeldlése

A varosban a potencialisan széba johetd teriletekhez képest elégtelen mér-
tékben talalhatoak forgalomcsillapitott teriletek (lako-pihend Ovezet,
Tempo3o dvezet), ezért ezek jelentds terileti kiterjesztése, illetve Ujak kije-
I6lése szikséges. Rovid vagy kdzéptavon el kell érni, hogy minden olyan lakd
beépitéssel rendelkez6 Utszakasz, amely nem (fé)forgalmi vagy gyUjtéuti be-
soroldsu forgalomcsillapitott Gvezetbe essen. Azon helyszineken, ahol az el-
s6bbségi viszonyok és mas forgalomszabalyozasi akadalyok meriinek fel, ott
is szUkséges a csokkentett sebesség zonakijelolés nélkil egyarant.

I5.1/08 Forgalomcsillapitasi intézkedések

A zbnakijeldlések 6Gnmagukban még nem feltétlenil elégségesek a forgalom
csillapitasara, ezért a kozteruleteket ugy kell kialakitani, hogy az 6szténdzze
és kikényszeritse a zonanak megfeleld vezetési magatartast. A meglévo dve-
zetek fejlesztésével, az Ujaknal pedig mar a kijeldléshez kapcsolédoan szik-
séges Utépitési és forgalomtechnikai kiegészité beavatkozasokat tenni, mint
savszUkités, sebességcsokkentd kiszob, tengelyelhizas, palyaszint-meg-
emelés.

I5.1/09 Varosi logisztika rendszer fejlesztése

A tehergépjarmivek jelentésen rosszabb zaj, légszennyezési és vibracios
mutatokkal rendelkeznek, nagyobb mértékben csékkentik az Uthalozat ka-
pacitasat és az Utpalyaszerkezet gyorsabb leromlasahoz vezetnek, mint a
személygépjarmUvek. Veszprémben nincsek egy jol kommunikalt, struktura-
lisan atgondolt tehergépjarmi behajtasi 6vezet, csak csomdpontokban jel-
zett behajtasi korlatozasok. A varosok kozotti és varoson belili aruszallitas
tobbnyire ugyanazzal a kozlekedési mdéddal, ugyanazzal az eszkozzel torté-
nik. A projekt részeként I. Gtemben ki kell dolgozni a véros tehergépjarmd
behajtasi dvezeteit, a kijeldlt tranzit Utvonalakat, az egyedi és rendszeres be-

hajtasi engedélyek kezelésének rendjét és az ehhez tartozo intézményfej-
lesztési tervet, amely a teherforgalmi korlatozasok betartatdsara hivatott
szervezet jogi és finanszirozasi hatterét rogziti. A tervnek elengedhetetlen
része egy olyan nyilvantartasi rendszer, amelyben az aktualis teherforgalmi
tiltdsok kezelése naprakészen kerll megvaldsitasra, és ez a nyilvanossag sza-
mara is elérhetd. II. Gtemben a varos érzékenyebb terileteinek teherszallitasi
ellatasara érdemes létrehozni egy konszolidacios kdzpontot, melyben kilon-
féle kereskedelmi, gyartd, szolgaltatd vallalkozasok a varosi raktarozas és
szallitds nehézségei miatt kozos elékészits, raktarozo és szallitd bazist hoz-
nak létre, és mUkodtetnek, megosztozva evvel az indulo és allando koltsége-

ken. A torténelmi belvarosba olyan eszkozokkel szallitsak be a rakomanyt,
amelyik illik a gyalogos zdna Utjaira, ehhez cross-docking pont(ok) kijeldlése
szikséges a zéna peremén.

8-6. abra: Varosi logisztika végponti szallitas fenntarthaté médon
Forrds: dreamstime.com
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8.6. KEREKPAROS INFRASTRUKTURA FEJLESZTESE

A kerékparozas népszer(sége nemzetkdzi és hazai szinten is folyamatosan novekszik,

és ezzel a trenddel Veszprém is igyekszik [épést tartani, annak ellenére, hogy a varos

domborzati adottsagai ugyan nem teljes mértékben idealisak a kerékparos kozleke-

déshez. Pozitivum ugyanakkor, hogy a varosi kozuthalozatanak jelentés hanyada

kerékparosbarat, amely tovabbi potencialis fejlesztési lehetGségeket rejt magaban. A

pandémias idészak jelentésen megndvelte a kerékparozok és egyéb mikromobilitasi

eszkozoket hasznaldk szamat, akik a jarvany lecsengését kovetéen nem tértek vissza

korabbi kozlekedési eszkdzikhoz. Jelenleg a fébb problémak a kdvetkezdkre vezet-

heté vissza:

a kerékparos féhalozati elemek nem szervez&dnek 6sszefiiggd haldzatba;

a gyalogosokkal egyitt vezetett kerékparutak viszonylag nagy aranya, amely
konfliktushelyzeteket teremt;

nincs irdnyhelyes kialakitas;

a kapcsolddo kerékparos infrastruktura (pl. tarolok, tamaszok) hidnyos;
kerékparos Utbaigazitd rendszer hianya.

Megvaldsulas miatt kikeril6 projektek:

16.0/02 Jutasi Uti kerékparos Utvonal kiépitése;

16.0/04 Tancsics utca kerékparos nyom;
I6.0/05 Aranyoskut u., Arpad u.-Pajta u. kerékparos nyom;
16.0/06
16.0/07
16.0/08

16.0/12

Kopacsi utca kerékparos nyom;

Ady Endre utca kerékparos nyom;

Loczy Lajos utca kerékparos nyom;

Jozsef Attila utca felujitdsa (a dokumentum készitésekor az intézke-
dés el6rehaladott allapotban volt)

16.0/24 Szabadsagpusztai kerékparut kiépitése.

Egyéb okbol kikerilé projektek:

16.0/01 Forgalomcsillapitott 6vezetek kijeldlése, bévitése

(szorosan kapcsolddik az I5.1/07 intézkedéshez, amely tagabb terileteket ha-
taroz meg célteriletként, az er6sebb célt tartottuk meg);

16.0/09 Tummler Henrik u. kerékparos nyom.

Az utca koérnyezetében a forgalomcsillapitott zona kijeldlése Gnmagaban no-
veli a kerékparosok biztonsagat, kerékparos nyom alkalmazasa nem indo-
kolt. Tovabba, a Papai Ut Tancsics Mihaly utca és Volgyhid tér kozotti szaka-
szanak kerékparos szempontbdl elhibazott felUjitasa miatt varhatdan a Sip
utcat hasznaljak majd alternativ Utvonalként a kerékparosok, igy nem lehet
egyértelm0 kerékparos Utvonalat kijeldIni sem.

Valtozatlan tartalommal bennmaradé projektek:

16.0/03 Kerékpartarolas fejlesztése;

16.0/20 Kadartai kerékparos Utvonal kiépitése - Hajmas-kéri ledgazas;
16.0/11 Meglévé kerékparutak kozlekedésbiztonsagi fejlesztése;
16.0/23 Egyiranyu utcak ellenirdnyl megnyitasa a kerékparosok szamara;

16.0/15 Kadartai kerékparos Utvonal kiépitése Zirc irdnyaba.

Ujonnan bekeril projektek:

16.1/16 Kerékparos forgalomszamlalok telepitése

A kerékparosok pontos szamardl csak korlatozottan vannak informaciok,
egy-egy keresztmetszeti vagy csomoponti mérés alkalmaval kaphatunk ké-
pet az igényekrol. A kerékparos méréseket azonban jelentdsen torzitani tud-
jak az idéjarasi korilmények. Automata forgalomszamlald berendezések te-
lepitésével a fontosabb kerékparos létesitményeken folyamatosan nyomon
kovethetbek a trendek. A mért értékeket raadasul ki is lehet helyben jelezni,
igy a kozlekedék is képet kapnak a napi és éves athaladasi szamokral.

16.1/27 Kerékparos mobilszervizek
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A kerékpar jellemzden egyszer( karbantartast igénylé jarmd, amely barmi-
kor elvégezhetd, igy az Utkdzben tortént hibak kijavitasa helyben, barki altal
lehetséges. Ezt szolgaljak a fébb csomopontokban talalhato szervizoszlopok,
ahol az ezekhez szikséges szerszamok, illetve pumpa rendelkezésre all.

8-7. abra: Meglévi kézteriileti szervizallomas
Forrds: Mikroline Kft.

8.7. SZEMLELETFORMALAS A FENNTARTHATO KOZLEKEDES ES KOZ-
LEKEDESI MODVALASZTAS ERDEKEBEN

A fenntarthat6 mobilitas rovidtavon a mar meglévé — vagy éppen hianyzoé — infrastruk-
turalis elemek fejlesztésével érhetd el. A hosszabb tavi megoldast a kozlekedési szik-
ségletek és igények befolyasoldsa jelenti, amelyet szemléletformalassal lehet elése-
giteni. Erre mar vannak kezdeményezések mind orszagos, mind varosi szinten, de
ezek legnagyobb hianyossaga:

e szemléletformald kampanyok egy-egy projekthez kapcsolddnak, ad-hoc jel-
legGek, nem 6sszehangoltak;

e a kampanyok néhany kivételtdl eltekintve egyszeri alkalmat jelentenek, a
forrasok kimerilésével a szemléletformald akcié nem folytatodik;

e a kampanyok kevéssé fokuszalnak a kozteriletre, nem a kozlekedés tényle-
ges szinterén mennek végbe;

e akozoktatasban a kozlekedésbiztonsag nem kap hangsulyos szerepet.

Megvaldsulas miatt kikeril6 projektek:

e l7.0/01 Kerékparozas és biztonsagos kdzlekedés iskolai oktatasa

Valtozatlan tartalommal bennmaradé projektek:

e l7.0/02 Munkaltatoi forum a kornyezettudatos mobilitas érdekében
e I7.0/03 Kornyezetkimél6 kozlekedési modok promacidja

Ujonnan bekerilé projektek:

e l|7.1/04 ,Mobility hub”-ok létrehozasa
A magyar nyelv( megfelel6vel nem rendelkez6 fogalom Iényege, hogy olyan
csomopontok létrehozasa, ahol a kézlekedési modvaltas meg tud valdsulni.
A hubok jellemz&en varosi decentrumokban, forgalmasabb koz6sségi kozle-
kedési megallohelyek kdrnyezetében jonnek létre, céljuk pedig ennél fogva
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elsésorban a k6zosségi kozlekedés, valamint a [agy és megosztason alapulod
kozlekedési eszk6zok kozotti transzfer megteremtése. A hubok elemei a ko-
z6sségi kozlekedési megalldhely, a sajat és megosztason alapuld kerékpar és
egyéb mikromobilitasi eszkézok szamara kijelolt biztonsagos tarolo,
dokkoldallomas, az elektromos jarmivek (elsésorban sharing Gzem() sza-
mara kialakitott tolt6oszlop, kozlekedési informacios feliletek, dijtermék
megvaltasara alkalmas automata, kioszk, city-logisztikai pick pack pont (cso-
magatvételi pont), esetlegesen Uzletek és mas szolgaltato és kereskedelmi
létesitmények. Veszprémben ezek lakotelepi centrumokban és a kertvarosi
terileteket feltard gyuUjtoutak taldlkozasi pontjaiban helyezhetéek el.

8-8. dabra: "Mobility hub" szemléltetd abrdja
Forrds: mobility-as-a-service.blog

8.8. MOBILITASI IGENYEK BEFOLYASOLASA

Az igény- és szUkségletbefolyasolas masik aspektusa a gazdasagi szerepldk, az intéz-

mények, valamint a kdzigazgatas rendszerének innovativ moédszerekkel torténd osz-

tonzése, amely a mobilitas szikségességének csdkkentésére iranyul. Ezek a kezde-

ményezések mar elindultak, de széles korl elterjedésikhoz tobb id6 szUkséges, mivel:

a korabbiaktdl eltéré szemléletmodhoz vald alkalmazkodas idGigényes;
bizonyos esetekben a ,régi” és az ,Uj” modszerek parhuzamosan vannak je-
len, amely az adminisztracios terheket noveli, csokkentve a rendszer haté-
konysagat (pl. e-kdzigazgatasban a papir-alapu adminisztracio);

a munkaaddi oldal motivaltsaganak hianya.

Valtozatlan tartalommal bennmaradé projektek:

I8.0/01 Munkavallalok kérnyezettudatos mobilitasat 6sztonzd rendszer ki-
dolgozasa;

I8.0/02 Fenntarthatd varosi mobilitas szempontjainak érvényesitése a teri-
letfejlesztésben;

18.0/03 Kozlekedési adattar Iétrehozasa, Utemezett mérések rendszerének
kialakitasa.

Megvaltozott tartalommal bennmaradoé projektek:

18.0/04 Mobilitdismenedzsment Kozpont létrehozasa

A parkolas mellett a kozosségi kozlekedés szervezésével kapcsolatosan is fej-
lesztések torténtek, és indokoltta valt a kozterilet Gzemeletetési feladatok-
kal vald integracio. A cél tovabbra is a teljes kdzlekedési rendszer egy koz-
pontba helyezése, amelynek elindultak az elsé 1épései, tovabbiakban a koz-
Utkezelési és kozlekedéstervezéssel Osszefiiggd feladatokat is szikséges
egyben kezelni.
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Kozgytlés

Varosiizemeltetési
igazgatosag

I

Mobilitasmenedzsment
Kézpont
I
| 1

“ Hivatali szakdgak H ‘ Konzultdciés munkacsoport H
1
| |

1
] [ I
Vérosfejlesztési | [ Stratégiai | | Pénztigyi L Varostérségi
R R Civilek . .
iroda iroda onkormdnyzatok

Kozlekedésszervezs
tarsasagok

Viérostizemeltetési

I
iroda Gazdasag

iroda
8-9. dbra: SUMP 1.0 dltal javasolt szervezeti felépités
Forrds: SUMP 1.0

e 18.0/o5 Partnerkdzpontu kozigazgatds-fejlesztés
Az orszagos fejlesztések javitottak a helyi kdzigazgatas szolgaltatasi szintjét,
az Ugyfélkapu rendszeren keresztil egyre tébb minden intézheté el az 6n-
kormanyzati érintettségl Ugyek kapcsan is, azonban tovabb kell gondolni a
létrehozhatd Ugymenetek listdjat, illetve olyan adatbazis strukturakat létre-
hozni, amelyek nyilvanosan elérhet6 modon adnak tajékoztatast akar igy-
menet nélkil is a telepiléssel 6sszefiiggd legkilonbozébb témakban.

Ujonnan bekeril projektek:

18.1/06 Kozlekedési bonus-malus rendszer

A fenntarthato kozlekedés hasznalatat dijazd alkalmazas fejlesztése, amely
a kozosségi és lagy kozlekedési modok rendszeres hasznalata utan kilonféle
kedvezményeket biztosit a varosi rendszer mas teriletein. Példaul emlithetd
az éves kozosségi kozlekedési bérlet megvasarlasaval a kulturalis helyszine-
ken bizonyos mérték( kedvezmény biztositdsa, ezzel is 6sztondzve a lakos-
sagot a varosi kozszolgaltatasok széleskorl igénybevételére. A rendszer 6sz-
szekapcsolhatd egy esetleges varoskartya-rendszerrel is, amely megfelel6en
tudja kezelni a kapcsolt szolgaltatasokat.

18.1/07 Intézkedésiterv magas légszennyezettségi szint esetére

A kozlekedés jelentds karosanyag-kibocsato, emellett az egyik legrugalma-
sabban befolyasolhatd kibocsatd. A légszennyezettségi adatok romlasaval a
kozlekedésben lehetséges a leggyorsabban és leghatékonyabban korlatoza-
sokat bevezetni. A névekvé forgalom miatt egyre siribben alakulnak ki a ve-
szélyeztetési és figyelmeztetési szintet meghalado értékl idészakok, amikor
a mobilitasi kereslet radikalis csokkentésére van szilkség. A beavatkozasi
szcenariokat el6zetesen kell elkésziteni, ezeket jol kommunikalni, igy azon-
nal bevezethetéek. Ezen esetekben a jarmUvek kibocsatasi, fogyasztasi, haj-
tasrendszeri, utazasi motivaciobeli tulajdonsagai alapjan kell meghozni a
korlatozo szabalyokat.

Osszefoglalasként az intézkedésekhez tartozé uj projektlista a kovetkezd
két oldalon lathato.
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[l1.0/02 Kelet-nyugati
fétengely II. Gtem (Kisto
utca és Tuzeér utca kozott)

[l1.0/03 Kelet-nyugati
fétengely IIl. Gtem (TUzér
utca és Jutasi Ut kozott)

[l1.0/o5 GyalogatkelShelyek
kozlekedésbiztonsaganak
fokozasa

[l1.0/06 Biztonsagos Ut az
iskolaba, dvodaba program

[l11.1/08 8. sz. f6ut veszprémi
elker(l6 szakaszanak
fejlesztése

[l1.1/09 LakoterUleti utcak
fejlesztése

[11.1/15 Piramis utca
kiépitése

[112.1/16 Jutaspuszta
kozlekedési kapcsolatainak
javitasa

fejlesztése

eHianyzo haldzati elemek megvaldsitasa, meglévé kapcsolatok
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Il2.1/01 Helyi autobusz menetrend
fejlesztése

*|2.0/03 Elektronikus jegyrendszer

*12.1/04 Korszer(§ kdzdsségi
kozlekedési forgalomiranyitas,
utastdjékoztatas

e|2.1/05 Helykozi autdbusz-
haldzat fejlesztése

12.0/06 Busz el6nyben részesités,
megallofejlesztés

¢|2.0/07 20. sz. vasutvonal
fejlesztése

*12.0/08 Jegy- és bérletportfolio
atalakitasa

e|2.1/10 Intermodalis kozlekedési
csomopont (Vasutallomas)

Ul2.1/12 V-Busz telephelyfejlesztés

Ul2.1/12 Veszprém—Lepsény
vasutvonal elévarosi célu
Ujrainditasanak vizsgalata
ll2.1/23 A 20. sz. vasUtvonal
fejlesztése el6varosi forgalomra

Parkolasi rendszer Ujragondoldsa

*13.0/02 Parkoldfeliletek és
zoldterUletek egyensulyanak
megteremtése a
lakoterileteken

*I3.0/03 Ingyenes, nagy
kapacitasu, jo kapcsolatokkal
rendelkez6 parkold-teriletek
biztositdsa a Belvaros teriletén
kivul

*13.0/04 Lakoutcak parkolasi
helyzetének rendezése

*13.0/05 Belvarosi parkolas
racionalizalasa a
magantulajdonban 1évé par-
koldterUletek megnyitasanak
Osztonzésével

*13.0/07 Elektromos
toltéallomasok

¢13.0/09 Parkoldhaz a Vérellato
parkolo teriletének
hasznositasaval

*I3.1/10 Fizetl parkolasi
rendszer finomhangolasa

*l4.1/01 Gyalogos
informacids rendszer
kiépitése

el4.0/03 Veszprém -
Balatonfired (veszprémi
szakasz) 6nalld kerékparut

el4.0/04 Térségi turisztikai
mobilitasi program

*l4.0/o5 Varliftek

el4.0/06Elektromos
ko6zosségi kerékparos
kozlekedési rendszer

*lz.0/08 ROvid és hosszu
idejU parkolasi lehetGség
biztositasa a turistabuszok
szamara

*l4.0/09 Séd-volgyi sétany
gyalogos-kerékparos zona

el4.0/11 Allatkert és a
Belvaros kozotti kapcsolat
javitasa

el4.1/12 Volt szikviz teriletén
parkolo kiépitése

Turisztikai célu kozlekedés feltételeinek javitasa
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el5.0/01 Szinhazkert koruli
kozlekedésfejlesztés

e|5.0/02 Behajtasi 6vezetek
fejlesztése

e|5.0/03 Ideiglenes
forgalomcsillapitassal a
meglévé kézosségi terek
bévi-tése

e|5.0/05 Kossuth Lajos utca
gyalogos-kerékparos zéna

el5.1/07 Atfogo terileti
forgalomcsillapitott zonak
kijelolése

*|5.1/08 Forgalomcsillapitasi
intézkedések

Uls.1/o9 Vérosi logisztika
rendszer fejlesztése

Kerékparos infrastruktira fejlesztése

*16.0/03 Kerékpartarolas
fejlesztése;

*16.0/10 Kadartai kerékparos
Utvonal kiépitése - Hajmas-
kéri leagazas;

¢16.0/11 Meglévd
kerékparutak
kozlekedésbiztonsagi
fejlesztése;

¢16.0/13 Egyiranyu utcak
ellenirdnyd megnyitasa a
kerékparosok szamara;

*16.0/15 Kadartai kerékparos
Utvonal kiépitése Zirc
iranyaba.

16.1/16 Kerékparos
forgalomszamlalok
telepitése

¢16.1/17 Kerékparos

mobilszervizek
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modvalasztas érdekében

¢17.0/02 Munkaltatéi forum a
kornyezettudatos mobilitas
érdekében

*|7.0/03 Kornyezetkimél6
kozlekedési modok
promdcidja

e17.1/04 ,Mobility hub”-ok
|étrehozasa
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*[8.0/01 Munkavallalok
kornyezettudatos
mobilitasat 6sztonzé
rendszer kidolgozasg;

18.0/02 Fenntarthato varosi
mobilitas szempontjainak
érvényesitése a te-
riletfejlesztésben;

18.0/03 Kozlekedési adattar
létrehozasa, Utemezett
mérések rendszeré-nek
kialakitasa.

*18.0/04 Mobilitdésmenedzs-
ment Kozpont létrehozasa

18.0/05 Partnerkdzpontu
kozigazgatas-fejlesztés

18.1/06 Kozlekedési bonus-
malus rendszer

*18.1/07 Intézkedési terv
magas légszennyezettségi
szint esetére
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9. INTEZKEDESEK, PROJEKTEK ERTEKELESE

Az el6z6 fejezetben bemutatott intézkedéseket és projekteket a SUMP 1.0-ban mar
alkalmazott értékelésnek vetettik ala, amelyet réviden ismertetink az alabbiakban.

Az értékelés a projektek multikritériumos elemzésével indul nyolc szempont alapjan,
elkilonitve a varhato koltségeket és a hasznokat. Minden projekt értékelve lett az 6sz-
szes szempont szerint egy elére meghatarozott, egységes rendszerben. A SUMP 1.0
Ossze projektje bennmaradt a vizsgalatban, de athuzassal jeloltik a jelen dokumen-
tumbal kikerilt elemeket. Az Uj és modosuld elemeket félkovér stilusban lathatoak. A
pénzigyi kiadasokat és negativ hatasokat minusz elGjellel, mig a bevételeket és pozi-
tiv hatasokat pozitiv eljellel vettik figyelembe.

A létesitési koltségek kapcsan csak néhany projekt esetén alltak rendelkezésre pon-
tos értékek, amelyekre részletesebb tervek elkésziltek mar. A projektek tébbségénél
ennél fogva szikséges volt az épitési, vagy telepitési koltségek szakértd becslésére. A
SUMP 1.0 készilte 6ta eltelt idészakban jelentésen modosultak a kivitelezési koltsé-
gek, emiatt szdmszer( kategorizalds helyett, az alabbi csoportokba rendeztik az
egyes projekteket:

Pont Kategoria |
-1 minimalis létesitési koltség
-2 kisberuhazas
-3 kozepes forrasigény
A nagyberuhazas
-5 telepilési szinten tulmutato oriasberuhazas

9-1. tablazat: Létesitési koltségek értékelése

A fenntartasi kéltségek meghatarozasakor mindig a projekt nélkili esethez viszo-
nyitva értékeltik a fejlesztést, vagyis azt hasonlitottuk 6ssze, hogy hogyan alakulnak
a fenntartasi koltségek a projekt elmaradasa, illetve megvaldsuldsa esetén:

fenntartasi koltségek hatalmas mértékben csokkennek/rendkivil jelentds
> | bevétel keletkezik

4 | fenntartasi koltségek jelentdsen csdkkennek/jelentds bevétel keletkezik
3 | fenntartasi koltségek csokkennek/bevétel keletkezik
2

1

0

fenntartasi koltségek kis mértékben csokkennek/csekély bevétel keletkezik

fenntartasi koltségek minimalisan csokkennek/minimalis bevétel keletkezik

fenntartasi koltségek nem véltoznak

-1 | fenntartasi koltségek minimalisan nének/minimalis bevétel esik ki

-2 | fenntartasi koltségek kis mértékben nének/csekély bevétel esik ki

-3 | fenntartasi koltségek névekszenek/bevétel esik ki

-4 | fenntartasi koltségek jelentésen nének/jelentds bevétel esik ki

- fenntartasi koltségek hatalmas mértékben nének/rendkivil jelentds bevétel
esik ki

9-2. tablazat: Fenntartdsi kéltségek értékelése

A kornyezeti, tarsadalmi, gazdasagi, élhet6 varos és kozlekedésbiztonsagi hata-
sok értékeinek becsléséhez bemeneti adat volt a KonSULT Policy Guidebook oldalon
fellelhet6 informaciok. A KonSULT a Leedsi Egyetem Kozlekedéstudomanyi Intézete
munkaja, mely bemutat 64 intézkedéstipust, valamint részletesen mindsiti azokat, az
alapjan, hogy milyen szinten jarulnak hozza bizonyos célok eléréséhez (ezeket konk-
rét esettanulmanyokkal is alatdmasztja). Az oldalon szerepl6 intézkedések értékelé-
seit szakértdi csoport bevondsaval hozzdillesztettik Veszprém helyi adottsagaihoz,
valamint a konkrét projektekhez.
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A hatasok szamszerUsitésekor szintén a projekt nélkili esethez viszonyitottunk. A kor-
nyezeti hatdshoz a levegémindségi, zajterhelési, valamint mindségi zoldfelileti valto-
zasokat tartoznak. A tarsadalmi hatas esetén az egészségi allapot, az idémegtakari-
tas, a hozzaférhetGség, az elérhetGség, és a tarsadalmi egyenléség szempontjait vet-
tUk figyelembe. A gazdasagi hasznoknal a projekt gazdasagi névekedésre, munkanél-
kiliség csokkentésére, gazdasagi szereplék helyzetére gyakorolt hatasat becsultik
meg. Elhetd varos alatt olyan telepUlést értiink, ahol a gyalogosok és kerékparosok

Pont Kategodria

5 | er6s kdzvetlen pozitiv hatas
4 | kozepes kozvetlen pozitiv hatas
3 | gyenge kdzvetlen pozitiv hatas
2 | erGs kozvetett pozitiv hatas
1
0

gyenge kozvetett pozitiv hatas

nincs hatds/hatasok kiegyenlitik egymast
-1 | gyenge kdzvetett negativ hatas

-2 | er6s kdzvetett negativ hatas

-3 | gyenge kozvetlen negativ hatas

-4 | kozepes kdzvetlen negativ hatas

-5 | erés kdzvetlen negativ hatas

9-3. tablazat: Hatdsok értékelése

Pont Kategoria

1 | lokalis hatas

varosrészre kiterjed6 hatas

varosra kiterjedd hatas
funkcionalis varosra kiterjedé hatas
funkcionalis varoson tulnyuld hatas
9-4. tablazat: Terileti hatds értékelése

o | W N

szamara megfeleld kozlekedési feltételek biztositottak, tovabba a szabadidé eltolté-
sére magas minéségl és volumend kulturalis, tarsasagi és rekreacios lehetéségek all-
nak rendelkezésre. A kozlekedésbiztonsag esetén azt becsiltik meg, hogy az adott
projekt milyen hatassal bir a kozlekedési balesetek és konfliktusok szamara.

Az utolsd szempont a projekt terileti hatasanak meghatarozasa volt. Fontos ugyanis
megkilonboztetni a lokalis (pl. egy csomopontra vonatkozo) hatasokat a nagyobb ki-
terjedéstektdl (pl. térséget érintd).

A bemutatott nyolc szempontot nem azonos sullyal vettik figyelembe az értékelés
soran. A koltség-haszon elemzés soran alkalmazott mddszerek alapjan rendeltink
minden szemponthoz egy sulyaranyt Ugy, hogy azok 6sszértéke 100 legyen. Az igy
kialakult rangsor jol prezentélja a projektértékelés soran definialt szempontok fajsu-
lyat a fejlesztés végso értékelésében.

18
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Létesitési kiltség
Fenntartdsi kdltség
Kérnyzeti hatdsok
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. abra: Szempontok sulyardanyai
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A projektek végsé pontszamat, értékét a bemutatott szamitasi metddus alapjan ha-
taroztuk meg. Az értékek elméleti szinten kb. -500 és +500 értékek kdz6tt mozoghat-
nak attol figgéen milyen hatasokkal és koltségekkel jarnak. Az 6sszehasonlitast nem
e széls6séges (gyakorlatilag lehetetlen) értékekhez viszonyitva végeztik, hanem egy-
mashoz képesti elhelyezkedésik alapjan. Fontos megjegyezni, hogy a negativ 6sszér-
tékl projekt azt jelenti, hogy a koltségigénye és a varhato hatasai miatt pusztan a
fenntarthatdsag, és az Ujszerl mobilitasi elvek szerint nem téril meg a projekt, igy
megvaldsulasa csak mas — jelen tervben nem szamszerUsitett — hasznok figyelembe-
vétele tdmogathatd. Az elvégzett értékelés természetesen nem helyettesiti a részle-
tes adatokon és Gsszetettebb vizsgalatokon nyugvo koltség-haszon elemzést.

A kilonb6z6 szinten elGkészitett projektekhez tartozd végsé pontszamok eltéréen
kezelendbek, hiszen minél magasabb fokon all az el6készitettség, annal biztosabbnak
lehet kezelni a végs6 pontszamat is. Példaul egy kevésbé el6készitett projekt muiszaki
tartalma még nagymértékben valtozhat, amely erés bizonytalansadgot okoz a varhatd
létesitési kdltségek, és hatdsok becslése soran. Eppen ezért az el6készitettségtél fig-
gben az adott projekt végs6 pontszamahoz hozzarendeltink egy bizonytalansagi té-
nyez0, azaz az értékelés érvényesség hatarat, aminek a szamértéke =5 és +50 kdzott
mozoghat. Az el6készitettség, elérehaladottsag kapcsan az alabbi szinteket hataroz-

tuk meg:
o Pontszdm
Kategoria Py
korrekcidja
a projekt biztosan megvaldsul, allokalva van forras +5
a projekthez készilt engedélyezési/kivitelezési terv +10
a projekthez készilt tanulmany terv/RMT +20
a projekt szerepelt mar fejlesztési dokumentumban + 40
a projekt a SUMP tervezésekor fogalmazddott meg +50

9-5. tdbldzat: Ertékelés érvényesség hatdra

A projektek értékelésik szerint sorrendbe allithatdak. A legjobbra értékelt projektek
a szemléletformalas és mobilitasi igények befolyasolasa (I7. és 18.) intézkedések kozUl
keriltek ki, mert alacsony forrasigényik és nagy hasznossaguk van (ide tartozik az
[7.0/02 Munkaltatoi forum a kérnyezettudatos mobilitas érdekében és az 18.1/06 Koz-
lekedési bonus-malus rendszer). Sajnos pont ezen beavatkozasok megvaldsitasa je-
lent nagyobb nehézséget az egyedi megkozelitésik, ,business as usual” gyakorlaton
kivil es6 nem konvencionalis jellegik és a stakeholderek magas szama miatt.

Az egyes intézkedések dsszehasonlitdsakor az lathatd, hogy magasan a legnagyobb
értékeléssel az I7. Szemléletformalas... intézkedés rendelkezik (dtlagosan 113 pont).
Masodik csoportban az I2. Kozdsségi kozlekedés fejlesztése, az I5. Forgalomcsillapi-
tott kozterUletek kialakitasa és az 18. Mobilitasi igények befolydsolasa intézkedések
szerepelnek (atlagosan 58-63 pont). A tobbi intézkedés hasonlo értékelést kapott (at-
lagosan 40-42 pont).

Az |1. intézkedésen belil a legmagasabb pontszammal az 11.0/03 Kelet-nyugati féten-
gely II-11l. Gtem (Kistd utca és Jutasi Ut kozott) rendelkezik. Az I2. intézkedés legerd-
sebb eleme I2.1/01 Helyi autdbusz menetrend fejlesztése, de magas pontszama van
az |2.0/03 Elektronikus jegyrendszernek is. Az I3. intézkedése belil a Fizet6 parkolasi
rendszer finomhangolasa a legjobb értékelésl. Az l4. intézkedésben az 14.1/01 Gyalo-
gos informacios rendszer kiépitése, az I5.-ben a I5.0/01 Szinhazkert korili kozlekedés-
fejlesztés, mig az 18.-ban az 18.1/06 Kozlekedési bonus-malus rendszer emelkedik ki a
tobbi kozil. Az 16. intézkedés egyik eleme sem tUl magasra értékelt, mig az I7. intéz-

kedésnek viszont az 9sszes eleme jol szerepelt a vizsgalatban.

A projektek értékelése és részletes elemzése soran harom kulcsprojekt hataroz-
hat6é meg, amely kiemelt fontossagu a varos mobilitasi rendszer hosszutavu fenn-
tarthatdsaga érdekében: az Elektromos k6zosségi kerékparos kozlekedési rend-
szer, az Intermodalis kozlekedési csomdpont (Vasutallomas), illetve a Kelet-nyu-
gati fétengely II-11l. Gtem (Kisto6 utca és Jutasi Ut kozott).
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Kerékparos forgalomszamlalok telepi-

16.1/16 tése P 9 P -2 -1 1 2 o 1 o 3 30 +50




= W K ROLI NE MOB‘LISSIMUS

VESZPREM FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE 126

Ervényes-
ség ha-
tara

—————n—l—-—

Térsadalmi Gazdasdgi Elheté Koézlekedés- Terileti
koltség hatas hatas hatas varos  biztonsag hatas
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