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1. VEZETOI OSSZEFOGLALO

A kerékpdros kozlekedés tdmogatasa, feltételeinek javitasa szdmos szempontot figyelembe véve
tdrsadalmi szinten megtériil6, azaz hasznot termel6 beruhazas. A kerékpdrozas kornyezetkiméls, mivel
sem kdrosanyag-kibocsatassal, sem levegs-, sem zajszennyezésével nem terheli a kornyezetét.
Hozzdjarul ezdltal a fenntarthatd novekedés, valamint a fenntarthatd mobilitas minél nagyobb foku
eléréséhez, mely kiemelt szintl globalis célkitizés. A kerékparozas gazdasagélénkit6, mivel, mint
szabadidGs tevékenység noveli a turizmus és kereskedelmi szolgdltaté szektor kapacitdsainak
kihasznaltsagat, illetve, mint alternativ kozlekedési eszkdz segiti a munkdba és iskolaba jarast. A
kerékparozas helytakarékos, mivel egy személygépkocsi helyigénye 6-8 db kerékparral egyenértékd. A
kerékpdrozas egészséges, mivel meghajtdsahoz fizikai er6, testmozgds sziikséges. A rendszeresen
kerékparozd ember ritkabban betegszik meg, ezaltal kevésbé terheli meg az egészségligyi rendszert.

Hazank teriletén nagy népszer(iségnek orvend a kerékparos kdzlekedés, bar elsGsorban a sik, alfoldi
teriileteken. Veszprémben — a kordbban elvégzett forgalomszamlalasok alapjan — a kerékparosok a
teljes kozleked6k korilbelul 5,4%-at teszik ki, amely a kerékpdarosbarat infrastruktira és a
szolgdltatasok szinvonaldnak javuldsa kovetkeztében jelenté§sen emelkedhet. E célkitlizés elérése
érdekében fogalmaz meg a kerékparforgalmi haldzati terv egy hosszutdvu beavatkozasi stratégiat,
mely a meglévs kerékparos kozlekedés allapotara alapszik.
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A kerékparforgalmi halézati terv Veszprém teljes kerékpdaros- és kozuthalézatat megvizsgalja, valamint
értékeli az alapjan, hogy mennyire tekinthet6 kerékpdrosbaratnak. Kerékparosbarat egy
infrastruktdra, ha a kerékpdarosok biztonsagosan, kényelmesen, a legkevesebb megalldssal és a
legrovidebb dton haszndlhatjak. Az 1-1. dbra mutatja, hogy a meglévé allapotban mely utcdk
nevezhet6ek teljesen, és melyek részben kerékparosbaratnak. Az 1-2. dbra azt szemlélteti, mint
problématérkép, hogy az egyes utcak milyen okok miatt nem (vagy részben nem) tekinthet&ek
kerékparosbaratnak.

VE JUTASPUSZTA  ( #
Z SH

“r,
Koy
"422’5%
G/

CSATARHEGY

SZEKESFEHERVAR o

BUDAPEST [§)

JELMAGYARAZAT:

- Egyiranyl Utszakasz

Zsakutca (kerékparosoknak megnyithaté)

L]
° Halozati csatlakozas hianyzik

Halézat

| GYULAFIRATOT Kerékparral behajtani tilos G

Nem iranyhelyes létesitmény
Nagy gyalogos forgalom
= Nagy gépjarmi forgalom
Magas engedélyezett sebesség
Rossz burkolatminéség
®  Pontszeri déccendk
®  Szikilet

Eqgyéb Burkolat_Forgalom

Forgalomtechnikai hibak

PROBLEMATERKEP
M=1:25000 7. terviap

SZABADSAGPUSZTAS

7z 7

1-2. dbra: Meglévé dllapot problématérképe

A megfogalmazott problémdkra és hidnyossagra reflektdlva Veszprém MJV minden Utszakaszat
megvizsgaltuk varosrészekre bontva, hogy milyen beavatkozas altal, és milyen kévetkezményekkel
tehet6 kerékpdarosbarattd. Szamos jelent6s koltségigényli, nehezen megvaldsithatd javaslatot
tartalmaz a terv, melyek kialakitasa hosszdtavon is csak kevésbé redlis. Szilkséges mégis a leirasuk,
hogy a lehetséges fejlesztések teljes spektruma bemutatdsra kerljon.

A felvazolt javaslatok szlirésre és (itemezésre kerililnek, hogy végil csak legnagyobb hasznossaggal
rendelkez6 beavatkozasok valdsuljanak meg a rendelkezésre allé6 forrasok felhasznalasaval. A
legsiirgetSbb, kritikus problémakat kell rovidtavon megsziintetni, kozéptavon a folytonossagi hidnyok
felszdmolasa, és az egybefliiggd hdaldzat megteremtése a cél. Mig hosszu tavu feladat a kényelmi
beavatkozdsok és a kerékparos kozlekedés el6nyben részesitésének biztositasa.
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A tervezett fejlesztések kivalasztott eszkdzrendszere intézkedési csomagokba lett rendezve, amelyen
belil elkilonilnek a feltétlen sziikséges és az ajanlott, itemezhets beavatkozasok. A fejlesztések egyik
f6 csoportja a kivalasztott varosrész kerékparosbardttda alakitdsat szolgalja. Ezen beavatkozas
kovetkeztében a varosrész 6sszes utcaja els6 titemben kerékparosbaratta valik, de tovabbi kényelmi,
forgalombiztonsdagi intézkedéseket javaslunk ltemezetten megvalésitani. A fejlesztések masik 6
csoportja a varos kozponti belteriiletén tdlnyuld, a kils6é varosrészeket, illetve mas telepliléseket
bekoté kerékpdros kapcsolatok kiépitése, korszer(sitése. Tovabbi, kapcsolédd intézkedések
megvaldsitdsat is megfogalmazza a dokumentum, mint a kerékpdrtarolas, a kerékparos pihenéhelyek,
vagy az Utbaigazité tdblarendszer témakore. Kiemelten foglalkozik a terv a szemléletformalas,
kerékparos kozlekedés népszerdsitése, valamint oktatasi-nevelési tevékenység témakorével.

A beavatkozdasok listajat, f6bb m(iszaki adatait, koltségbecsléseit, itemezését és a forras megjelolését
a 6-2. tablazat tartalmazza. A kdvetkez6 dbra mutatja be 6sszefoglaléan a kerékparforgalmi haldzati
terv dltal meghatarozott beavatkozdsokat.
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1-3. dbra: Tervezett kerékpadros fejlesztések

Mint a dokumentum cime is mutatja, jelen dokumentum nem tekinthetd véglegesnek. Folyamatban
van ugyanis Veszprém MJV fenntarthatd varosi mobilitasi tervének (SUMP) elkészitése, amelynek
kiemelt része a kerékpdros kozlekedés vizsgdlata, fejlesztése. A mobilitasi terv készitése soran
megfogalmazédd megallapitasokat mindenképp sziikséges visszacsatolni a jelen dokumentumba.
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2. BEVEZETO

A jelen kerékparforgalmi haldzati terv feladata, hogy els6sorban Veszprém varosat, masodsorban a
varos kozvetlen kornyezetét érintéen felmérje a kerékparos kozlekedés jelenlegi helyzetét. A
helyzetfelmérés tartalmazza a nem kerékpdrosbarat, a kerékpdaros kozlekedést nehezit6 vagy
akadalyozé tényezbket is. A terv masodik feladata, hogy ezen tényez6k megsziintetésére, fejlesztési
lehet6ségeire vazoljon fel megoldasi alternativakat. Végil az alternativak kozdl kivalasztja a
legmegfelel6bb infrastrukturdlis és egyéb (szemléletformaldsi, szervezeti, finanszirozasi)
beavatkozdsokat, megnevezi ezek lehetséges (itemezését és forrasat.

Veszprém MJV Onkormanyzata a Pro Urbe Kft.-t valasztotta ki a kerékparforgalmi halézati terv (KHT)
kidolgozdasara. A terv egyrészrél tampontokat, irdnyelveket, otleteket, javaslatokat ad majd a tervezék
szamadra a kés6bb elkészitendé m(iszaki tervekhez; masrészrél szakmailag megalapozott anyagot jelent
a varos politikai vezetése szamara a kordltekint6 és céliranyos déntések meghozataldhoz.
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3. HELYZETERTEKELES

3.1. Megalapozé dokumentumok, meglévo tervek bemutatasa

A Veszprém MJV kerékparforgalmi halézati terv ujfajta tervmiifaj, metodikaja a jelenlegi EU-s
tdmogatasi ciklus kapcsan késziilt el. Szakmai el6zményének a kerékparos koncepcié tekinthet6. A
megalapozé dokumentumok, el6zménytervek és a kapcsolddo fejlesztési dokumentumok bemutatdsa
a 4.1 llleszkedés fejlesztési dokumentumokhoz fejezetben torténik meg részletesen.

3.2. Vizsgalt teriilet bemutatasa

7 s

A vizsgalandd teriilet Veszprém MJV teljes kozigazgatasi terilete, kiemelten kezelve a sirin lakott és
a kézponti varosrészeket.

Veszprém az Eszaki- és a Déli-Bakony hatdrat jelentd Séd volgyében kialakult telepiilés, a Veszprém-
Nagyvazsonyi medence északkeleti felén fekszik. A medencét hazai viszonyok kdzott magas, 300
méteres tengerszint feletti magassag jellemzi, ennek alacsonyabb, 250 méteres keleti felén telepult
hazank legmagasabban fekvé megyeszékhelye. Veszprém a fennsik Séd volgye altal feltagolt hét
dombjara és a koztik Iév6 volgyekbe telepiilt. A varos domborzatat volgyekkel mérsékelten tagolt
hegylabfelszinek és alacsony, fennsikszer( hatak jellemzik (lasd kbvetkezs abra).
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3-1. dbra: Veszprém kb'zponti belteriilet magdssdgi viszonyai
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A vialtozatos domborzat a telepiilés belteriiletének karakterét is jellemz6en meghatdrozza. A
legmarkdnsabb és legvaltozatosabb domborzat a Séd menti terileteket jellemzi, szdmos kilatdpontot
kialakitva. A varoson beliil 30-60 méteres szintkllonbségek is megtalalhatéak, mely nem kedveznek a
kerékpdros kozlekedés széleskor(, gyors elterjedésének. E probléman az elektromos és az elektromos
rasegitésl kerékparozas elterjedése segithet.

A varos szerkezete a domborzati adottsagokhoz igazodva alakult ki, a gy(rd irdnyd elemeket (egy
belterileti hataron vezetett teljes korgy(ir(i és egy a f6bb lakdteriileteket 6sszekoté nem teljes értéki
utgy(irl) sugdrirdnyu utak tagoljak.

A kés6bbiekben az iparfejlesztés és a nyomadban létrejovs és tomegessé vald lakdsépités, valamint a
Pannon Egyetem és a hozza kapcsoldodd létesitmények alakitottak ki Uj varosrészeket. A telepiilés
legs(irlibben lakott részei (Jutasi Uti- és Cholnoky lakdtelep) varos nyugati és déli teriileten taldlhatdak,
amelyeken él a vdros népességének tobb mint fele. A varos északi részén az ipari és kereskedelmi
teriiletek domindlnak. A kézelmultban indult meg egy Ujabb ipari terilet kialakuldsa is, a kdrgyrd déli
részén, a Balatonfliredrél érkezé 73. sz. f6ut csomdpontjaban.

3.2.1. Forgalomvonzo létesitmények

Veszprém teriletén talalhato jelent6sebb kerékparos forgalomvonzd és kibocsatd pontok és teriletek
a kovetkez6 oldali tervlapon keriltek dbrazoldsra.

A beépitettség mértéke és lakosok szdma, valamint a mobilitasi igények szorosan dsszefliggnek.
Veszprém terlletén tobb nagy kiterjedés( és jelentds lakdsszammal rendelkezd lakételep taldlhatd. E
teriiletek Veszprém keleti-, déli és kozponti teriletén helyezkednek el. Ide tartozik a Jutasi Uti
lakételep, a Sélyi u.-Vilonyai u. lakéteriilet, a Cholnoky lakételep, a Kalmar tér kornyéke, az Ordégarok
u. — Hoviragtelep - Egry Jozsef utcai lakotelepi teriletek, valamint az Endrédi lakdtelep. A vdros
nagyobb tombdket alkoté kétszintesnél magasabb lakdépiileteit feltlintettiik a tervlapon.

A varoson belili utazasok leggyakoribb céladllomdsa a munkahely. Veszprém teriletén mikodé,
legtobbet addzo és legtobbet foglalkoztatd cégek tobbsége a varos északnyugati részén, a Papai ut —
Hazgyari ut — TUzér u. — Avar u. teriletén talalhaté. Jelent6s foglalkoztatdk m(ikédnek még a varos
kdzponti teriiletén és a déli ipari teriileten is.

A Veszprémben tobb olyan létesitmény van, mely kerékpdaros forgalmat indukal. Ezek az alabbi
kategéridk szerint keriiltek abrazoldsra és megvizsgdlasra:

e bodlcséde, dvoda;

e 3ltalanos- és kozépiskola;

e egyetem, fGiskola;

e korhaz;

e temetd;

e bevasarld kdzpont;

e hivatal,

e szallas (tébb, mint 30 féréhellyel rendelkez6);

e szinhdz, muzeum és sportlétesitmény.
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E létesitmények egy része jellemzden inkabb turisztika forgalmat general (pl. szinhaz, mizeum), mig
masik része a hivatasforgalom célpontjai lehetnek (pl. dltaldnos iskola, sportlétesitmény).

A meglév6 kerékpdr haldzat értékelése soran, valamint a kozép- és hosszutavu fejlesztések
meghatdrozasakor elsédleges szempont volt a bemutatott f6bb kibocsatohelyek és lehetséges
célallomdsok kerékparos létesitmény altali 6sszekotése, a kerékparos-barat Utszakaszok biztositasa.

3.2.2. A kerékpdros kézlekedés szerepe

3.2.2.1. A kerékparos kozlekedés szerepe Magyarorszagon

Magyarorszagon kiemelked6 a kerékparos kozleked6k szama, mely az elmult évek soran jelentés
emelkedésen esett tul, és varhatd a tovabbi térnyerés. Egy 2014-ben késziilt felmérés szerint az
Eurdpai Unidban (Hollandia és Dania utan) Magyarorszagon a harmadik legnagyobb a kerékpart
hasznaldk részaranya.!

Fontos megjegyezni azonban, hogy a tarsadalom egy jelentés részénél nem tud valds dontési
mechanizmus végbemenni a mobilitasi eszkoz valasztas (vagyis modvalasztas) esetén. Ennek oka, hogy
az egyén szamara mar rendelkezésre all6 eszkozok (kerékpdr, autdbuszbérlet, személygépkocsi, stb.)
fenntartasan felll nehezen (az anyagi lehet8ségei fliggvényében) nyit egy tobbletkoltséggel jard j
kozlekedési mod felé. Példaul, akinek mar van személygépkocsija feltehetéen csak akkor fog atalini a
kozosségi kozlekedésre (vagy kezdi el haszndlni a kozbringa rendszert), ha jelent6s elGnye
(id6megtakaritds, tarsadalmi haszon, stb.) szdrmazik beléle. E jelenség miatt a megjelend Uj
kerékparozdk nagyobb részben a kozosségi kozlekedést hasznaldkbol, és csak kisebb részben a
személygépkocsi hasznaldkbol kerdl ki.

Jelenleg a kerékpdrozok a teljes kozlekedést hasznaldk atlagosan 17%-at teszi ki, lasd az orszagos
modal-splitet mutaté aldbbi abrat.

Kerékpar;
17%

Egyeb;

Személygépkocsi; 18%

38%

3-2. dbra: Kozlekedést hasznalok dtlagos orszagos megoszldsa kézlekedési mod szerint
Forrds: KSH, 2009

! Forras: http://ec.europa.eu/public_opinion/archives/ebs/ebs_422a_en.pdf
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A kerékparos kozlekedésnek két nagy csoportjat kilénboztetjiik meg: a hivatasforgalmi kerékparozast
—melynek célja jellemz6en a munkaba jards, Ggyintézés — valamint a szabadid8s célu kerékparozast. A
hivatasforgalmi koézlekedést jél jellemzi, hogy a foglalkoztatottak munkahelyiket milyen médon érik
el, melyet az aldbbi dbra szemléltet.
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3-3. dbra: Foglalkoztatottak munkahelyre kézlekedés mddja szerinti megoszlds telepiiléstipusonként
Forrds: KSH, 2011

Lathatd, hogy az telepliiléstipusonként jelentGs eltérések mutatkoznak a kerékparosok részaranya
tekintetében. Mig a févarosban csak 3% korl alakul a szamuk, addig a kisebb varosok tekintetében ez
a szam 23%, de atlag is 15% kordl alakul. Az felmérés 2011-ben tértént, emiatt nem tikrozi az elmult
EU tdmogatasi ciklus madsodik felében létesllt nagy mennyiségl kerékparos infrastruktura
kovetkeztében feltehet6en bekdvetkezett tovabbi pozitiv valtozast. Mindazonaltal a tendencidkat és
aranyokat jol szemlélteti.

A hazai szabadidGs célu kerékparos forgalomrél korlatozottan allnak rendelkezésre adatok, de a
hozzaférhet6 informacié arra utal, hogy mind a turisztikai mind a sport célu kerékparozas egyre
nagyobb forgalmat general elsGsorban a nagyvarosi térségekben és szamos turisztikai céltertleten.

3.2.2.2. A kerékparos kozlekedés szerepe Veszprémben

A 2015-ben készitett KOZOP- 5.5.0-09-11-2011-0013 Veszprém MIJV intermodalis palyaudvar és
kapcsolodd kozosségi kozlekedési fejlesztések megvaldsithatdsagi tanulmany kapcsan készilt
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telefonos home-interju. A vizsgalat soran 7000 veszprémi és tovabbi 3000 Veszprém kornyéki
telepilésen él6 embert kerestiink meg telefonos haztartasfelvételek segitségével. Az adatfelvétel
soran mért kozlekedési maéd szerinti megoszldst mutatja az aldbbi dbra a megkérdezettek aktivitdsanak
fliggvényében.
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3-4. dbra: Aktivitds és utazdsi médok kapcsolata

Forrds: Veszprém MJV intermodadlis pdlyaudvar és kapcsolddo k6zdsségi kézlekedési fejlesztések
megvaldsithatdésdgi tanulmdny hdztartdsfelvétel

Az lathatd, hogy datlagosan a megkérdezettek 5,4%-a kozlekedik kerékpdrral. A tanuldk és a
haztartasbeliek kdrében ez a szam joéval magasabb, mig a nyugdijasok esetén a legalacsonyabb.

A forgalomszamldlas része volt a munkaltatdi interjusorozat, melynek soran a kereskedelmi és
szolgaltatd létesitmények (kiilonbozs, lakossagot szolgdld bevasarlokozpontok, SPAR, posta, bankok
stb.), a logisztikai szolgaltatdk és az ipari tevékenységet folytatd cégek képviselGinek korében tértént
kikérdezés a kdzlekedési szokdsokkal kapcsolatban. A vdlaszokbdl kirajzolédd modal split alakulasat az
aldbbi dbra mutatja.
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3-5. dbra: Kézlekedési modok megoszidsa a munkadltatdi interjuk alapjan
Forrds: Veszprém MJV intermodadlis pdlyaudvar és kapcsolodo k6zbsségi kbzlekedési fejlesztések
megvaldsithatdésdgi tanulmdny munkaltatoi interju
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Az abra alapjan kijelenthetd, hogy a munkaltatdi interjuk modal splitje és a haztartasfelvétel dolgozéi
modal splitje a kerékparos kozlekedGk aranyara azonos képet mutat.

A haztartasfelvétel alapjan késziilt az alabbi dbra, amely azt mutatja, hogy az egyes kdzlekedési mddot
haszndlék szamara az alabbi dontési szempontok atlagosan mennyire fontosak (egytdl szazig terjed6
skalan).
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3-6. dbra: A modvadlasztdsi szempontok fontossdga a az egyes kézlekedési modot haszndlok szamdra
Forrds: Veszprém MJV intermodadlis pdlyaudvar és kapcsolddo kézdsségi kdzlekedési fejlesztések
megvaldsithatdésdgi tanulmdny hdztartdsfelvétel

A felmérés szerint a kerékparral kozleked6k az atlagosnal kevésbé érzékenyek a kényelemre, a
rendelkezésre allasra, valamint az utazasi idére. A biztonsag egyforman fontos minden kozlekedd
szamara. Mig a parkolasi (vagyis kerékpartarolasi) lehet&séget az uticélndl a kerékparosok értékelik a
leginkdbb.

A haztartasfelvétel soran megkérdezésre keriilt még a nem és a kor szerinti eloszlas, tovabba az
kozlekedés gyakorisdga, az utazas célja, valamint a személygépkocsi birtokldsa. A kerékparosok e
témakorok szerinti megoszlasat mutatjak az aldbbi abrak.
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3-7. dbra: Kerékpdrral kézleked6k nem szerinti 3-8. dbra: Kerékpdrral kézleked6k kor szerinti

megoszidsa megoszildsa
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3-9. dbra: Kerékpdrral kézleked6k utazds gyakorisaga 3-10. dbra: Kerékparral kézlekeddk utazds célja szerinti
szerinti megoszldsa megoszldsa
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3-11. dbra: Kerékparral kézleked6k személygépkocsi birtoklds szerinti megoszidsa
Forrds: Veszprém MJV intermodadlis pdlyaudvar és kapcsolddo kézisségi kézlekedési fejlesztések
megvaldsithatdésdgi tanulmdny hdztartdsfelvétel

A fenti dbrakbol lathatd, hogy a kerékparral kozlekeddk kozel hétharmada (63%-a) férfi. A legtobben
(72%) naponta haszndljak a kerékpart, f6leg munkaba (36%) és haza utazasukhoz. Kozel
haromnegyediik (70%) nem rendelkezik személygépkocsival, vagy azért, mert nincs ra sziikségik, vagy
nincs lehet6ségilik személygépkocsi vasarldsdra, fenntartasara.

Az adatfelvétel 2015 tavaszan (marcius 25. és junius 10. kozott) zajlott, emiatt a nyari hatas nem jelenik
meg az adatokban. A Balaton kozelsége, és kiépilt kerékparos kapcsolat miatt Veszprémben nydron
magas turistaforgalom jelenik meg a kerékparral kozlekeddk korében is.

A Magyar Kerékparosklub Veszprémi Terlleti Szervezete 2016. februarjdban végzett felmérést a
Veszprém tertletére jellemzd kerékparos szokasok és igények megismerése végett. Ebbél kideril, hogy
a kerékparos létesitmények (kerékparsav, kerékparut és kerékpartarold) nem megfelel6 mennyisége a
legnagyobb hatraltaté tényezé. A kozlekedési kultiranak az elvart mértékhez képesti nem megfelel6
allapota csak ezt kovette problémak felsorolasaban. A legbiztonsagosabb kerékparos infrastrukturanak
az 6nalld kerékpdrutat és kerékparsavot valasztottak. A megkérdezettek 25%-a haszndlna, 51%-a nem
hasznalna egy majdani kézbringarendszert.
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A kerékparforgalmi haldzati terv készitése kapcsan 2016. aprilis 18-an (szerdan, rendes munkanapon)
kerékparos szamlalast végeztliink délelétt 6:30-10:30 és délutan 14:00-18:00 éra kozott az alabbi
harom helyszinen:

e Hold utca — Kadartai it csomaépontja;
e Almadi Ut — Simon Istvan utca csomdpontja;
e Jutasi Ut — Kopdcsi Ut csomépontja.

A forgalomszamldldsok eredményeit a kovetkezé dbrak szemléltetik. Lathatd, hogy minden helyszinen
a délutani forgalmak a nagyobbak, amely annak készénhetd, hogy a munkdba jard forgalom mellett
megjelennek az egyéb célu kerékparozok is. A forgalmak mutatnak bizonyos mértékl aszimmetriat,
amely kiléndsen a Jutasi Ut esetén szemléletes.

3-12. dbra: Hold utca — Kaddrtai ut csomépont kerékpdros forgalma délelétt (6:30-10:30 kézott) és délutan
(14:00-18:00 kézétt)
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3-13. dbra: Almadi ut — Simon Istvdn utca csomépont kerékpdros forgalma délelétt (6:30-10:30 kézott) és
délutan (14:00-18:00 kézott)
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3-14. dbra: Jutasi ut — Kopdcsi it csomépont kerékpdros forgalma délelétt (6:30-10:30 kézott) és délutdn
(14:00-18:00 kézott)
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3.3. A kerékparos kozlekedés helyzete

Meg kell kiilonboztetni egymadstdl a kerékpdrforgalmi alaphalézati és a kerékparforgalmi f6haldzati
elemeit. A kerékparforgalmi alaphdldzat részének tekintliink minden kézforgalom szamdra atadott
Utszakaszt, ahol a kerékparozas nem tilos. A kerékparforgalmi féhalézat része pedig az olyan
létesitmény, amelyen a kerékparosok szdmdra infrastrukturdlis vagy forgalomtechnikai szabdlyozas
jellegl beavatkozas tortént. A definiciéjukbdl kdvetkezik, hogy a kerékparforgalmi alaphalézat része a
kerékparforgalmi f6haldzat.

A 3.3.1. fejezetben kerékpdrforgalmi alaphdlézat, mig a 3.3.2. fejezetben a kerékparforgalmi f6haldzat
bemutatasa torténik meg.

3.3.1. A beavatkozadsi teriilet kerékpdrozhatdsdga
3.3.1.1. A varos kerékparos kozlekedését befolyasold tényez6k, kozlekedési szokasok

Gyalogosok és kerékparosok konfliktusai

Ahol nincs kijelolt kerékparforgalmi |étesitmény, ott a kerékparral kozleked6k nagy része a
gyalogjardat haszndlja az uttest helyett. A jardahasznalat noveli a kerékpdros-gyalogos konfliktusok
szdmat, ami ellenszenvet valt ki a gyalogosan kozleked6kbdl. A jardan kozlekedS kerékparosok
megijeszthetik, zavarjadk a gyalogosokat. Ugyanakkor a gyalogosok hirtelen iranyvaltasai és
kerékparosoktodl eltérd sebessége kiemelt veszélyforrasok.

A jardan vald kerékpdrozas oka, hogy a kerékparral kozleked6k szamadra szubjektiv (és adott esetben
fiktiv) biztonsagérzetet nyujt a gyalogjarda haszndlata. A jardan kerékparozas tovabbi oka, hogy
Veszprémben a kerékparforgalmi létesitmények tulnyomo tobbségét gyalog- és kerékparutak alkotjak,
ezért a kerékpdrosokban kialakul egy &atlagos magatartds, miszerint az uttesten nem szokds
kerékparozni.

Ahol koz6s gyalog és kerékparut épilt, vagy 6nalld kerékpdrut, de parhuzamos jarda nélkdl, ott a
gyalogosok, a kutyasétaltatok, a babakocsit toldk is hasznaljdk a kerékparutat, ami jelentGsen neheziti
a kerékparos kozlekedést, elmélyitve a gyalogos-kerékparos ellentéteket.

Gépjdarmliivezetdk és kerékpdrvezeték konfliktusai

A jarddn vald kerékparozas szokdsa miatt a gépjarmiivezet6k nincsenek hozzdszokva az uttesten
kozleked6 kerékpdrosokhoz. A gépjarmlivezet6k gyakran elégtelen oldaltdvolsaggal elézik a
kerékparral kozleked6t, vagy dudaszdval, integetéssel a jardahaszndlatra Osztonzik 6ket. Ez a
magatartds visszavezetheté a kerékparos kozlekedés alacsony részardnyara, a berdgzilt rossz
szokasokra. A kerékparos kozlekedés szintere elsGsorban mégis az utfeliilet, a gépkocsi kdzlekedéssel
egylttvezetve. Cél, hogy a gépjarm(ivezet6k megszokjak és figyeljenek a kerékparosokra.

Kerékpdrosbardt kézuthdlozat hianya
A nagy forgalmu és magas engedélyezett sebességli Utszakaszok kiilondsen kritikusak a kerékparosok
szdmara. A jelent6sebb Utvonalak kialakitasa els6sorban a gépjarmiforgalomnak kedvez, csekély
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biztonsagérzetet nyujt. A nagy forgalmu, széles f6utakon, a forgalom miatt kevesen kerékpdroznak, a
nagy kiterjedésli csomdpontokon kerékparos atjarhatdsag nehézkes, a balra kanyarodds a szlikséges
savvaltasok miatt szinte lehetetlen. E teriileteken ajanlott a kerékparosok biztonsagérzetét és
komfortérzetét novel§ beruhazasok megvaldsitdsa. A probléma megolddsanak egyik hatékony médja
a megengedett maximdlis sebesség korlatozasa, Tempo 20-as, 30-as, ill. laké- és pihen6 Gvezetek
kijelolésével.

A hdlézat csomdpontjai kozott is sok olyan taldlhatd, amely nem nyujt megfelel6 biztonsagot a
kerékpdrosok szamara. Kilondsen ilyenek a kerékpdarutak atvezetései, melyek sokszor nehezen vagy
kés6n észrevehetSk a gépjarmlvezetSk szamara. Az elsGbbségi viszonyok néhol nem egyértelmuek
vagy a kerékparosokat indokolatlanul hatranyosan érintik.

Kerékpdrut egyoldali vezetése

Az egyoldali vezetés miatt a kdzut masik oldaldnak megkozelitése nehézkes. Az egy oldalon vezetett
létesitmények nincsenek 0Osszekotve a tuloldal utcdival, a keresztezd utcdkkal valé kapcsolat
problémas. A megéplilt Iétesitmények elsGsorban a folytonos haladas igényeit veszik figyelembe, a ra-
és elhajtast nem. Jelent6s baleseti gocpontok ezen egyoldali kétiranyld kerékparutak csomdponti
atvezetései, mivel a kialakitdsabdl adéddan a csomdpontba érkez6 jarmlvezet6 szamara nehezen
észlelhet6 biztonsdgosan a kétiranyu kerékparos forgalom. E probléma megoldasaként elsGsorban a
kétoldali, irdnyhelyesen vezetett kerékparforgalmi létesitménytipusok alkalmazasa ajanlott.

Utvonal-hosszabbodds

Az egyirdnyl utcdk keril6kre kényszeritik a kerékparral kozlekeddket, amelyek miatt gyakran
haszndljak ellenkez6 irdanyban is ezen Utszakaszokat. A kerékparral kozleked6k ilyen maédu
szabdlyszegése konfliktusokat és balesetveszélyes helyzeteket generdl, melyek felolddsa miatt
érdemes az egyirdnyu utcak ellenirdnyud kerékparozhatdsaganak megvizsgaldsa. A varosban csak egy
olyan egyirdnyu utca van, amelyben engedélyezett a kétiranyu kerékparos forgalom (Veszprémvolgyi
utca bevezet6 szakasza).

Hasonld hatds érzékelhetd az olyan zsakutcdk esetében, ahol a gyalogosok tovdbbhaladdsa biztositott,
de jarmiveké nem. Ezeken a helyeken a kerékparosok a jardat hasznalva roviditik le az atvonalukat,
gyalogos-kerékparos konfliktushelyzeteket teremtve.

Parkolds

A gépjarmivezet6 sok helyen szabdalytalanul raparkolnak a kerékparutra, a szabdlytalan parkolas
neheziti, szélséséges esetben ellehetetleniti a kerékparos kdzlekedést. Tovabbi konfliktusokat okoz a
parkoldsav melletti kerékparos létesitmény elhelyezése. MerGleges és ferde beallasu parkoldk esetén
a tolatva parkolds szabalyozasa ajanlott. Mig a parhuzamos parkoldsav esetén a problémak forrasa a
parkoldsav és kerékparos létesitmény kdzotti biztonsagi tavolsag ki nem jeldlése, be nem tartasa.

Kerékpdrtdrolds lehetdségei

A vdarosban kevés a megfelel6 kialakitdsu, jol hasznalhatd kerékpdarparkold. A vasutallomasrol és
autébusz-palyaudvarrdl egyardnt hidnyzik a teljesérték(i B+R parkolé. A kerékpartarolasi igények
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kielégitése koltséghatékony mddja a kerékpdros kozlekedés tdmogatasanak. Gyakran a nem megfelel6
parkolasi feltételek szabnak gdtat a rendszeres kerékpdrhasznalatnak.

Egy kerékparosbarat varosban alapkévetelmény, hogy a vasut- és autébusz-palyaudvar kényelmesen
megkozelithet6 legyen kerékparral, valamint legyen ott megfelel6 kialakitasu, nagy kapacitasi B+R
parkold. A nagyobb forgalomvonzo létesitmények el6tt sem mindig megoldott a kerékparok taroldsa,
tobb iskolaba, kozintézménybe vagy lizletbe érkezéskor nem lehet hova lakatolni a kerékpart.

Informdcids rendszer

A varos ajanlott kerékparos utvonalainak kijel6lése hianyos. A kerékparos turizmus igényeit szolgdld
informacids tablakbol és térképekbdl kevés van.

Karbantartdsi hianyossdgok

A meglév6 infrastruktira allapota harom f6 mddon okozhat problémakat, beleértve a
veszélyhelyzeteket is. A felfestések lekopasa miatt a kerékparos atvezetések kevésbé lathatok. A
megsillyedt aknafedelek, viznyel6k, atburkolati hibak elesést okozhatnak, a beldgd novényzet pedig
besz(ikiti a rendelkezésre all6 kozlekedési és latoteret.

»Hajtva tilos, tolva szabdlyos” tablak

Egyre tobb varosban jelennek meg a ,Hajtva tilos, tolva szabalyos” tablak, amelyek alkalmazasa tobb
szempontbdl vitatott. Amennyiben a kijelolt (6nalléan vagy gyalogosokkal egylitt vezetett) kerékparut
keresztezi a kdzutat, és ott nincs kerékparos atvezetés, csak gyalogos atkel6, akkor a KRESZ szerint a
kerékparosnak le kell szélInia a kerékparrol és at kell tolnia az Uttesten. Ebben az esetben véleménylink
szerint a KRESZ-t kalon tabla kihelyezésével nyomatékositani felesleges, kiilondsen egy nem
szabvanyos KRESZ tabla hasznalataval. A hazai Uthaldzatot e nélkiil is jelent6s mennyiség(i kilonbozé
jellegl és minGségl tablak tlzdelik, melyeknek inkabb csokkentése lenne célszerd. E tablak helyett
kerékparos atvezetés létesitése javasolt a gyalogatkel6 mellett.

Amennyiben a kijeldlt (6nalléan vagy gyalogosokkal egy(tt vezetett) kerékparut keresztezi a kozutat,
és ott van kerékparos atvezetés, akkor a kerékparos végig kerékparos utvonalon halad. Ennél fogva
kerékparozhat az atvezetésen, természetesen — mint minden kézleked6 — az els6bbségi szabalyokat
betartva. A ,Hajtva tilos, tolva szabalyos” tabla kihelyezése ebben az esetben forgalomtechnikailag
helytelen.

Szokdsos elhelyezése e tadblanak még az olyan gyalogatkelShelyeknél van, ahol nagyobb szamu
kerékparos kozlekedik a jardan, és leszalldas nélkil halad at az uUttesten. Nem ajanljuk e tablak
alkalmazasat ezekben az esetekben sem, helyette a kés6bbiekben részletezett komplex
szemléletformalo tevékenységek (oktatds, tdjékoztatékampanyok, stb.) lefolytatdsat tamogatjuk.
Fontos annak a tudasnak az atadasa, hogy a fiktiv biztonsagérzetet nyujté jarda és gyalogatkel6 helyett
a KRESZ altal megszabott, 6sszességében biztonsdgosabb teriileten kell kerékparozni (legyen az
kerékparsav, kerékparos nyom, vagy csak az uttest széle).
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3.3.1.2. Veszprém kozutjainak forgalomnagysaga

A 2015-ben készitett KOZOP- 5.5.0-09-11-2011-0013 Veszprém MJV intermodalis palyaudvar és
kapcsolddd kozosségi kozlekedési fejlesztések megvaldsithatdsagi tanulmany kapcsan készilt a varos
és vonzaskorzetének az 6sszkozlekedési makroszimulacids forgalmi modellje.

A sziikséges forgalomszamlalasok 2015 tavaszan (marcius 25. és junius 10. kozott) torténtek, de a
modell a forgalmi viszonyok hosszutavu alakuldsarél adott képet.

A kovetkez6 oldali dbran lathatd Veszprém kozponti belteriiletének a 2019. évi forgalomaramlasi
abrdja. Lathatd, hogy a legnagyobb forgalom a varos kils6- és belsé korgy(rdjét, valamint a
sugdriranyu f6bb utakat terheli. Az 1000 jarm{( atlagon napi forgalom alatti Utszakaszok kertiltek csak
bele a modellbe haldzati elemként, emiatt nem lathaté a kisebb laké- és kiszolgalé utcakon forgalom.
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3-15. dbra: Kézuti forgalmi viszonyok alakuldsa (2019)
Forrds: KOZOP- 5.5.0-09-11-2011-0013 Veszprém MJV intermoddlis pdlyaudvar és kapcsolédd kézésségi
kozlekedési fejlesztések megvaldsithatdsdgi tanulmdny
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3.3.1.3. Baleseti gécpontok

Veszprém kozigazgatasi terlletén tortént kerékpdros balesetek szamanak alakuldsa és helye
megvizsgdldsra kerilt a balesetveszélyes Utszakaszok vagy csomdpontok, vagyis a baleseti gdcpontok
definialdsa érdekében. A kdvetkezd dbra mutatja a kerékpdros balesetek szdmdanak alakaulasat éves
bontdsban.
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2011 2012 2013 2014 2015

M Haldlos kimenetel(i baleset M Stlyos kimenetel(i baleset Konnyti sériiléssel jard baleset m Anyagi karos baleset

3-16. dbra: Balesetek alakuldsa
Forrds: Veszprémi Rendérkapitdnysdg Kézlekedésrendészeti Osztdly

2015-ben volt a legnagyobb balesetek szama mind 0sszességében, mind a sulyos, mind az anyagi karos
balesetek tekintetében. A baleseti adatsor alapjan kijelenthets, hogy veszélyes, emelkedd tendencia
nem jellemzé.

Az elmult évek baleseteinek helyszineit a kovetkez6 oldalon taldlhato tervlap abrazolja.

A helyszineken egy-egy baleset tortént mindosszesen. A haladlos baleset a Hold u. - Akacfa u.
keresztez6désében tortént a kerékpdros atvezetén. Az adatokat megvizsgalva Veszprém
kozlekedésbiztonsaga megfelels, szélsGségektél mentes. A balesetek eloszlasat, és a ponttérképet
figyelembe véve megallapithatd, hogy baleseti gécpontokrél nem beszélhetiink. Sériiléses balesetek
vonatkozdsaban egy olyan Utszakasz lathatd, amely kit(inik a tobbi kézil: a Cholnoky Jend utca, amely
az egyetlen hosszabb Utszakasz, amelyen kerékparforgalmi |étesitmény gyakori keresztezésekkel fut
végig.

3.3.1.4. Kerékparos kozlekedést akadalyozo tényez6k

2009-ben késziilt a ,K6z0sségi Kerékparos Kozlekedési Rendszerkutatas” cim( célcsoport elemzés 500
f6s reprezentativ minta alapjan. Ezen elemzés — bar els6sorban Budapest és agglomeracidja terlletére
vonatkozott — az egész orszagra értelmezhetéen vizsgalta, melyek a kerékparozast akadalyozo,
visszatartando tényezdk (lasd kévetkezé abra).
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ugy gondolom, hogy nincs elég kerékpdrozasra alkalmas Gtvonal 4,01
til szennyezetinek tartom a levegbt 4,08
rossz idé 4,06
autdsok viselkedése 3,77
rossz a kerékparozasra alkalmas utak allapota 389
félek, hogy ellopjak a biciklim 3,56
a timegkbzlekedési eszkdztkin nem lehet kerékpart szallitani
nem tudom hova letenni a biciklim kazterileten
félek a kozuti kizlekedéstol 3,66
Ugy érzem, nem lenne megfeleld bizonyos alkalmakkor kerékparral megjelenni 3,53
tul messze az Oti cél 3,61

megizzadnék/koszos lenngk, ha biciklivel jarmek
nincs biciklim 3,61

nincs hol atéltdzndm / lezuhanyoznom

tal erds fizikai megterhelést jelentens

nem tudom megfeleld helyen tarolni a kerékpart a lakéhelyemen
domborzati viszonyok

nem tudok elég jol biciklizni

gyalogosok viselkedése

nem tudom hol lehet kerékparral kzlekedni

félek, hogy akadélyoznék masokat a kizlekedésben
rendszerint nem egyeddl utazom, szallitok valakit
tll kdzel az Oti cél

1,0 2,0 3,0 4,0 5,0

Egyaltalan atlag Jelentdsen
nem

3-17. abra: A kerékpdrozadstol visszatarto erék a vizsgalat szerint
Forrds: Hoffmann Research, 2009

A problémakoér konnyebb kezelése érdekében a kerékparozast akadalyozod tényez6ket két csoportba
soroltuk: a kemény (hard) tényez6k, ezek az infrastruktura jellegl tényez6k; valamint a lagy (soft)
tényez6k, ezek az infrastruktdran tdlmutaté tényezdk.

Az infrastruktura jellegli tényez6k kozil a legerdsebb, hogy nincs elég kerékpdrozasra alkalmas
utvonal, illetve kerékpdrtarold. E problémaval részletes a 3.3.2. fejezetben, mig a megolddsaval 4.2
fejezetben foglalkozunk. Ide tartozik viszont a kerékparosokra vonatkozd behajtasi tilalmak, illetve
egyéb elvdlaszté létesitmények (vasut, nagyforgalmu ut, vizfolyds stb.) vizsgalata, ezt tartalmazza a
kovetkez6 tervlap.

Veszprém teriletén a kerékparral behajtani tilos Utszakasz csak a 8. sz. f6ut korgyUrin kiviili részén
taldlhatd. Elvalasztd létesitmények kozil Veszprém belteriletén pedig igazan problémat csak a Séd
patak okoz, de elsGsorban a patak volgye okozta magassagkilonbség (lasd 3-1. abra).

A kerékparozast akadalyozo lagy (soft) tényezGi kozé tartoznak az aldbbiak:

o kerékparosokra nem kell6en odafigyel6 gépjarmivezetdk;

o szemléletformald, kerékpdrozast népszer(isité kampanyok hianya;

e KRESZ szabdlyokat athagé kerékparosok;

e tobb helyen hibas, paradox és kovetkezetlen kerékparos tablarendszer (lasd 3.3.2
fejezet);

e kerékparosbarat munkahelyek hidnya (taroléval, zuhanyzéval, 61t6z6vel felszerelve);

o kerékparozast segit6 szolgaltatasok hianya.
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A felsorolt problémak megoldasara az 5.5. fejezet tartalmaz megoldasi lehet6ségeket.

3.3.1.5. Forgalomcsillapitott teriiletek

A kerékparos kozlekedés sebességébdl és igényeibdbl fakaddan a kozuti kozlekedés egy részeként kell
tekinteni, ezaltal kerilni kell gyalogosokkal valé kdzos vezetést. Kiilondsen igaz ez a kisforgalmu,
alacsonyabb engedélyezett sebesség(i Gtszakaszokon. A 20-30 km/h sebességgel kozlekedd gépkocsik
és a 10-25 km/h sebességgel kozlekeds kerékparosok egy uUtpalyan vald vezetése komolyabb
kozlekedésbiztonsdagi probléma nélkil lehetséges.

Veszprém teriletén szamos helyen taldlhato alacsonyabb engedélyezett sebességgel rendelkezé utca,
els6sorban a kozponti- és a lakdteriletek kérnyékén. A 20 és 30 km/h sebességkorlatozasy, illetve a
lakd-pihené 6vezeteket mutatja a 3. tervlap (31. oldal).

3.3.1.6. Kerékparparkolas, multimodalitas

A fenntarthatd kozlekedés el6mozditasanak alapvet6 eszkoze az (elsGsorban kornyezetkiméld)
kozlekedési mddok szolgdltatasi szinvonalanak az emelése, valamint az egyes modok kozotti atszallas
lehet6vé tétele, illetve megkonnyitése, tdmogatasa. A kerékparozas feltételeinek magas szinvonalu
biztositdsdahoz a jol kiépitett és/vagy szabdlyozott vonalas létesitmények mellet hozzatartoznak
tovabbi infrastrukturdlis elemek:

e rovid idejd parkoldst lehet6vé tevé létesitmények:
o kerékpartamasz: a kerékpar a kerekénél fogva keril rogzitésre;
o kerékpartamaszto keret: alakjuk forditott, U”, vagy ,,P”, hogy a kerékpdr vazszerkezete
hozzdtamaszthaté legyen — |asd 3-18. dbra;
o fliggeszt6kampd: a kerékpar vazat vagy kerekét tartva falon rogzitve, de alkalmazdsa
kozteriileten nem javasolt;
o kerékpdr parkold: tobb allassal kialakitott kerékpartdmaszto keret;
e hosszu idejd tarolast lehetévé tevé létesitmények:
o védett tarolo (ketrec vagy éplileten belili terem): pl. B+R rendszer(i kerékpartarold;
o kerékparérzd rekesz (tarold doboz) — Iasd 3-18. abra;
o kerékparos pihen6helyek;
o kerékparos labtamasz: csomdpontok el6tt a jarda szintjén elhelyezett, a kerékpdarosok
kényelmesebb varakozasat és gyorsabb elinduldsat biztositd kiegészitd |étesitmény.
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3-18. dbra: Kerékpartdrolds megolddsai (el6térben kerékpdrtamaszto keret, hattérben kerékpadrérzé rekesz)

Az 3ltaldnosan alkalmazhaté kerékpartaroldk kialakitasdval szemben tamasztott kovetelmények:

Veszprém

Barmilyen fajta kerékpar (kosarral és gyerekiléssel felszerelt is) elhelyezhet6 és
rogzithetd legyen hozz3;

A kerékpar rogzitése egyszerd, gyors, kényelmes legyen.

A lakatot ne kelljen a talajtél szamitott 25 cm-nél lejjebb rogziteni.

Maximum 5 lépésben lehessen a kerékpdrt taroldhoz igazitani.

A kerékpart lehessen a rogzités teljes folyamata alatt két kézzel fogni.

A kerékpar biztonsagosan, 3 ponton régzithetd, a taroldnak ezt lehetévé kell tennie (a
kerékpar vaza minden esetben rogzitheté legyen).

A tarold elhelyezésekor figyelembe kell venni, hogy a kerékparok rogzitésekor, vagy
elvitelekor ne érintkezzenek masik kerékparral, a felhasznald oltdzetével vagy egyéb
kiall6 elemekkel.

A tarold tdmassza meg a kerékpart, ne tudjon eldéini.

A tarold ne rongalja meg a kerékpart (pl. anyagabdl, vagy konstrukcidjabol kifolydlag).
A tarold anyagat tekintve legyen ellendllé a korrdzidval, és a rongdlassal szemben.

A rogzités maddja biztositsa a tarold stabilitasat, ne lehessen azt elmozditani.

A tarolok konstrukcidja, és elhelyezésiik ne akadalyozza a tisztithatosagot.

A tarolok feleljenek meg a mindenkori biztonsagi el6irdsoknak.

teriiletén a forgalmasabb varoskdzponti teriileteken, a fontosabb kerékparos
célallomasokon, valamint a kiilonb6z6 intézményeknél megtalalhato taroldhelyek kapacitdsa kielégiti
a meglévd igényeket. Problémat leginkdbb a taroldk mindsége okozza, mivel jelenleg a leggyakoribb
kerékpartarolasi lehet6ség a kerékparrekeszek. Ezek tobbsége nem felel meg a fent felsorolt
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kovetelményeknek nagy részének. Tovabbi probléma, hogy e kerékpartaroldok koncentrdltan

helyezkednek el a varosban, kedvez6bb lenne tébb kisebb kapacitasu tarold kihelyezése elszértan.

3-19. dbra: Veszprém teriiletére jellemzé kerékpdrtarolok
Forrds: Veszprém kézlekedési hdlozatdanak kerékpdros szempontu felmérése, Magyar Kerékpdrosklub, 2015

A hosszu idejli tarolast lehet6évé tevd létesitmények hidnyoznak. Veszprém teriletén nem taldlhato
kerékpar6rzé rekesz (tarold doboz), és a védett taroldk is elsGsorban egyénileg biztositottak.

A kozosségi kozlekedéssel lebonyolitott utazas és a kerékparozds 6sszekapcsoldsanak szamos maédja
lehet. A kombinalt kdzlekedés feltételrendszerének alapelemei a jelentésebb kozosségi kozlekedési
csomoépontok kerékparos megkozelithet6ségének biztositdsdn tul a kozosségi kozlekedési
allomasokon és megalldkban révidebb idejl taroldsra kialakitott kerékpdrparkoldk, és a hosszabb ideji
tdrolasra kialakitott kerékpartarolék. A B+R parkolé lényegében olyan tavfellgyelettel, vagy helyi
személyzettel ellatott kerékparmegbrz6, amely a varosmagtdl tavoli kozosségi kozlekedési megalldk
kozvetlen kornyezetében taldlhato, és — elsGsorban — a reggeli és délutani (inga-) munkaforgalmat
szolgdlja ki. A veszprémi vasutallomasrél és autdbusz palyaudvarrdl egyarant hidnyzik a védett B+R
rendszer( parkold. A vasutallomas kerékpartaroléjanak kialakitdsa nem felel meg a fent ismertetett
feltételrendszernek, csak jelentGs erdkifejtéssel hasznalhato.

A két kozlekedési mdd Osszekapcsoldsanak masik modja a kozosségi kozlekedési jarmdlvon vald
kerékparszallitds lehet6vétele. Az varosi, a regiondlis és az orszdgos autébuszos kozlekedési
rendszerbe nem vagy csak nagy nehézséges aran lehetséges a kerékpar szallitdsdanak biztositasa
(els6sorban a jarm( méretének kotottségei miatt). A Veszprém varosat érinti 20. sz. Budapest —
Székesfehérvar — Szombathely vasuti févonal, amelyen menetrendtdl figgéen korulbell kétéranként
kozlekedik kerékparszéllitasra alkalmas vonat. A vasutéallomas kialakitasa (lift/rampa nélkali aluljaro,
sk+30 magas peron) és a kerékparszallité jarm( tipusa (hagyomanyos, nem alacsonypadlds) azonban

e kozlekedési tipust nagyban megneheziti.

Veszprém kozosségi kozlekedési hdldzatdnak és meglévd kerékparos haldzatanak kapcsolatat a
kovetkez6 tervlap szemlélteti. A két legfontosabb kdzosségi kbzlekedési csomdpont (autdbusz dllomas
és vasutallomas) nem kozelithet6 meg kerékparos létesitmény igénybevételével.

3.3.1.7. Kerékparos pihenéhelyek

A kerékpdaros pihendhelyeket jo kilatasu ponton, latnivalé kozelében, arnyas helyeken, hosszu
emelked6k utan vagy egyéb hasznos szolgdltatds kozelében ajanlott kialakitani. Az aldbbi
szolgdltatasokkal szlikséges rendelkezni:



183103.82. at

o7 o0Ve®

JELMAGYARAZAT:
==mu \asutvonalok
Varosi autdébusz halézat

Regionalis és orszagos autobusz halozat
Meglévé kerékparhaldzat

KOZOSSEGI KOZLEKEDESI- ES
KEREKPAROS HALOZAT KAPCSOLATA

M=1:25000

4. terviap




Veszprém kerékparforgalmi haldzati terv PRQU%E

e es6védd ill. arnyékold létesitmény, térképpel (rajta tdjékoztatd kornyékbeli ati
célokrél, kozeli Gzletekrél, kerékparszervizrdl, egyéb szolgaltatasokrdl, tovabba azok
kerékparos megkozelitési lehetGségeirdl);

e asztalok, padok (legalabb 4 f6 részére lelilési lehetGség);

o kerékparparkold;

e szeméttarolo;

o illetve a kozelben WC és ivoviz-vételezési lehetGség (és errél vald tdjékoztatas).

A felsorolt kovetelményeknek megfeleld, teljes érték(i kerékparos pihenéhely nem talalhaté Veszprém
kornyezetében, de a varos tobb pontjan rendelkezésre allnak kerékparozok megpihenésére alkalmas
teriilet. Példaul ilyen a Séd volgyi sétany menti helyszinek, teresedések (Kutas tér, Labirintus kertek,
Betekints volgyi pihen6hely vagy az egykori kisvasut végallomas).

Veszprém teriletén jelenleg kerékparos ldbtdmasz — mely a csomdpontok elStt kerékparosok
kényelmesebb varakozasat és gyorsabb elindulasat biztositja — nem talalhato.

3.3.1.8. Kerékparos tablarendszer

A kerékpdrozok szamara tdjékoztatd informaciot szolgaltatd tabldk szama igen alacsony a varos
méretéhez, de még a meglévd kerékparforgalmi halézat méretéhez képest is. Atlagosan két
kilométerenként taldlhatd olyan csomdpont, ahol tajékoztato tablat helyeztek el; am még ezekben a
csomoépontokban is igen korlatozott a tabldzas. Nincs olyan csomdpont, amelyikben minden irdnybdl
[athatd iranyjelz6 tabla, és szintén nincsen olyan csomdpont, ahol minden irdnyba mutat iranyjelzés.
A tablakon csak a célpontok szerepelnek (Centrum, Cholnoky Itp., Déli intézményterilet, Egyetem,
Kadarta, Nemesvamos, Balatonalmadi), azok tavolsaga nem. A tablak szine sem kovetkezetes: a
szomszédos telepiilések mellett néhol a bels6 varosrészek is zold szinezés(i tablat szerepelnek.

3.3.1.9. Szemléletformalas

A viérosban jelenleg is tobb szemléletformald kampany zajlik. Egyrészt a Magyar Kerékparosklub
teriileti szervezete és a Veszprémi Baleset-megel6zési Bizottsag szervezésében folyamatosan zajlanak
szemléletformaléd események (kerékparos KRESZ-oktatds, gyakorlati oktatdssal egybekotott
kerékparos tura stb.). Masrészt a Veszprémi Renddrkapitanysdg ,,1 mdsodperc az élet" iskolai
programsorozata is zajlik, amely viszont a Nemzeti Kozlekedési Stratégiaban foglalt alapelvvel (a
félelemkeltésen alapuld negativ kampanyok kerilése) ellentétes.

3.3.2. Meglévé kerékpdrforgalmi létesitmények
3.3.2.1. Meglévé Veszprém térségében talalhaté kerékparforgalmi f6haldzat

A térségben kevés kerékparforgalmi létesitmény talalhatd, és ezek tobbsége is elsGsorban Veszprém
varosahoz kotédik. A telepiilés fel6l elsGsorban a Balaton felé vezet kerékpdros Utvonal, Balatonalmadi
és Balatonflizf6 végponttal, ahol kapcsolddik a Balaton menti kerékparhalézathoz. A Veszprém
térségében talalhatd kerékparos utvonalakat a kovetkez$ abra mutatja be.
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3-20. dbra: Veszprém térségében talalhaté kerékpdros utvonalak
Hattér forrdsa: openstreetmap.org

3.3.2.2. Meglévs Veszprém varosaban taldlhaté kerékparforgalmi féhaldzat

Veszprém a domborzati adottsagok miatt, a kerékparozas szempontjabdl nem tartozik az idedlis
adottsagl varosok kozé. A Séd-patak markdnsan ketté osztja a varost, ezenkiviil a jelentGs
szintkilonbségek leklzdése is neheziti a kerékparos kozlekedést. Ugyanakkor a viszonylag kis
tdvolsdgok, és a kozosségi kozlekedés altal ellatatlan teriiletek nagysaga, hozzajarulnak a kerékparos
kozlekedés részaranyanak néveléséhez.

Veszprém terlletén a jelenleg meglévs kerékparos haldzat, tobb mint 13,9 km. Ennek dontd tobbsége
a gyalogossal kozos, elvalasztott vagy elvalasztds nélkili gyalog-kerékparat, kevesebb az 6nalld
kerékparut, utpalyan kijelolt kerékparsav, kerékparos zéna, vagy egyiranyu utcdban kijel6lt ellenirdnyu
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kerékparozas lehet6sége pedig nincsen. A haldzat Osszefoglald tablazatat alabb, a tervlapjat a

kovetkez6 oldalon talalhatjuk.

s Epités | Hossza .
Kerékparos utvonal .pl . z Tipusa
ideje m

1. | Hazgyari ut 2008 | 590 elvalasztas nélkili gyalog és kerékparut
2. | Gorgey Artur utca 2009 |300 elvdlasztas nélkili gyalog és kerékparut

Kadartarol bevezet kerékpdros Utvonal 2011 | 3300 |elvalasztas nélkiligyalog és kerékparut
4 B’elso k’orgyuru, keleti oldala Cholnoky 2011 |2430 |vegyes rendszer(i

varosrész

Belsd gylrd nyugati oldala, Hovirag lakotelep - L
5. Wartha Vince utea 2011 |[1310 |vegyesrendszer(
6. | AlImadi Ut bels6 szakasza 2014 | 550 elvalasztott gyalog és kerékparut

Veszprém — Balatonalmadi kerékparut (Almadi elvdlasztott gyalog és kerékpdrut és
7.0 . . 2013 2230 |. ... g

ut déli szakasza) 0nallo kerékparut
8. | Déli iparteriletet feltard kerékparos utvonal 770 vegyes rendszeri
9. | Erzsébet sétany 2009 | 990 koz?s gly:iﬂog és kerékparit és onalls

kerékparut

Nemesvamosi kerékparut veszprémi bevezet6 . i (s
10. 2013 |[1800 |6nallo kerékparut

szakasza

Osszesen: 14270

3-1. tablazat: Meglévé kerékpdros létesitmények adatai

1. Hazgyari ut

.....

nélkili kozos gyalog és kerékparut éplilt, a Kistd utca és a Henger utca kozott, az ut déli oldalan, 592 m

hosszon. A k6z6s gyalog és kerékpdruton a gyalogos forgalom nem jelent6s, az kerékparut az utpalyatdl

zO6ldsavval el van valasztva. Burkolata 2,80 m széles, j6 min6ségl aszfalt burkolat.

3-21. dbra: 1. Hazgyadri uti kerékpdros létesitmény
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A létesitmény legf6bb problémdja, hogy egyik végpontjan sincsen megoldva a tovabbvezetés vagy
csatlakozas mas haldzati elemek felé. A masik — a varos mas részein is tapasztalhaté — hiba, hogy a
kapubehajtéknal a tdbldzdas nem felel meg a szabvanyoknak. A gyalog- és kerékparut ugyanis
elsébbséget élvezd féuttal parhuzamos, ennek ellenére 6 maga nem élvez elsGbbséget a keresztezé
kapubehajtékkal szemben, hanem minden esetben els6bbségadas kotelez6 és gyalog- és kerékparut

vége tabla van az Utcsatlakozasoknal.

2. Gorgey Artur utca

A Gorgey Artur ut mellett elvalasztds nélkili, kozos gyalog- és kerékparut vezet, az Aradi vértanuk
Utjatol a Gabor Aron utcéig, kodzvetleniil az Utburkolat mellett, attdl kiemelt szegéllyel elvalasztva. A
nyomvonal jelenleg haldézathoz nem illeszkedik, a semmib&l semmibe vezet, két végén nincs megfeleld
kapcsolata az Utpalyaval. Hossza 303 m, burkolata 4,00 m széles, j6 mindség(, aszfalt burkolat.

3-22. dbra: 2. Gérgey Artur uti kerékpﬁros létesitmény

3. Kadadrtarol bevezeté kerékpdros utvonal

Kadarta dél-nyugati szélén Iév6 korforgalmi csomdponttdl indul, majd a veszprémi Aréna mellett

elhaladva, a Kiilsé korgydirdig vezet. Az Aréndnal és a Kilsé korgy(rlinél 1évé korforgalmat a kerékparuat
aluljaréban keresztezi. Innen a Kadartai Ut mentén, majd a Hold utca — Nap utca nyomvonalon halad.

Kadartatol a veszprémi Aréndig 3,60 m széles, elvalasztas nélkiili kzos gyalog- kerékparuat épllt, a 82.
sz. féut dél-keleti oldaldn, az Utpalyatdl zoldsavval, arokkal elvalasztva, az arkok mellett véd&korlattal
elldtva. Burkolata jé min&ség(i aszfalt.
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Az Aréna és a Kiils6 korgy(iri kozott 6nalld kerékparut halad. A 82. sz. f6ut alatt atvezet6 aluljarod ivei
rosszul beldthatdk, novényzettel bendttek, igy haszndlhatd szélességlk csak mintegy 1,50 méter. A
korgylrd utdn a nyomvonal Ujra elvalasztas nélkiili gyalog-kerékparut, mely kdzvetleniil az utburkolat
mellett vezet. A Kiilsé korgydrd és a Hold utca kdzti mintegy 650 m hosszu szakaszon kétszer valt oldalt
a kerékpdros utvonal. Az Alkotmany utca keresztezésénél az els6bbségi viszonyok nem egyértelmek,

a Bolgar Mihaly utcai atvezetés pedig a gépjarmivezet6knek rosszul l1athatd, a felfestés kopott.
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3-24. abra: 3. Kaddrtdrol bevezeté kerékpdr&t belteriileti szakasz

A Hold utcanal elhagyja a Kadartai utat és a Hold utca - Nap utca Utvonalon halad tovabb, a Hold utcan
3,40 m széles, elvdlasztas nélkiili gyalog- kerékparutként, a Nap utcdn 3,90 m széles, felfestéssel
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elvalasztott gyalog-kerékparutként. A nyomvonal burkolatdnak mindsége itt is j6 minGségli aszfalt

burkolat. A jelenlegi nyomvonal véget ér a régi vasutallomdsnal, nincs folytatasa a Belvaros felé.

3-25. dbra: HoI u. és Nap u.

A Hold utca - Akacfa utca keresztez6désben tortént az egyetlen halalos kerékparos baleset (Iasd a fenti
bal oldali képet). Itt a gyalog-kerékparut részére STOP tabla van kihelyezve, a rossz belathatdsag miatt.
Viszont a Kadarta felSl érkez6knek emelkeddn kellene megallniuk és djraindulniuk, ami nagy
kényelmetlenséggel jar; igy kijelenthetd, hogy a csomdpont jelenlegi kialakitasa nem all 6sszhangban
a kozlekedési igényekkel.

4. Belsé korgyiirii, keleti oldala Cholnoky vdrosrész

A Hold utcatdl indulva, a Cholnoky Jend u.- Simon Istvan u.- Cserepes u.- Stadion u. nyomvonalon vezet
a Furedi utcaig. Keresztmetszeti kialakitasa elég vegyes képet mutat:

e A Cholnoky utca mentén, a Hold utcdtdl az Ady Endre utcaig elvalasztas nélkili kozos
gyalog és kerékparut éplilt, szélessége 3,10-3,70 m.

e Az Ady Endre utca — Almadi ut k6zott minden variacid megtalalhaté. A Mikszath
Kalman utcaig 6nallé kerékparut épilt, utdna egy rovid szakaszon kerékparos barat
utcan (6,70 m) vezet a nyomvonal, majd elvalasztas nélkdli, 6nallo, és felfestéssel
elvalasztott kozos gyalog- kerékparut vezet.

e Az Almadi uti korforgalomnal a nyomvonal attér az ut masik oldalara, egy rovid
szakaszon, elvélasztott gyalog-kerékparutként (3,70 m), majd tovabb a Stadion Ut
mentén a Fliredi utcaig Gjra 6nallé kerékparutként épilt (2,20 m).

A kerékparos utvonal burkolata jellemz&en j6 mindségli aszfalt burkolat (kivéve a Budapest uttdl délre
es6 rovid szakaszt). Legnagyobb negativumként a keresztmetszeti kialakitas gyakori valtasa emlitendd,
illetve hogy a valtasok felfestései és tablazasa nem mindenhol megfeleld.
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3-26. c'lra: 4. Belsé kérgyiird, keleti oldala Cholnoky vdrosrész

3-27. dbra: 4. Belsé kérgyiird, Stadion utca

A Vilonyai és Csillag utca kozott nagy a gyalogosforgalom, ami jelent6s konfliktusforras. Itt is
tapasztalhato, hogy bar kiemelt Utvonallal parhuzamosan vezetett a lIétesitmény, a keresztez6 utcakkal
szemben aldrendelt. A Rézsa utcandl egy kékerités miatt kialakult, rosszul belathaté szikilet okoz
balesetveszélyt. Ett6l délre a létesitmény melletti feny6fak lombja beldg a Iétesitményre, igencsak
lesz(ikitve az amugy elegendd szélességet.

A Simon Istvan utca, Cserepes utca és az Almadi ut keresztez6désében taldlhatd korforgalom koriil a
kerékparut majdnem teljesen korbe van vezetve, de a szélesség jellemz6en nem éri el a 2,00 m-t és
minden egyes keresztezs Utnak elsGbbsége van a kerékparuttal szemben (még egy benzinkit bevezeté
utjanak is).

A Cserepes utca keleti részén a gyalog-kerékparut gyalogos felében tobb lampaoszlop okoz szlikiiletet,
ezért a gyalogosok is a kerékparforgalmi fellileten kozlekednek. A Cserepes utcan vald atvezetés
felfestése lekopott, a gépjarmUivezetSk szamdra nehezen észlelhets. A Mester utcan valo atvezetésnél
az els6bbségi viszonyok nem egyértelmdek. EttSl délre a kerékparut mellett nem taladlhaté jarda, igy
azt a gyalogosok is hasznaljak.
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5. Belsé gyiirii nyugati oldala, Hovirdg lakételep - Wartha Vince utca

A Furedi at és Stadion utca keresztez6désétdl, a Hovirag lakdtelepen athaladva, a Wartha Vince utca
mentén halad a Jozsef Attila utcaig.

A Hévirag lakételepre az Orddgarok utcén vezet be nyomvonal 3,40 m széles, elvalasztas nélkiili gyalog-
kerékparutként, melynek burkolata j6 min&ségi. Az Ordégarok utcatdl tovabb a Stadion utcai és a
Wartha Vince utcai hazak mogotti zoldterileten 1évé sétany van kijelolve el6szor kozos gyalogos-
kerékparos felliletként, majd az Egyetem utcatdl a Wartha Vince utcdig 6nallé kerékparatként.
Szélességiik 2,70-2,80 m. A nyomvonal inkdbb sétany jellegl, mint kdzlekedési célu kerékparozast
szolgdld létesitmény. A gyalogosforgalom nem olyan nagy, hogy problémat jelentene, viszont tdbb
rosszul beldthatd kerékparos atvezetés talalhatd, ahol a kerékparral kozleked6k elsGbbségadasra
kényszerilnek. A lenti képen példaul STOP jelz6tabla kényszeriti megallasra a kerékparost, a védett
Utszakasz ugyanakkor egy parkolé uUtteste, amin a kerékpdrat voros szinl burkolattal vezet at, szintben
kiemelve, igy a forgalmi kialakitas egymasnak ellentmondd lzeneteket kozvetit a kozlekedbknek.

¥

3-28. dbra: 5. Belsé gyl’iﬁ’i nyu_gati oldala, Hovirdg lakotelep

A Wartha Vince utca mentén el6szor 6nallé kerékpdrat halad, majd a Stadion koztdl elvalasztas nélkili
kozos gyalog- kerékparut éplilt. Ezen a szakaszon az oldalvaltas, valamint a parkold és a kapubehajtd
forgalma neheziti a kerékparos kdzlekedést. A Stadion koznél az els6bbségi viszonyok a kézelmultban
rendezddtek. A nyomvonal szélessége 2,80-3,00 m.
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3-29. dbra: 5. Belsé gyiirii nyugati oldala, Wartha Vince utca

6. Almadi ut belsé szakasza

Az Almadi ut mentén 3,90 m széles, elvalasztott rendszer(i gyalog és kerékparut vezet, a Budapest uttdl
a Radnoti térig. A létesitmény jo allapotd, nem rég épllt. Tablazasa hibas, elvalasztas nélkiili gyalog- és

kerékparutnak van jeldlve. A nyomvonal véget ér a Radnéti téri korforgalomnal, az Almadi ut déli
szakasza felé nincs csatlakozasa, ezt a folytonossagi hianyt mindenképpen pétolni kell. A Budapest uti
végénél a létesitmény jarddban ér véget.

3-30. dbra: 6. Almadi ut belsé szakasza

Forrds: Magyar Kerékpdrosklub, 2015

7. Veszprém — Balatonalmadi kerékparut (Almadi ut déli szakasza)

Az Almadi at - Simon Istvan Ut - Cserepes utca korforgalmi csomdéponttdl indulva halad az Almadi at
mentén, annak keleti oldaldn, majd a Kilsé korgylrd utdn, a 7217. sz. ut mellett vezet, a
Szentkirdlyszabadjai csomdpontig, hossza tobb mint 10 km. A koérforgalomtdl a Dornyai Béla utcaig
3,40 m széles elvalasztott rendszeri gyalog és kerékparutként épiilt ki, majd onnan tovabb 1,80 m
széles 6nalld kerékparut vezet, az Utpalyatdl széles zoldsavval elvalasztva.
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3-31. dbra: 7. Veszprém — Balatonalmaddi kerékpdrut (Almadi at déli szakasza

A nyomvonal jellemz&en problémamentes, burkolata j6 mindségd, aszfalt burkolat. A |étesitményen
taldlhatd aknafedelek szintbe helyezése sziikséges.

3-32. dbra: 7. Veszprém — Balatonalmdi kerékpdrut ségélylesiillyesztési probléma

8. Déli iparteriiletet feltdaro kerékpdros utvonal

A Mester utca végétdl indul, a kilsé korgydrt aluljaréval keresztezve halad a Déli ipartertletig. A
Mester utca — Cserepes utca csomdpontban térténé atvezetés utan, a kis forgalmi Mester utca (6,0 m
széles) Utburkolatan halad, mely tokéletesen alkalmas kerékparozdsra. A Mester utca végétél 3,0 m
széles, 6nalld kerékparutként folytatddik tovabb az iparteriiletig. Burkolata jé mindségi aszfalt, a

kiltertleti szakaszon is ki van épitve a kdzvilagitas.
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3-33. dbra: 8. Déli iparteriiletet feltdaro kerékpdrut

9. Erzsébet sétdny

A Filredi 0t - Stadion utca keresztez6désétél indul, az Erzsébet ligeten, Erzsébet sétanyon haladva a
Szinhazkertig tart. Onallé és a gyalogosokkal kdzds szakaszok vegyesen fordulnak el8. A Stadion utcai
kerékparut a Martirok atjan még tovabb folytatddik 2,80 m széles 6nallé kerékparatként az Erzsébet
sétdnyig, itt az Uton atvezetve a parkon vezet keresztiil. Szélessége valtozo, déli részén megfelel§ (3,50-
3,80 m), a kérhaz mellett viszont mar csak 2,30 m széles. Burkolata térkd, ami nem is hézagmentesen
lett fektetve. A sétanyon gyakori a kerékpdaros-gyalogos konfliktus, az andalgd gyalogosok és a
magasabb sebességgel haladd kerékparosok kozott.

3-34. >dbra: 9. Erzsébet sétdany

A kerékpdros forgalom tovabbvezetése a Megyehaz tér felé térké burkolati nem kijel6lt kerékparos
utvonalon torténik.

10. Nemesvdamosi kerékpdrut veszprémi bevezeté szakasza

A Veszprém - Nemesvamosi kerékpdrut, az OTrT-ben szerepl6 81. sz. Balaton-Raba térzshaldzati elem
része. A Wartha Vince utcanal kezd6dik, ahol a Jézsef Attila utca északi oldalan 1évé zoldsavban vezet

P

2,50 m széles 6nallé kerékparutként, majd a Tapolcai Ut (77. sz. f6ut) mentén halad tovabb, 2,90 m
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szélességgel, 6nalld kerékparatként, Nemesvamos felé. A gyepmester telepi Utnal keresztezi a tapolcai
utat és Nemesvamos kozigazgatdsi teriiletére Iépve egy mezdgazdasagi it mellett halad tovabb. Hossza

4,1 km, burkolata jé min&ségli aszfalt burkolat, a Kiilsé korgydr(t aluljaréban keresztezi.

3-35. dbra: 10. Nemesvamosi kerékpdrut veszprémi bevezeté szakasza
Forrds: Magyar Kerékpdrosklub, 2015.

A 77. sz. f6ut keresztezése hangsulytalan, a kerékparos kdzlekedés biztonsagosabba tétele érdekében
a gépjarm vezet6k figyelmét fokozottabban fel kellene hivni a keresztezé kerékparos forgalomra. A
gépjarmdvek kerékparutra valé felhajtdsat megakaddlyozd oszlopok este, rossz latasi viszonyok esetén
balesetveszélyesek.

A belteriileti szakaszon a keresztez6 (KiskGrosi, Takacskert) utcakkal szemben aldrendelt, hidba vezet
féuttal parhuzamosan.

11. Séd patak menti sétdany

A sétany Séd patak mentén halad, a Remete utcatdl a Veszprémvolgyi utcaig. Eredendéen gyalogos
sétany (Buhim volgy, Szent Katalin sétany, Betekints volgy), rendkiviil nagy is a gyalogos forgalom, és
annak ellenére, hogy nincs kitablazva kerékparos uUtvonalként, sok kerékparos is hasznalja. Egyes
szakaszain kis forgalmu laké utcakon (Kollégium utca, Margit tér, Patak tér, Kittenberger Kdlman utca,
Veszprémvolgyi utca) vezet keresztiil. A nem rég kiépitett gyalogutak szélessége, szintbeli kialakitasa
megfelel a kerékpdarat minimalis feltételeinek. A burkolat jellege vegyes, van aszfalt, térké és murva
burkolat is.

Rl LIt
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12. Kossuth Lajos utca

A Kossuth Lajos utca, mint sétald utca a kerékparos forgalom szamdra igénybe vehetd, hasznaljak is a
kerékparosok. Burkolata nem rég feldjitasra keriilt, és a Jutasi Ut alatt aluljard éplilt. Az utca kerékpdros
baratta tehetd, gyalogos-kerékpdros zénaként vald kijelolésével.

3.3.3. Ertékelés és problématérkép
3.3.3.1. Kerékparforgalmi f6haldzat értékelése

A jelenlegi kerékparos haldzat legf6bb hidnyossagai a halézati térképrdl egyértelm(ien leolvashatdk.
Veszprém teriiletén nagy szamban épiiltek ki az elmult években kerékpdros utvonalak, a haldzat
hidnyossdga azonban még mindig jelentds. Kiilondsen nagy a hidnyossag a belvarostél északra esé
terlileten, az itt 1évé varosrészek még nem kapcsolddtak be a kerékpdaros haldzatba. Jelentések a
folytonossagi hianyok, a varos tobb pontjdn van olyan létesitmény, amely nem kapcsolédik
megfelelen a haldzathoz, izolaltan mikodik. (pl. Gérgey Artir ut, Balaton Plaza — Belvaros, Almadi ut
- Radnati tér).

Jelent6s szamU a gyalogosokkal kozos fellileten vald kerékparos utvonal, rdaddsul ebbdl is az
elvalasztas nélkili kozos gyalog-kerékparut a dominans, ami kiléndsen sok gyalogos - kerékpdros
konfliktus helyszine lehet.

Egy-egy utvonalon gyakran valtozik a kerékparos létesitmény keresztmetszeti kialakitasanak maddja,
ami nyilvanvaldéan a rendelkezésre all6 hely figgvényeként alakult ki, de pl. a bels6 gydr(t jelent6é
Cholnoky u. — Simon u. — Cserepes u. — Stadion u. — Hovirag lakételep — Wartha V. utca nyomvonalon
tizszer valtozik a kerékparos vezetés jellege. A kiilonboz6 keresztmetszeti kialakitdsok mellett,
gyakoriak az oldalvaltasok is.

A jelenlegi kerékparos halézatra jellemz8, hogy tobbnyire egyoldali kerékparutak, vagy kdzos gyalog-
és kerékparutak szovik at a varost, ahol az egyoldali vezetés miatt a tuloldal megkozelitése nehézkes.
Nem jellemz6 a koézuti forgalommal kozos fellleten vald irdnyhelyes nyomvonal kijel6lés,
kerékparsavok, kerékparos nyomok felfestése. A varosban kerékparral kozlekedGkre az a jellemz6,
hogy tobbnyire csak a kiépitett utvonalakat hasznaljak, az egyébként kerékparozasra alkalmas
kozutakat kevésbé, annal inkdbb a gyalogjardakat.

A csomépontokban a kerékparos atvezetések tobb helyen hangsulytalanok, rosszul belathatéak mind
a kerékparosok, mind a gépjarmuvezet6k szamara, az Utburkolati jelek kopottak, a jelz6tablak sokszor
hidnyosak vagy hibasak (pl. az AlImadi uti kerékparut elvalasztas nélkili gyalog-kerékparutként van
jelolve, mikozben elvalasztott rendesz(i). Az atvezetéseknél a szegélyek sok helyen nincsenek 0 cm-re
lesiillyesztve, tobb helyen van ,K” szegély, vagy 3-4 cm-es toredezett szegély, mely koénnyen
balesetveszélyes szituaciét okozhat (Almadi ut - Simon Istvan utcai, Dornyai Béla utcai csomdpontja).

Tobb helyen a beldégd novényzet neheziti a kozlekedést, illetve a keresztez6dések belathatdsagat.
Beldgd, nem megfelelGen nyirt novényzet van pl. a Cserepes utcaban, a Kisk6rosi utcaban, valamint
Veszprém - Nemesvamos kozotti kerékpdraton.
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Kerékparutak keresztezéseiben, a kapubealléknal gyakoriak a gépjarmdvek felhajtasat megakadalyozé
oszlopok, melyek bizonyos helyeken balesetveszélyesek a kerékparosok szempontjabdl. Az oszlopok
lesz(ikitik a rendelkezésre 4ll6 felliletet, rossz latasi viszonyok kézott nehezen észrevehetdk (pl. Almadi
uti buszmegdlld, Takacskert u. - Jézsef Attila u. keresztez6dés, 8. sz. f6ut és Nemesvamos kozott
minden keresztezGdésben).

A varosban kevés a megfelel6 kialakitdsu, jol hasznalhatd kerékparparkolé. A vasutallomasrol és
autébusz palyaudvarrdl egyarant hianyzik a B+R parkold. A parkolasi lehetGségek hidnya gatat szab a
rendszeres kerékparhasznalatnak.

3.3.3.2. Veszprém kerékparforgalmi alaphalézatanak komplex értékelése

Az el6z6 fejezetekben bemutatott, kerékpdarozast befolydsold tényez6k alapjan megvizsgaltuk
Veszprém teljes kozuthaldozatat kerékparozhatésag (kerékpdrosbarat jelleg) szempontjdbol. A
legfontosabb minGsité szempontok a gépjarmiforgalom nagysaga, Osszetétele, engedélyezett
sebesség, utburkolat tipusa és mindsége, engedélyezett irdnyok, Utszélesség, parkolasi helyzet,
beldthatosdg, balesetbiztonsag.

A Kerékparforgalmi Iétesitmények tervezése (UT 2-1.203-2010) szabvany szerint 2 000
egységjarm(i/nap és 50 km/h engedélyezett sebesség (illetve 4 000 egységjarm(i/nap és 30 km/h
engedélyezett sebesség) alatt a kerékparos forgalom a kozuti forgalommal kéz6s utpalyan, vagyis
vegyes forgalomként haladhat forgalomtechnikai eszk6z alkalmazasa nélkil (par Veszprémre nem
jellemzé esettdl eltekintve). A 90 km/h engedélyezett sebesség vagy 20 000 egységjarmii/nap
forgalom felett, illetve 50 km/h és 4 000 egységjarm(i/nap felett a kozuti forgalomtdl elvalasztott
kerékparut vagy kozos gyalog- és kerékparut alkalmazasa szikséges. A két szélsGséges forgalmi
szitudcié kozotti dtmeneti tartomanyban az aldbbi kerékparforgalmi létesitmények alkalmazasa

lehetséges:
ANF, egységjarmii/nap
Kerékparforgalmi létesitmény 2000 .(.as"10000 10000ﬂei 20000 20000 felett
kozott kozott
Részlegesen vagy teljesen burkolt Utpadka + + -
Széles forgalmi sav + + -
Kerékparos nyom + - -
Autdbusz-forgalmi sdv hasznalata + + +
Nyitott kerékparsav + - -
Kerékparsav + + +
Megemelt kerékparsav + + +
Egyéb forgalommentes ut (pl. arvédelmi toltés) + + +
Parhuzamos kisforgalmu kozut, szervizuat, lakdutca + + +

3-2. tablazat: Kerékpdrforgalmi létesitmények alkalmazdsi lehet6sége

A kerékparforgalmi létesitményekkel szemben tdmasztott kovetelmények:

e A haldzat 6sszefliggé legyen, kapcsoljon 6ssze minden Iényeges uticélt kertlGutak nélkal.
e A csomodpontok kialakitasa biztonsagos legyen, komplikalt forgalmi kapcsolatok nélkil:
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a jelz6ldampdval szabalyozott keresztez6désekben a gyalogos és kerékparos

o

forgalom elvalasztdsa indokolt;
a balra kanyarodé gépjarmdforgalom szamara kiilon fazis kialakitasa szlikséges;
a kerékparutnak a vele parhuzamosan haladd kozuttal megegyez8 elsGbbségi
viszonyokkal ajanlott rendelkeznie;

o azegyoldali kerékparforgalmi létesitményeknél a tuloldalrél becsatlakozd utakkal
valé kapcsolatot minden esetben biztositani kell.

o Ne legyenek a tipusvaltasok tul gyakoriak, lehetéség szerint a kiil- és belterilet hatarara,
vagy csomoépontokra essenek. Kiilondsen veszélyesek azok a helyek, ahol a kerékparos a
kozutra érkezik, e helyeken nagyon fontos, hogy a gépjarmUvezet6k és a kerékparosok jol
l[assak egymast.

e Amennyiben a domborzati és helyszinrajzi viszonyok lehetségessé teszik, legyen akadaly-
és emelkedd mentes.

e Az utburkolatok megfelel6 minGségliek és szélességliek legyenek a kivant szolgaltatasi
szinvonal biztositasahoz.

e Az uticélok és a haldzati elemek egyértelm(ien és kdvetkezetesen legyenek kitablazva.

Kilonleges kovetelményként fogalmazhaté meg, hogy a hivatasforgalmat és a szabadid6s forgalmat
egyarant szolgdld haldzati elemek 3atfedésben legyenek, és élvezzenek el6nyt a fejlesztések
sorrendjében.

Az egyirdnyu Utszakaszok — ha megfelelnek a tdmasztott kerékparos kdvetelményeknek — csak részben
(egy irdanyban) tekinthet6ek kerékparosbaratnak, mivel az ellenirdnyl kerékparozas nem lehetséges.
Egyiranyu utcaban csak akkor engedheté meg ellenirdnyban a kerékpdrozas, ha az jelz6tablaval jelzett
A kialakitas lehet kerékparsav nélkili vagy kerékparsavos is. Akkor tekinthet6 egy egyirdanyu Utszakasz
ellenirdnyban kerékpdrozhaténak, ha teljesiilnek bizonyos keresztmetszeti szélességek és a
belathatdsdag és kozlekedésbiztonsag is megfelel§. Részben tekinthetSek tovabba kerékparosbaratnak
az olyan utszakaszok, amelyek megfelelnek a tdmasztott kerékpdaros kévetelményeknek, de révid
szakaszon talalhaté a kényelmes kerékpdarozast akadalyozo tényez6.

A mar meglévé kerékparforgalmi létesitmények szintén megvizsgaldsra kertltek, hogy azok min&sége
és tipusa megfelel-e a bemutatott kovetelményeknek.

A vizsgdlat elkésziilt Veszprém MJV Osszes kozutjara, melynek eredményei hatdrozzak meg a fejlesztési
lehet6ségeket. A 6. tervlap azt mutatja a kbvetkezé oldalon, hogy Veszprém utjai kéziil melyek nem,
és melyek csak részben kerékpdarosbaratok. Mig a 7. tervlap szemlélteti, mint problématérkép, hogy az
egyes Utszakaszok miért nem vagy miért csak részben tekinthet6ek kerékparosbaratnak.
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3.4. Kozbringa

Jelenleg Veszprém teriiletén nem lGzemel kozbringa rendszer.

3.5. Szervezeti-m(ikodési hattér

A Veszprém kozigazgatasi teriiletén a jelenlegi kerékpdarforgalmi hdlozati elemeket a Szervezeti és
Mdkodési Szabdlyzat 10.11.10 pontja alapjan a Veszprém MJV Polgdrmesteri Hivatal
Varoslizemeltetési Irodaja lizemelteti, egylittmikodésben a ,VKSZ” Veszprémi Kdziizemi Szolgaltatd
Zrt.-vel. Ennek keretében a VKSZ végzi a kozteriiletek (kdzutak, koztéri jardak) tisztantartasat gépi és
kézi erGvel.

A Viaroslizemeltetési Iroda és a VKSZ pénziigyi rendszerében, kimutatasaiban nem vélnak el egymastél
a kozterek egyes fajtdi, igy nem allapithatd meg pontosan, hogy a teljes koltségvetésb6l mennyit
forditanak a kerékpdros infrastruktira tizemeltetésére.

A vérosban mikodik orszagos, kerékpdaros érdekeket védé civil szervezet: a Magyar Kerékparosklub
Veszprémi Terlleti Szervezete. A szervezet egylittmiikodik a Varoslizemeltetési Irodaval a kerékparos
infrastruktira biztonsdgosabba, jobban hasznalhatova tételében, igy példdul 2016 tavaszan toébb, az
MK VTSZ altal javasolt fejlesztést is megvaldsitottak.

3.6. Afejlesztési teriilet kijelolése

A fejlesztési teriilet kijeloléséhez elGszor meghatdrozasra keriltek Veszprém varosrészei (lasd
kovetkez§ abra), amelyek illeszkednek a 24/2012. (V.31.) 6nkormanyzati rendeletben meghatarozott
varosrészekhez.
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A fejezetben bemutatott helyzetértékelés alapjan, Veszprém MJV 6nkormdnyzatdval és a Magyar
Kerékparosklub civil szervezettel egyeztetve az aldbbi varosrészek lettek kijelolve:

e Iparvdros-Nyugat;

e Dodzsavaros-TemetShegy;

e Dodzsavaros-Pajtakert;

e Jutasi Uti lakételep;

e Bakonyalja;

e Ujtelep-Kelet;

e Cholnokyvdros.
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E lehatdrolast az indokolja, hogy ezeken a teriileteken érheté el a kerékpdaros fejlesztések
kovetkeztében a legnagyobb hasznossdg a rendelkezésre allé forrasok felhasznalasaval. A kijelolt
teriiletek lefedik Veszprém varosanak legslribben lakott terileteinek, illetve a legnagyobb
foglalkoztatd vallalkozdsoknak tobbségét. E terlileteken taldlhaté tovabba a korabban bemutatott
legkritikusabb kerékparos haldzati és infrastrukturalis problémak.

A kerékparforgalmi halézati terv eszkoztara lehet6vé teszi a kijel6lt terileteken felil, a kdézponti
belterileten kivili lakott teriileteket, illetve mas telepiléseket 0Osszekotd kerékparforgalmi
[étesitmények kialakitasat, valamint fejlesztését. E nyomvonalak felhaszndlasaval a kijelolt terilet
kiegészithetd. A részletes bemutatasuk a fejlesztési lehet6ségek ismeretérését kovetSen torténik meg.
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4. A FEJLESZTESI LEHETOSEGEK FELMERESE

A kerékparos fejlesztési lehet6ségek teljeskor(i bemutatasa, valamint a jelen dokumentum késdébbi
felhasznalhatdsaganak kiterjesztése végett Veszprém teljes teriiletére elkésziilt e felmérés.

4.1. llleszkedés fejlesztési dokumentumokhoz

4.1.1. Nemzetkozi dokumentumokhoz valé illeszkedés

Az eurépai kdzlekedési politikat két alapvet8en meghatarozé dokumentuma a fehér kdnyv?, valamint
a zold kényv3.

A fehér kbnyv az Eurdpai Bizottsagnak a kozlekedés jovéjére vonatkozd elképzeléseit és céljait rogziti.
A kerékpdros kozlekedési mdéddal kapcsolatban kiemeli, hogy be kell épiilnie a varosi mobilitas és
infrastruktura tervezésébe. felhivja a figyelmet, a veszélyeztetett Uthasznaldk, igy a gyalogosok, a
kerékparosok és a motorkerékparosok védelmének fokozdsdra. Kitér a fenntarthatobb
magatartasformak 0Osztonzésére, azon belll az egyéni kozlekedés alternativainak (gyalogos és
kerékparos kozlekedés) népszerl(isitésére.

A fehér konyv célkitlizéseit veszi alapul a zold koényv, amely a kozlekedéspolitika legfontosabb
alapelveit fogalmazza meg a varosi kozlekedésre vonatkozdan: ezek a kozlekedési torlédasok
csokkentése, a zoldebb és intelligensebb varosok megteremtése, az akadalymentesség, a biztonsag,
valamint a varosi mobilitas 4j kultdrajanak megteremtése. A dokumentum rogziti, hogy a kerékparos
kozlekedést kell6en vonzdva és biztonsdgossa kell tenni, hogy hatékony és redlis alternativat nydjtson
a gépkocsival szemben. E cél elérésében jelentds szerepet jatszik a megfelel6 infrastruktura kiépitése
és fenntartdsa, a ldthatdsdag novelése, a kerékparozas népszer(sitése, valamint az innovativ
megoldasok alkalmazdsa.

Az EU2020 Stratégia a 2014-2020-as tervezési id6szak alapvet6 stratégiai dokumentuma, amely
tizenegy tematikus célkitlizést hataroz meg az EU tagallamai szamara. A kozlekedési szakterilettel
kilon foglalkozik: 7. célkitlizés: A fenntarthatd kozlekedés el6mozditdsa és kapacitashianyok
megsziintetése a f6bb haldzati infrastruktirakban. A célkit(izés megvaldsitasai kozott szerepel az
Uveghdazhatdsu gdzok kibocsatasanak csokkentését eredményezé integralt, fenntarthaté és
hozzaférhet6 varosi mobilitasi koncepcidok megvaldsitasa, ideértve a tomegkozlekedés, illetve a
kerékparos és a gyalogos kozlekedés elGsegitését is. A stratégia kiemeli az infrastrukturdlis projektek
0sszehangolt végrehajtasanak fontossagdt az unids torzshaldzaton belil, ami jelentés mértékben
hozzajarul az Unid kozlekedési rendszerének hatékonyabbad tételéhez.

2 Fehér Konyv — Utiterv az egységes eurdpai kozlekedési térség megvaldsitasahoz — Uton egy versenyképes és
erGforras-hatékony kézlekedési rendszer felé COM(2011) 144
3 75ld Kényv — A varosi mobilitas Uj kultdraja felérdl sz616 COM(2007) 551
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4.1.2. Orszdgos dokumentumokhoz valé illeszkedés
4.1.2.1. Partnerségi Megallapoddshoz és a Széchenyi 2020

A 2014-2020-as idGszak tervezési hierarchidjanak csidcsan az Eurdpai Unié és Magyarorszag kozotti
Partnerségi Megallapodas all. A Partnerségi Megaéllapodashoz (PM) csatlakoznak a kiilonb6z6
programok. A Partnerségi Megallapodas azonositja Magyarorszag legfontosabb kihivasait, és kit(zi az
ot f6 nemzeti fejlesztési prioritast a 2014 és 2020 kozotti id6szakra. Az 6t prioritas a kdvetkezd:

1. A gazdasdgi szerepl6k versenyképességének javitdsa és nemzetkdzi szerepvallaldasuk
fokozasa;

2. A foglalkoztatds novelése (a gazdasagfejlesztési, a foglalkoztatdsi, oktatdsi, tarsadalmi
felzarkdzasi szakpolitikak altal, tekintettel a terileti kiilonbségekre);

3. Azenergia- és er6forras-hatékonysag novelése;
A tarsadalmi felzdrkdzasi és népesedési kihivasok kezelése;

5. A gazdasdgi novekedést segit6 helyi és térségi fejlesztések megvaldsitasa.

E prioritdsok mentén tizenegy tematikus cél kerilt meghatdrozdsra, melyek kozil tobb is érinti a
kerékparos kozlekedést:

e 4. Azalacsony szén-dioxid-kibocsatasu gazdasdag felé torténé elmozdulas tdmogatdsa minden
agazatban: tdmogatja a kerékparos kozlekedés feltételeinek fejlesztését.

e 7. Afenntarthaté kozlekedés el6mozditasa és a sz(ik keresztmetszetek megsziintetése a f6bb
haldzati infrastruktirakban: er6forras-hatékony, kérnyezetet kevésbé terhel6 kozlekedési és
szallitdsi modok aranyanak (,modal split”) EU atlag felett tartasa, valamint a
kozlekedésbiztonsag novelése a célkitlizés

4.1.2.2. llleszkedés a magyar kozlekedéspolitikahoz

A magyar kozlekedéspolitika harmonizal az EU kozlekedéspolitikajaval. Az EU kozlekedéspolitikdjaban
megjelend fejlesztési prioritasok kovetkeztében az elmult években Magyarorszagon is el6térbe kerlt
a fenntarthatd mobilitds kérdéskore, kiilonds tekintettel a nagyobb varosok tekintetében. E kérdéskor
egyik sarkalatos pontja a kerékparos kozlekedés szinvonalanak emelése, és a kerékparos kozlekedés
tdmogatasanak kell lennie.

4.1.2.3. llleszkedés a teriilet- és teleplilésfejlesztési operativ programokhoz (TOP)

A TOP, azaz a Teriilet- és Teleplilésfejlesztési Operativ Program f6 célkitlizése, hogy kereteket
biztositson a teriletileg decentralizalt fejlesztések tervezéséhez és megvaldsitasahoz. Fejlesztései
kozott helyet kapnak a kozvetlenlil a kozszférdra, a helyi tarsadalomra és kornyezetre iranyuld
fejlesztések is. Prioritasi tengelyei:

1. Térségi gazdasagi kornyezet fejlesztése a foglalkoztatas elGsegitésére;

2. Vallalkozasbarat, népességmegtarto telepilésfejlesztés;

3. Alacsony széndioxid kibocsatasu gazdasagra valé attérés kiemelten a varosi terileteken;

4. A helyi k6zosségi szolgdltatasok fejlesztése és a tarsadalmi egylittm(kodés erdsitése;
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5. Megyei és helyi emberi er6forras fejlesztések, foglalkoztatds-0sztonzés és tarsadalmi
egyuttmikodés;

6. Fenntarthaté vdrosfejlesztés a megyei jogu varosokban;

7. Koz6sségi szinten irdnyitott varosi helyi fejlesztések (CLLD).

A felsoroltak kozil az 1. prioritds tamogatandd intézkedései kozott szerepel a helyi 6koturisztikai
fejlesztések, kulturdlis latvdnyossagok, turisztikai céld kerékparutak rahordé szakaszainak
megvaldsulasa. E prioritds keretében kozel 20 millié Euro vissza nem téritend6 tdamogatas kerilhet
kiosztasra kerékpar- és gyalogutak fejlesztésére.

A 3. prioritas megallapitja, hogy a széndioxid kibocsatas csokkentése miatt sziikségesek a fenntarthatd
mobilitasi fejlesztések, igy tobbek kozt kornyezetbarat kozosségi infrastruktira — kerékparat —
fejlesztések (az egész orszag teriiletén).

A 6. prioritas hasonld célkitlizéseket fogalmaz meg az 1. prioritdshoz hasonldan, csak a megyei jogu
varosokkal kapcsolatban. Tovabba nagy hangsulyt helyez a kerékparforgalmi haldzat fejlesztése terén
a helyi, a helykozi, a hivatasforgalmi és az egyéb célu kerékparforgalmi létesitmények épitésére és
felujitasara, a kerékpdros kozlekedési infrastruktira bévitésére, a muiszakilag és forgalomtechnikailag
nem megfelel6 kerékparforgalmi létesitmények, balesetveszélyes gdécpontok korrekcidjara. Jelent6s
fejlesztési célteriilet a kerékparos kozlekedés kozosségi kozlekedéshez vald kapcsoléddsa, igy a
kozlekedési csomdpontokban meg kell valdsitani a kdzosségi kdzlekedési beavatkozasnal is jelzett
modvaltéd rendszerek kialakitasat, illetve a kozosségi kerékpdros rendszerek kiépitését. A
beavatkozdsok sordn a kerékparos kozlekedési feliiletek akaddlymentesitésére is kiemelt figyelmet kell
forditani.

A 6. prioritdshoz kapcsolédd TOP-6.4.1 Fenntarthatd kozlekedésfejlesztés forrds a megyei jogu varos
onkormanyzatok szamdra biztosit finanszirozasi lehet6séget — toébbek kdzt — kerékparos fejlesztések
megvaldsitasara. Onélléan tdmogathatd kerékparos fejlesztések:

o Teljes teleplilés vagy telepiilésrész kdzlekedési uthaldzatanak kerékparosbarattd alakitasa.

o Telepilések, vagy teleplléskdzpont és lakott terileten kivil elérhet6 lakott telepilésrész
kozotti kerékparforgalmi Utvonal kialakitdsa.

e lakott teriileten kivll elhelyezked6 munkahelyek és a teleplilés belterilete kozotti
kerékparforgalmi Utvonal kialakitdsa.

o Kozbringa-rendszer kiépitése, blvitése.

Onélléan nem tdmogathatd, de valaszthatd kerékpéros fejlesztések:

e Meglévs kerékparforgalmi létesitmény korszer(Usitése.

o Kerékpdrosbarat kiegészité infrastrukturdlis elemek fejlesztése (kerékpartamaszok,
kerékparparkoldk, B+R kerékpartaroldk, valamint egyéb kiegészitdk).

e Automata forgalomszamlalo eszkozok telepitése a gépjarm(i és/vagy a kerékparos forgalom
szamlalasa érdekében.

e Fenntarthato (gyalogos, kerékparos, kozosségi) kozlekedési médok kézlekedésbiztonsaganak
a fokozasa.
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o Kerékparos pihenbhely kiépitése 5 kilométernél hosszabb kulterileti kerékparos utvonal
esetében.

o  Kerékparforgalmi létesitmény Utfenntartd gépeinek a beszerzése.

e Kerékparos utvonalak megvildgitasahoz kapcsolddo beszerzések.

e Tovabbiinnovativ kerékparosbarat mdlszaki megolddsok alkalmazasa.

o Kerékparszallitasi lehet&ség kialakitasa a kozosségi kozlekedés jarm(ivein.

Ondlldan nem tdmogathatd, de kotelez6en megvaldsitandd kerékparos kodzlekedéssel kapcsolatos
tevékenység a kerékparos kozlekedést népszer(sit6 és/vagy kozlekedésbiztonsagi célu
szemléletformalé kampdny megvaldsitasa.

4.1.2.4. llleszkedés a kozlekedésfejlesztési operativ programhoz (IKOP)

A 2014-2020-as idGszakra vonatkozd Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ Program (IKOP)
elsédleges célja — a kordbbiakhoz hasonléan — a kozlekedés haldzatanak és infrastrukturdjanak
fejlesztése: a transzeurdpai kozlekedési haldzaton keresztll a varosi kozlekedésen at, egészen a
koérnyezetbarat megoldasokig. Prioritasi tengelyei:

1. Nemzetkdzi (TEN-T) kozuti elérhetéség javitasa

2. Nemzetkozi (TEN-T) vasuti és vizi elérhet&ség javitasa

3. Fenntarthatd varosi kozlekedés fejlesztése és el6varosi vasuti elérhetGség javitasa
4. TEN-T halézat kozuti elérhet6ségének javitasa

A program elsGsorban Veszprémet nem érinté kerékparos fejlesztésekhez kapcsolddik, de az egyéb
kozlekedési fejlesztések soran a kerékparos kozlekedés feltételeinek biztositasa szlikséges. Veszprém
tekintetében a CEF projektek kozé tartozd beruhazas Székesfehérvar - Veszprém - Boba korszer(sitése
és ETCS2 vonatbefolyasold rendszer kiépitése. A fejlesztés részeként Veszprém vasutallomas
akadalymentesitésre kertil, amely kovetkeztében a peron kerékparral vald megkozelitése nagy
mértékben egyszerlsodik.

4.1.2.5. llleszkedés a gazdasagfejlesztési és innovacids operativ programhoz (GINOP)

A 2014-2020-as idGszakra vonatkozé Gazdasagfejlesztési és Innovaciés Operativ Program (GINOP) a
magyar gazdasag novekedését szolgdlja. A program egyik legfontosabb célkit(izése, hogy Magyarorszag
foglalkoztatasi rataja elérje a 75%-ot. Ehhez sziikséges egyrészt Uj munkahelyek |étesitése, masrészt a
munkat vallalni akardk képességeink fejlesztése. Prioritasi tengelyei:

1. Kis- és kdzépvallalkozasok versenyképességének javitasa
Kutatas, technolégiai fejlesztés és innovacio
Infokommunikacids fejlesztések

Energia

Foglalkoztatas

Versenyképes munkaeré

Turizmus

© N kA WwWN

Pénzligyi eszkdzok
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A 7. prioritdshoz kapcsolédik a GINOP 7.1.2 -15 Aktiv turisztikai haldzatok infrastrukturajanak
fejlesztési lehet6sége, melynek célja, hogy a természetjaras tag értelmezésével, a természetben
megvaldsuld, kérnyezetbarat szabadidds tevékenységek (koztiik kiemelten a kerékpdros) integralt
kapcsolatrendszerét hozza létre. E fejlesztés részeként tobb megye (min. 3 megye) hataran ativels
kerékparos utvonalak megvaldésulhatnak meg, illetve egészilhetnek ki az orszagos gerincvonalak,
melyekhez a Terillet és Telepllésfejlesztési Operativ Program 4dltal tdmogatott haldzatok is
kapcsolédhatnak.

4.1.2.6. llleszkedés a Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégiahoz

A 1486/2014 (VI11.28.) Korm. hatarozattal elfogadott Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési
Stratégia a magyar kozlekedés hosszd tavd nemzeti fejlesztési terve, ezaltal a magyar
kozlekedéspolitika elkdvetkezd éveinek egyik meghatarozdé dokumentuma. A stratégia célul tizi ki a
nem motorizalt (gyalogos és kerékparos) kozlekedés népszerdsitését, valamint feltételeinek javitasat.
Sziikséges a kozosségi és a kerékparos kozlekedés kombinaldsdhoz jogszabalyi feltételeinek
megteremtése az utazasi lancok kedvezd alakitdsa érdekében.

A kerékparos kozlekedés témakorének jelentGs szerepét a Stratégidban jél mutatja, hogy
hattértanulmanyként kalon szakterileti dokumentum kerilt kidolgozasra Orszagos Kerékparos
Koncepciot és Haldzati Terv (OKKHT) cimmel. Nagy hasznossagu fejlesztésként keriilt definidldsra az
Osszefliggd eurdpai, orszdgos kerékpdrforgalmi haldzati hidnyzé elemeinek kialakitdsa. Ebbe
beleértendGek az Orszagos Terlletrendezési Tervben (OTrT) meghatarozott orszagos kerékparforgalmi
torzshaldzat, ezen belll az EuroVelo eurdpai kerékparos utvonalhalézat Magyarorszagot érinté
szakaszainak hianyzo elemeinek a megvaldsitdsa, a meglévé szakaszok korszer(sitése. Kialakitando az
orszagos torzshdaldzatra rahordd kerékparos utvonalak rendszere is.

Veszprém vonatkozasaban a Balaton turisztikai jelent6sége miatt a région beliili elérhet6ségen belil a
kerékparozas feltételeinek fejlesztése keril a kiemelten az el6térbe.

4.1.2.7. Illeszkedés az Orszagos Fejlesztési és Terliletfejlesztési Koncepciéhoz (OFTK)*

Az OFTK - felszdmolva az agazati (Orszagos Fejlesztéspolitikai Koncepcid) és a terileti (Orszagos
Terlletfejlesztési Koncepcid) fejlesztés dualitasat — a kormanyzati fejlesztéspolitika 2030, illetve 2014-
2020 kozott megvaldsitando stratégiai céljait, prioritdsait jel6li ki. A koncepcidéban foglaltak szerint
Magyarorszdg 2030-ban Kelet-K6zép-Eurdpa egyik vezetd gazdasagi és szellemi kdzpontja lesz,
lakossdganak biztonsagos megélhetést biztositd, az er6forrasok fenntarthatd haszndlatara épilé
versenyképes gazdasdggal, azzal Osszefliggésben gyarapodd népességgel, meger6sodott
kozosségekkel, javuld életmindséggel és kdrnyezeti allapottal.

A koncepcié kiemeli, hogy javitani sziikséges a teleplilések kozotti kerékparos infrastrukturaelemek
kiépitettségén, a meglevék altalanos 4dllapotan, tovadbba a varosokban taldlhaté kozponti
szolgdltatasok hozzaférhet&ségén.

41/2014 (1.3.) OGY Hatérozataval elfogadott
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A Kozlekedéspolitika teriiletén a koncepcié megfogalmazza a kerékparos kozlekedés részaranyanak
novelését a nagyvarosokban a jelenlegi 2-3%-rél 10%-ra, a kis- és kbzepes telepiiléseken pedig 30%-ra;
mintegy 2000 km kerékpdrut megépitésével, valamint a kerékparozas népszerlsitésével és az
uthaldzat kerékparos-barat fejlesztésével.

A foglalkoztatasi kbzpontok elérhet6ségének javitasa miatt fejlesztési feladat a kerékparos kozlekedés
fejlesztése. A hatékony és fenntarthatd helyi és agglomerdciés mobilitds miatt kdrnyezetkiméld
kozlekedési médok (tobbek kozt a kerékparos kdzlekedés) tamogatdsa sziikséges. A turisztikan belil a
kerékparos turizmus teriletén kinalkoznak fejlédési lehet&ségek, ami nem csak a turizmus terileti
szétteritését, hanem a természeti és kulturalis értékekben gazdag vidéki térségek fejl6dését is
jelentGsen elémozdithatja.

4.1.2.8. llleszkedés az Orszagos Terlletrendezési Tervhez (OTRT)

A 2003. évi az Orszagos Teriiletrendezési Tervrél sz616 XXVI. térvény® célja, hogy meghatarozza az
orszag egyes térségei terillet felhasznaldasanak feltételeit, a mdszaki-infrastrukturdlis haldzatok
osszehangolt térbeli rendjét, tekintettel a fenntarthatd fejl6désre, valamint a terileti, taji, természeti,
okolégiai és kulturalis adottsagok, értékek megdrzésére, illetve eréforrasok védelmére.

Az OTrT hatdrozza meg az orszagos kerékparforgalmi f6haldzati elemek elképzelt nyomvonalat, ami az
orszagos kerékparut-térzshaldzatnak tekinthet6. E torzshaldzatnak két vonala is érinti a varost, a 8A
Gydr - Zirc - Veszprém - Balatonalmadi - Keszthely — Oriszentpéter, valamint a 81A Veszprém -
Nagyvazsony - Tapolca - Simeg - Papa — Gydr vonal (lasd az aldbbi abra magenta pontsor). Mindkettd
veszprémi szakasza nagy részben kiépiilt, Kdddarta varosrészt6l Balatonalmadiig, illetve Nemesvamosig.

~.

A \ . .
4-1. dbra: Veszprém kérnyékének kivagata az OTrT szerkezeti tervlapjabol

Forrds: www.teir.hu

> Tébbszér médosult, legutoljdra 2013. december 9-én.
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4.1.3. Regiondlis és megyei dokumentumokhoz valo illeszkedés
4.1.3.1. Illeszkedés a Veszprém Megye Teriiletfejlesztési Koncepcidjahoz®

A koncepcié célja, hogy kijel6lje Veszprém megye lehetséges kitorési pontjait, meghatdrozza azokat a
fébb fejlesztésiirdnyokat, amelyekre a 2030-ig terjed6 idGszakban kiilénos hangsulyt érdemes fektetni.
A 2020-ig terjedé idGszakra tiz stratégiai cél keriilt meghatarozasra, amely kozil a ,10. A mobilitas
tdmogatasa, az elérhet6ség javitdsa, a kozlekedés fejlesztése” kiilon foglalkozik a kerékparos
kozlekedés fejlesztésével.

A koncepcidé hangsulyozza, hogy a telepiléskozi kapcsolatok, valamint a turizmus fejlesztése végett
szikséges a kerékparos infrastruktura fejlesztése. A kerékpariat haldzat fejlesztése szempontjabdl a
fejlesztés soran elényt élveznek: a megépiilt balatoni kerékpar (kér)atra rdhordé (jellemzéen E-D
iranyu) haldzati elemek, amelyek révén biztosithato a turisztikailag attraktiv tajrészletek és telepiilések
feltdrdsa. Elérendd tovdbba a kerékparutak haldzatosoddsanak elGsegitése, a haldzatok
folyamatossagat biztositd, hianyzé szakaszok megépitése. Ugyancsak elérendé célok a kerékparozas
biztonsagdnak novelése, a varosban taldlhatd kozponti szolgaltatasok és turisztikai attrakciok
kerékparos hozzaférhet&ségének szélesitése.

Veszprém varostérség céljai kozott szerepel a kerékparut halozat fejlesztése (Veszprém-Csopak-
Balatonfiired, illetve Veszprém-Nemesvamos-Tapolca-Mdrkd-Magyarpolanyi, valamint Zirc irdnyaba)
Uj kerékparutak kiépitése, a kerékparozast segit6 szolgaltatd infrastruktura fejlesztése.

4.1.3.2. llleszkedés a Veszprém Megye Teriiletfejlesztési Stratégiai és Operativ Programjahoz’

A megyei terilletfejlesztési koncepcidra épitve a Veszprém Megye Terlletfejlesztési Stratégiai
Programja négy prioritastengelyt fogalmaz meg, mely koézil a ,3. A mobilitds tdmogatasa, az
elérhetdség javitasa, a helyi és térségi kozlekedési infrastruktura fejlesztése”. E prioritastengelyen
beliil keriiltek megfogalmazdasra a kerékparos kozlekedést érinté célkitlizések:
e a balatoni regionalis szerepkoéri kerékparut haldzatra rahordd térségi kerékpariut haldzat
fejlesztése, a kerékparos turizmust segitd szolgdltato infrastruktura fejlesztésével,
e abalesetmentes kerékparos kdzlekedés feltételeinek megteremtése;
e a kornyezetbarat kozlekedési eszk6zok haszndlata: kerékparozads tamogatasa,
kerékpartaroldk kialakitasa, bérbringa rendszerek fejlesztése, kiépitése;
o kerékparos kozlekedés altali megkozelithetGség lehetdvé tétele.

Az Operativ program a megye egész teriletére hataroz meg projektcsomagokat, melyekhez becsiilt
koltséget, finanszirozasi forrast, indikativ (itemezést kapcsol. E projektcsomagok kozil Veszprém MJV
kerékparos kozlekedését az aldbbiak érintik:

662/2013 (X11.19.) MOK hatarozat melléklete: Veszprém Megye Teriiletfejlesztési Koncepcidja
747/2014. (IX. 25.) MOK hatérozat melléklete: Veszprém megye Teriiletfejlesztési Programja
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Projektcsomagok

Becsiilt
koltség
(mFt)

Finanszirozasi
forras

Indikativ
litemezés

Megvaldsitasi teriilet

2. prioritds: A sajatos te

rileti - természeti er6forras, agrookoldgiai és turisztikai - potencialok

kiakndzasa,

fenntarthaté eréforras gazdalkodas

Klimabarat, alacsony
szén-dioxid kibocsatasu,
versenyképes és
biztonsagos varosi
tomegkozlekedés

TOP 3(.2)

kialakitasa, a gyalogos és 800 hazai forras 2014-2020 egész megye terllete

a kerékparos kozlekedés

el6térbe helyezésével

valamint a szolgaltatasok

technikai alkalmazkodasa.

A balatoni regionalis

szerepkor( kerékparut

haldzatra rahordd térségi Balatonalmadi,

kerékparut haldzat TOP 5(.2) Balatonf(izf6, Szentkiraly-
. , o 1800 | VP 2014-2020 . .

fejlesztése, a kerékparos GINOP szabadja, egész megye

turizmust segitd
szolgdltato infrastruktura
fejlesztésével.

terilete

3. prioritds: A mobilitds tdmogatdsa, az elérhet6ség javitdsa, a helyi és térségi kozlekedési

infrastruktura fejlesztése

;?;2('2) kiemelten Ajkai-,
A ke’rekp{aros.ko’zl?kedes 980 | 1KOP 2 2014-2020 Tapolcall—, Zirci ’Jara,s, es’
feltételeinek javitasa. VP-6.2 Veszprém, tovabba egész
hazai forras megye tertilete
A kerékpérut halézat Alkal jaras, Veszprem,
kialakitasa és a meglévé Csopak, Nemesvamos,
aKiasa es ameg TOP 2(.2) 3(.1) Tétvéazsony,
kerekpardt halozat IKOP Nagyvazsony, VOrostd
tovabbi fejlesztése, a 16 209 o 2014-2020 gyvazsony, VOrosto,
hazai forras Szentkirdlyszabadja,
balesetmentes VP-6.2 Mencshely, Zirc
kozlekedés feltételeinek - e, £
, Veszprém, egész megye
megteremtése. .
teriilete
YRy TOP 3(.1)
K.erek[:)a}rtarolok 50 | TOP 2(.1) 2014-2020 egész megye teriilete
kialakitasa . .
hazai forras
TOP 2(.2)
Jaras telepulései kozotti TOP 3(.1)
kerékparut halozat 1600 | TOP 2(.1) 2018-2020 egész megye teriilete
fejlesztése GINOP 6

hazai forras

4-2. abra: Veszprém MJV kerékpdros kézlekedését érinté megyei projektek

Forrds: Veszprém Megye Teriiletfejlesztési Operativ Programja
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4.1.3.3. llleszkedés a Veszprém megyei Terliletrendezési Tervhez

A Veszprém megyei Teriletrendezési Tervben® Veszprém kerékpéaros kozlekedése a féhaldzati
elemeken felll kiegészil térségi kerékparut-haldzat elemekkel. E térségi kerékpar-haldzat két vonala
érinti a varost (lasd kovetkez6 dbra z6ld pontsor), a Veszprém — Balatonfiired, valamint Nemeshany -
Devecser - Ajka - Szentgal - Veszprém vonalak. Jelenleg ezen kerékparos utvonalak nincsenek
kialakitva, és csak a hosszutavu fejlesztési célok kozott szerepelnek.

4-3. dbra: Veszprém kérnyékének kivagata a megyei szerkezeti tervlapjabol
Forrds: Veszprém megyei Teriiletrendezési Terv

4.1.3.4. llleszkedés a Balaton Kiemelt Térség Fejlesztési Koncepcidjahoz és Programjahoz

A Balaton kiemelt térség fejlesztési koncepcidja a 2030-ig, mig a Balaton kiemelt térség fejlesztési
stratégiaja 2020-ig tartd id6szakra fogalmazza meg a térség szamdra elérend6 célokat és a fejlesztés
eszkozrendszerét. A Balaton kiemelt térség fejlesztési operativ programja az EU2020 stratégiai célok
eléréséhez sziikséges konkrét operativ programokhoz meghatdrozza meg a rendelkezésre all6 forrasok
szétosztasat.

A dokumentumok a turizmus és az egészségipar fellenditését jeldlik meg a kerékparos kozlekedés
feltételeinek megteremtése és elterjesztése hatasaként. Az egyre fontosabb az egészséges életmddhoz

8 5/2011. (Il. 28.) dnkormanyzati rendelet: Veszprém Megyei Onkormanyzat Kézgy(lésének Veszprém Megye
Terliletrendezési Tervérél szold 5/2005. (V. 27.) 6nkormanyzati rendelet mddositasardl
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kapcsolédo aktiv turisztikai termékek, igy a kerékparozas magas szintd infrastrukturalis és szolgdltatdsi
rendszerének kialakitdsa. Fokozattan térekendi kell arra, hogy a parttdl tavolabbi teleplilések még
intenzivebben keriljenek bevonasra a természet kozeli turisztikai program kinalatba. Béviteni kell
tehat a kerékpdrozas biztonsagos utvonalait, ndvelni kell a természetjardsra ajanlott Utvonalak szamat.
Torekedni kell arra, hogy mas orszdgos és nemzetkozi haldzatba tartozd, illetve a szomszédos
nagyvarosokat, térségeket is bekotd kerékpardatvonalakrdl is elérhet6 legyen biztonsdgosan
kerékparon a Balaton.

Veszprém kerékparos hdldozata kozvetleniil csatlakozik a Balatoni bringakdrdthoz, mely kapcsan az
elkbvetkezé id6ben tobb fejlesztés varhatd. Szamos teriileten lehetséges az 6sszehangoltsag
megteremtése a két térség kozott, ilyen az egységes Utbaigazitd tdblarendszer, az tervezett egységes
balatoni kerékparkolcsonzé rendszer.

4.1.4. Telepiilési dokumentumokhoz valo illeszkedés
4.1.4.1. Illeszkedés a Veszprém MJV telepiilésfejlesztési koncepcidjdhoz (TFK)®

A 2014-ben elfogadott teleplilésfejlesztési koncepcié Veszprém jov6beni kialakitasara vonatkozdan
joveképet és hosszu tdvu célokat fogalmaz meg. A dokumentum feladatai, hogy biztositja a
teleplilésfejlesztés 6sszehangolt megvaldsuldsat, megalapozza a telepiilésrendezést, valamint, hogy
rendszerbe foglalja a vdros kozigazgatasi teriletére kiterjed6 onkormanyzati telepulésfejlesztési
dontéseket.

ATFOGO CELOK

TERSEGI KIEGYENSULYOZOTT
EGYUTTMUKODES A TARSADALOM
Kezdeményezd varosfejlesztés, . .
partnerség
A varoskarakter egyediségének = - .
megorzése
Kiegyensiilyozott varosi - - -
térszerkezet fejlesztése
A lakasfeltételek javitasa = [ B
Versenyképes, helyi gazdasag-
fejlesztés . . .
Korszerii kizlekedés-fejlesztés B B ]
Egeszseges kornyezet m m .
fenntartasa
A human szolgaltatasok
bévitése, az esélyegyenldség [ | [ | [ | B
nivelése

4-1. tablazat: Veszprém telepiilésfejlesztési koncepcié célrendszere
Forrds: Veszprém MJV telepiilésfejlesztési koncepcidja

9202/2013. (VI.27.) VMJV Kgy. Hatédrozataval jovahagyott
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A teleplilésfejlesztési koncepcid célrendszerét az épitett és természeti kdrnyezet, a tdrsadalom és a
gazdasag egymast is befolyasold teriiletei kdré csoportositva hatdrozza meg. Atfogé célokat fogalmaz
meg, amelyek ald tovabbi célokat rendel. A feldllitott célrendszer minden elemét athatjak az élhet&ség,
a kornyezet fenntarthatésaganak és az esélyegyenl@ség biztositdsanak szemléleti alapvetései, amelyek
horizontalis célként értelmezhetbk és a rendszer minden elemére kisebb-nagyobb mértében hatdst
gyakorolnak. A koncepcid nyolc célja kdzott szerepel a korszerl kozlekedésfejlesztés is (lasd fenti
tablazat).

Szamol egyrészt a személygépjarmd-forgalom novekedésével, masrészt rogziti, hogy a varos kiilsé
kozlekedési kapcsolatai estében az dgazati sokféleség megtartasa mellett torekedni kell a szinvonal
emelésére, a belsd kozlekedési haldzatot pedig Ugy kell fejleszteni, hogy a kdrnyezeti terhelés a lehet6
legalacsonyabb legyen.

E cél elérése érdekében sziikséges a kerékparutak kiépitése a varoson belil és a kdrnyezé teleplilések
irdnyaba. Kiilon nevesitésre kertil a Bakony — Balaton térségi kerékparos kapcsolatrendszer létrehozasa
a turizmus, sport és szabadidé eltoltés biztositasara. Tovabba kiemeli a varoson beliil 6sszefliggé belsé
kerékparhaldzat létrehozasat, a kinalati jellegl kerékparos infrastruktira kiépitését (kerékparutak és
kerékparos savok létesitése, kerékpdr taroldk telepitése, népszerlsité rendezvények szervezése, az
iskolai oktatas részeként torténd felkészités a balesetmentes kerékparozasra).

4.1.4.2. llleszkedés a Veszprém MJV integralt telepulésfejlesztési stratégiajahoz (ITS)

Az integrdlt teleplilésfejlesztési stratégia a telepuilésfejlesztési koncepcid hosszutavu atfogd céljaihoz
kapcsolddva hatdroz meg kozéptavu célokat. Mint operativ jellegl stratégia, tartalmazza azon Iényeges
fejlesztési jellegl beavatkozasok (projektek illetve programok) indikativ listajat, amelyek a kit(izott
célok eléréséhez sziikségesek.

A stratégia négy fejlesztési teriilet kozott szerepel az infrastruktura fejlesztés (lasd fenti abra), melynek
része a fenntarthaté mobilitas vezérprojekt. A dokumentum célul tiztik, ki, hogy a kozlekedési
eszkozokkel megtett kilométerek 35%-a kozosségi eszkozokkel, 10%-a kerékparral torténjen a
fenntarthatd varosi kdzlekedés érdekében.
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( VESZPREM AZ ELHETO VAROS )
Veszprém varosok
kazott szerepének Harmonikus, j& Kiegyensilyozott
KONCEPCIO megszilarditisa, a mindségl Tudésalapt, innovativ | | tarsadalmi viszonyok
ATFOGO CELAI térségi varoskormyezet gazdassg fejlesztése 85 a népesség
yo fejlesztése megtartasa

ITS STRATEGIAI
CEUAI

FEJLESZTESI
TERULETEK

VEZER
PROJEKTEK

4-4. abra: ITS célja, fejlesztési teriiletek és vezér projektek
Forrds: Veszprém ITS

A felvazolt cél elérése érdekében az kiilon, haldzatos projektként szerepel a kerékpdrut-halézat
fejlesztése. Indikativ koltsége 1,47 Mrd Ft, mely TOP 3.1 forrasbdél 2014-2019 koz6tt valdsulhat meg. A
beavatkozds elsGsorban a hivatasforgalmi kerékparos kozlekedés adottsagainak javitdsa, valamint a

kozlekedésbiztonsagi szempontjainak még jobb érvényesiilése érdekében kerilt meghatdrozasra. A

fejlesztés részei:

Belvaros-Vasutéllomds és Vasutallomas-Eszaki Iparteriilet 6sszekotése

E vonal elsGdleges a hivatasforgalmu kerékparos forgalmat tdmogatdsa végett, kapcsolddva
mind a gazdasagfejlesztés terileteihez, mind az Uj tervezett kdzlekedési rendszer elemeihez
A nyomvonal egyik része a Henger utca teljes hosszaban végigfutva indulna, majd a Papai
uton folytatddna és haladna a Sip utcan keresztiil egészen a Volgyhid térig. Masik része a
Papai utrdl nyilé Avar utcan haladna at, keresztezve a Kistdi és a Tlizér utcat, egészen a Jutasi
Utig. A Jutasi Ut teljes hosszaban kiépitésre keril a kerékparut. Beavatkozas becsiilt 6sszege:
600 millid Ft.

Gyulafiratot felé vezetd kerékpdrutszakasz tervezett kialakitasa

E vonal a kiils6 varosrészben lakdk biztonsagos és gyors kerékparos kozlekedését a segiti a
belvaros irdnydba. A kerékparat a 82. sz. f6ut Kils6-Kadartai korforgalomtdl indul, az ut
nyomvonala a Gy8ri utca mentén halad, majd a Malomkert utcan at az Oregrét utcan
folytatddik tovabb, amely nyomvonal a Vasut utcdhoz csatlakozik. A Vasut utca szakaszan
haladva a 82. sz. f6utba torkollik, majd csaknem 3,0 km hosszban mellette vezet. Beavatkozas
becsilt 6sszege: 270 millié Ft. (E fejlesztés 82. sz. f6ut és kadartai korforgalom kozotti
szakasza mar megvaldsult.)
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o Veszprém déli iparterilettSl Szabadsagpuszta, illetve a Videoton Ipari Park felé Skerékparut
Ez a vonal tdmogatja a Déli iparterilet fel6li, Szabadsdgpuszta varosrész feldli, illetve a
Videoton Ipari Park iranyu hivatasforgalmi kerékpdaros kozlekedést, illetve kiszolgalja a
helykozi kerékpdros turizmust. A tervezett kerékpdrut nyomvonal hossza 4,6 km. A tervezett
kerékparut tovabbi fejlesztések folytatasaként a 72. sz. f6uttal parhuzamos 06nalld
nyomvonalvezetéssel Veszprém-Szabadsagpuszta teleplilésrész hatdrdig haladhat, biztositva
annak bekotését az Alséerd6 utcan keresztiil. A varosrész (Szabadsagpuszta) hatdratél a
kerékparut tovabb halad a Videoton Ipari Parkig.

A tovabbi beavatkozasok részeként is megjelennek kerékparos fejlesztések:

o Kelet-Nyugati f6tengely kozuti kapcsolat kiépitése projekt magaban foglalja a kerékparut
épitését is.

e Intermodalis csomdpont projekt része egy nagy fér6hellyel rendelkezd B+R tarold és hozza
vezet6 kerékpardt megvaldsitdsa.

e A Veszprém Megyei Renddr-fGkapitdnysag tervezi egy KRESZ oktatd kozpont, egy fedett
baleset megel6zési tanpalya, és egy tovabbi — az (gyességi kerékpar versenyek
lebonyolitasara alkalmas — palya kialakitasat.

4.1.4.3. Illeszkedés az Integriélt Teriileti Programhoz®

Veszprém MIJV Integralt Terileti Programja a 2014-2020-as id@szakra készilt el. Az ITP céljai
koherensek az alapjaul szolgdld Integralt Teleplilésfejlesztési Stratégia, valamint a finanszirozdast
biztositd Terllet- és teleplilésfejlesztési Operativ Program (TOP) és a vonatkozd 6. prioritds
(Fenntarthatd varosfejlesztés a megyei jogu varosokban) céljaival. Az ITP tehat kapcsolatot teremt a
terilet-specifikus fejlesztési dokumentum és a finanszirozast részben biztosité operativ program
kozott.

Az ITP atfogd célja azonos az ITS jovGképével, vagyis Veszprémet élhet6 varosként hatdrozza meg. Az
ITP részcéljai szintén az ITS céljaihoz illeszkednek, ugyanakkor kapcsolédnak a TOP 6.
prioritastengelyének kilenc intézkedéséhez is. A varos integrilta a TOP intézkedéseiben
megfogalmazottakat, s sajat igényeihez igazitva az ITP-ben 6t egyedi célt hatdrozott meg. Ezek a
kovetkezék:

1. Onkormanyzati gazdasagi teriiletek fejlesztése és elérhet8ségiik javitasa
Elhetd, vonzo telepiilés megteremtése

A munkaba allast segit6 infrastruktura fejlesztése

Természeti adottsdgokra és kulturalis 6rokségre épils turizmus fejlesztése

vk wnN

Az energiahatékonysdg novelése és a helyi erGforrdsok fenntarthatd hasznalatanak
elGsegitése

A prioritastengely kilenc intézkedései kozott szerepel a 4. Fenntarthatd varosi kozlekedés-fejlesztés,
amely tartalmazza a Veszprém belvaros és vasutallomas kozotti kerékparut épitését.

10 veszprém MJV Integralt Teriileti Programja (2015. oktéber 29-én Kdzgyilés éltal jovahagyott)
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Veszprém MJV dltal vallalt kozlekedéssel kapcsolatos TOP indikatorok célértékeit mutatja a kovetkezd
tablazat.

TOP Indikator neve Mérték- | Célérték | Célérték
prioritas egység (2018) (2023)
6.A A felUjitott vagy korszer(sitett utak teljes hossza km 2 4
6.0 Klalakult(,)tt Ikerekpalrosba rat telepilések vagy db 0 1

telepiilésrészek szama
6.0 Kozlelll<eldesb|ztlonsag| fejlesztést megvaldsitott db 0 1
telepiilések szama
6.D Kialakitott uj, forgalomcsillapitott 6vezetek szdma db 0 1
6.D Kialakitott kerékparforgalmi |étesitmények hossza km 4 10

4-2. tablazat: Kozlekedéssel kapcsolatos Veszprém MJV dltal vdllalt TOP indikdtorok célértékei
Forrds: Veszprém MJV Integrdlt Teriileti Programja

4.1.4.4. llleszkedés Veszprém kerékparos koncepciéjdhoz

Veszprém kerékparos koncepcidja 2015-ben keriilt feliilvizsgalatra a KOZOP- 5.5.0-09-11-2011-0013
Veszprém MIJV intermodalis pdlyaudvar és kapcsolddd kozosségi kozlekedési fejlesztések
megvaldsithatdsagi tanulmanyhoz kapcsolédva. A koncepcid bemutatja és értékeli a jelenlegi
kerékparhdlézatot szoveges, valamint térképes formaban, majd meghatdroz nyolc kozéptavu
fejlesztési elemet (lasd kovetkezd tablazat).

Kerékparos ttvonal Tipusa

Jutasi ut menti kerékparut kozos gyalog és kerékparut

Belsd utgyliri mentén vezetett kerékpdrut, a Jutasi

e - kerékparut
u. — Papai u. kozott P

Eszak-déli kozlekedési tengely folytatasa dél felé kerékparut

Henger u. mentén kerékparut
Kadartai 6nalld kerékparut kerékparut
Papai Ut mentén kerékparut
Veszprém — Markd — Band kerékparut onallg, forgalomtechnikaval jel6lt kerékparut
Veszprém-Videoton Ipari Park kerékparut kerékparut

4-5. dbra: Veszprém kerékpdros koncepcioja szerinti kézéptavu halézati elemek
Forrds: Veszprém kerékpdros koncepcio

A kozéptavu fejlesztési elemek koziil elsédleges a Jutasi Ut menti kerékparut kiépitése, mivel ennek a
kerékparos vonalnak a feladata lesz majd kerékparos kapcsolatot teremteni a vasutallomas (késébb
intermodalis csomdpont) és a varoskozpont kozott.

A Veszprém MJV kerékparos koncepcidjat a kovetkez6 oldali tervlap mutatja.
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A koncepcié tovdbbd meghataroz még hosszutavu fejlesztési elképzeléseket, amelyek:

e a Hazgyari Ut menti kerékparos kapcsolat meghosszabbitdsa a Jutasi Utig,

e aKistd utca, a Tlizér utca és a Séd patak mentén az észak-dél irdnyu kapcsolatok biztositasa,

e avdroskozpont teriiletén a Jozsef A. u. - Egyetem u.- Megyehaz tér - Csaplar J. u. nyomvonal
kiépitése,

e avaros nyugati részén a nyugati ut gylrdvel parhuzamosan javasolt Utvonal,

e akeleti varosrészen a Haszkovd Ut és a Gorgey Artur utca nyomvonalon javasolt Gtvonal,

e a3 déli terileteken az Egry u.- Padl u. és a Léczy utca Utvonalon a kerékparos forgalom
feltételeinek megteremtése.

4.1.4.5. llleszkedés a Veszprém MJV telepulésszerkezeti tervéhez (TSZT)

A telepiilésszerkezeti terv — 6sszhangban az orszdgos és a térségi szintl tervekkel — hosszu tavra
meghatdrozza Veszprém fejl6édésének térbeli irdnyait, lehet&ségeit, korlatait, kialakitja a
telepilésszerkezet fejlesztésének Ujabb elemeit.

Veszprém MJV hatélyos telepiilésszerkezeti terve!! tartalmazza a meglévé és a tervezett kerékpar
haldzati elemeket. Ezen elemeket figyelembe vettik a Kerékparforgalmi haldzati terv elkészitésekor.
Jelenleg is folyamatban van a teleplilésszerkezeti terv fellilvizsgalata, emiatt tobb Iépésbdl allé iterativ
egyeztetési folyamat soran 6sszehangolasra keril a két tervezési munka.

A Veszprém MJV teleplilésszerkezeti tervét a kovetkez6 abra mutatja.

11 Veszprém MIJV telepiilésszerkezeti tervérdl szél6 241/2003. (XI1.18.) Kh.1. VMIVOK. hatérozat, utoljara
220/2014.(1X.11.) VMIOK hatarozattal médositva
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4-6. abra: Kivdgat a telepiilésszerkezeti tervbol
Forrds: Veszprém MJV teleplilésszerkezeti terve

4.1.4.6. llleszkedés a Veszprém MJV helyi épitési szabdlyzatahoz (HESZ) és szabalyozasi tervéhez
(SzT)2

11111

biztosité teleplilési 6nkormanyzati rendelet. Meghatarozza a teleplilés kozigazgatasi teriiletének
felhasznaldsaval és beépitésével, a kornyezet természeti, épitett értékeinek védelmével kapcsolatos,

12 Veszprém MIV helyi épitési szabalyzatarél és szabalyozasi tervérdl szélé 61/2003. (XI1.22.) Or. (utolsé
moédositas 36/2014. (1X.11.) Or.
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a telkekhez fliz6d6 sajatos helyi kbvetelményeket. A szabalyozasi terv (SZT) a telepiilés kozigazgatasi
teriiletének felhaszndlasaval és beépitésével, tovabba a kbrnyezet természeti, taji és épitett értékeinek
védelmével kapcsolatos sajatos helyi kovetelményeket, jogokat és kotelezettségeket megallapitod
épitési elGirasokat térképen, rajzos formaban abrazolja.

A Veszprém MIJV helyi épitési szabdlyzata és szabalyozdsi terve — hasonldéan a szerkezeti tervhez —
tartalmazza a meglévé és a tervezett kerékpar haldzati elemeket. Ezen elemeket figyelembe vettiik a
Kerékparforgalmi haldzati terv elkészitésekor. Jelenleg is folyamatban van Veszprém szabalyozasi
tervének fellilvizsgalata, emiatt tobb |épésbdl alld iterativ egyeztetési folyamat soran 6sszehangolasra
keril a két tervezési munka.

4.1.4.7. llleszkedés Veszprém MJV Gazdasagi Programjahoz 2015-2020

Veszprém MJV Gazdasagi Programja 2015-2020" hatdrozza meg a véros m(ikodési és a fejlesztések
stratégiai kereteit.

A Gazdasagi program négy kiemelt fejlesztési teriiletet hatdroz meg, melyek kézil a 2. szdmu az
infrastrukturafejlesztés. E terilet tobb kerékparos fejlesztést is tartalmaz. A jelent6sebb kozuthalozat-
fejlesztési projektek koziil a nevesitésre kerlilt a Pdpai Ut kilterileti szakasza melletti kerékparut
|étesitése. Ezen felll a gazdasagi program ideje alatt megvaldsitandd kerékparos fejlesztéseket az
alabbi tablazat tartalmazza.

Projekt megnevezése Engedélyezési terv | JogerGs engedély
Méarkd-Bénd irdnyban folyamatban* nincs*
Csopak-Fels6ors iranyban folyamatban nincs
Kadarta Vasut utca 82 sz. Ut van (korszer(isités) | nincs
Gyulafiratot nincs nincs
Veszprém vasutallomas - buszpalyaudvar (Jutasi u. mellett) | nincs nincs

4-3. tablazat: A gazdasdgi program ideje alatt megvaldsitandé kerékpdros fejlesztéseket
Forrds: Veszprém MJV Gazdasdgi Programja 2015-2020

4.1.4.8. llleszkedés a Veszprém MIJV intermoddlis palyaudvar és kapcsolddd kozosségi

kozlekedési fejlesztések megvaldsithatdsagi tanulmanyhoz

A KOZOP- 5.5.0-09-11-2011-0013 Veszprém MJV intermodalis pédlyaudvar és kapcsolédd kdzosségi
kozlekedési fejlesztések megvaldsithatdsagi tanulmany 2015-ben késziilt, melynek elsédleges célja
Veszprém autdbusz kozlekedésének fejlesztése (megalldhelyi fejlesztések, telephely athelyezés),
valamint intermodalis csomépont létrehozasa.

A tanulmany két kiemelt beavatkozasi teriiletén (a jelenlegi autdbusz allomds és a vasutallomas)
torténtek kerékparos fejlesztések. A vasutallomas mellett kialakitando intermodalis csomdpont része
egy fedett B+R kerékpartarold, valamint a Hazgyari Uttdl odavezet6 kerékparut. A jelenlegi autébusz

13 Kozgyilés altal elfogadésra keriilt 2015. dprilis 15-an
14 A KHT készitésekor mar megvaldsult a fejlesztés.
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allomas teriiletére tervezett Bagolyvari fejlesztésnek szintén része az odavezetd kerékparutak
Osszekapcsoldsa.

4.1.4.9. llleszkedés Veszprém Sportfejlesztési koncepcidjahoz

Veszprém Sportfejlesztési koncepcidja (2013) tartalmazza a varosi sport m(ikodési teriileteinek az
értékelését, emellett kozép- és hosszutavu célkitlizéseket és feladatokat hataroz meg.

A koncepcié megallapitja, hogy a mindennapi helyvaltoztatds szikséglete mellett (vagyis a
hivatasforgalmu kerékparozas), egyre hangsulyosabb szerepet kap a kerékparos turizmus, valamint a
kerékparsportban résztvevék szama. A kerékpdarozas az egyik legnépszer(ibb szabadid&s tevékenység
Veszprémben, ezért is van sziikség megfelel6 utak kiépitésére illetve tovabbfejlesztésére. A Balaton és
a Bakony kozelsége altal biztositott lehet6ségeket jobban ki kell haszndlni. A belvaros és a lakdtelepek
valamint a vasutallomas Osszekapcsolasanak a megoldasa, valamint a kornyez§ varosrészeket
(Kadarta, Gyulafiratot) Veszprémmel 6sszekot6 utak épitése a kiemelend6 feladat. Fontos része a
kerékparozasi feltételek javitasanak az iskoldsok felkészitése a biztonsagos kerékparozasra.

4.2. Avizsgalt teriilet lehetoségei, kotottségei

4.2.1. Kerékpdrozdsi szokdsok vdarhato alakuldsa

A kerékpdros forgalom az elkdvetkezd években nagyléptékli valtozason mehet keresztiil, melynek okai
elsGsorban a kornyezettudatos gondolkodas elterjedése és edukacidja, valamint a fenntarthatdsagi
elvek megjelenése a teleplilésfejlesztési dontésekben. Az elImult évek sordn egyre népszerlibbé valt és
valik a kerékpdros kozlekedés, mely nemcsak a kerékparos egészségét szolgdlja, de szadmos
varostérségben a leggyorsabb kozlekedési eszkoz is. Emellett a kerékparos kozlekedés nem karositja a
kornyezetét, valamint jelentdsen kisebb tertiletet foglal el mind menetkdézben, mind parkolaskor. A
tagadhatatlan el6nyei miatt mdra a fenntarthatd varosi kozlekedési rendszer létrehozasanak egyik
legmarkdnsabb eszkdze lett a kerékparozas tamogatdsa, el6nybe részesitése a motorizalt
kozlekedéssel szemben. Szdmos hazai nagy és kozépvaros hatarozta el, hogy elkészit egy Ujszer(
kozlekedési dokumentumot, a fenntarthatd varosi mobilitasi tervet, melynek szintén része a
kerékparos kozlekedés fejlesztése.

A jelenlegi EU-s tdmogatasi id6szakban jelentds kerékparos fejlesztések valésulnak meg az elmult
évekhez képest. Jelentds résziik kerékpdros létesitmény vagy forgalomtechnikai beavatkozas, mely
altal egy 6sszefliggd kerékparos haldzat, kerékpdarosbarat varosrészek tudnak kialakulni. Fontos elem
még a kerékparos oktatds, szemléletformdld tevékenység megvaldsitasa is, mely altal minden
kozleked6 szamadra elfogadottabbd valik a kerékparozds, biztonsagosabba vdlik a kozlekedés. E
fejlesztések kovetkeztében szintén megndvekedhet a kerékparos forgalom.

A kerékpdros forgalom novekedés hatterében az all, hogy egyre tébb ember hasznalja a kerékparjat
egyre tobb alkalommal. A kerékpdr hasznalatdnak szokasai kib&viilnek, mivel egyre szélesebb
korcsoport egyre tobb ati cél elérésére hasznalja a kerékparjat. Természetesen a szezonalitds tovabbra
is megmarad, de a tapasztalatok azt mutatjak, hogy ez elsGsorban a szabadid6s célu kerékparozast
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érinti. A Balaton kozelsége, illetve a Veszprém és a balatoni kerékparat kozotti egyre fejlédé
kerékparos kapcsolat miatt a nyari szabadidés kerékparozdok szama tovabb varhatdan tovabb fog
novekedni.

Az elmult években egy teljesen Uj szegmens jelent meg a kbzosségi kozlekedés teriiletén, a kerékparos
kozosségi kozlekedési rendszer (KKKR), mely a kozosségi és az egyéni kdzlekedés keverékeként alakult
ki. A KKKR létesitésének a célja, hogy (els6sorban a belvarosi) utazdsokhoz hatékony és kérnyezetbarat
kozlekedési alternativat jelentsen, szélesitse a jelenleg elérhetd kindlatot, valamint hogy csdkkentse a
jelenlegi kozlekedési problémakat. Mara szdmos magyar nagy- és kozépvaros vezette be ezt az (j
rendszert, amely altal tovabbi (eddig nem, vagy csak ritkdbban kerékpdarozd) csoportok vonhatdak be
a kerékparos kozlekedésbe. E témakorrel részletesen az 5.2. fejezet foglalkozik.

Szintén jelentds hatdssal lehet a kerékpdarozasi szokdsokra az elektromos kerékparok elterjedése.
Jelenleg még a koltséges beszerzési aruk és a nagy sulyuk miatt kevés ember rendelkezik elektromos
rasegitéssel m(ikod6é kerékparral, de a technoldgia fejl6édésével varhatdan olcsébb és konnyebb
termékek készilhetnek a kozeljovGben. Veszprém esetében e megoldas kiilondsen hasznos lehet, hisz
sok meredek emelkeddjd utszakasszal rendelkezik.

4.2.2. Forgalomvonzo létesitmények varhato alakuldsa

A varos telepllésfejlesztési dokumentumaiban meghatdrozdsra keriiltek a kozéptavi fejlédését
meghatdarozd, és ezaltal a mobilitasi igényeket kdzvetlenil befolyasold, nagyobb szabasu akcidterileti
beruhazasok, létesitményi fejlesztések, amelyeket a kbvetkezd felsorolds és abra tartalmazza.

1. Belvaros —a Var és intézményei
Folytatddni fog a kozteriletek rehabilitacidja, illetve a kozlekedési igények fenntarthatd
javitasa. Tovdbba varhatdak a turisztikai vonzer6t nével6 (elsGsorban mivészeti) beruhazasok
megvaldsitdsa, a Varborton Mazeum és a nyitott Birdsag fejlesztése.

2. Belvaros — Kulturalis Negyed
A kozteriletek minGségi fejlesztése és forgalomcsillapitasa mellett tervezett a Petéfi Sandor
szinhaz teljes rekonstrukcidja, Erzsébet-liget, valamint a szentmikldsszegi Kalvaria-domb
komplex megujitasa, Szinhazkert zoldteriileti fejlesztése. Kapcsolddd intézményi fejlesztés
tobbek kozt a volt Varosi MivelSdési Kozpont és Kdnyvtdr rekonstrukcidja, az Ovari Ferenc ti
volt mozi és zeneiskola hasznositasa, a Jatékszin, a Szinészhaz, a Laczké Dezsé Muzeum, a
Bakonyi tajhdz, valamint a Konyvtar épliletegyiittesének feldjitasa.

3. Egyetemvaros
A kozteriiletek minGségi fejlesztése, valamint kulturalis és re-kredciés funkcidk erdsitése
mellett terv a Pannon Egyetem (oktatasi és K+F funkcidinak) fejlesztése, valamint a Heim Pal
Gyermekkdrhaz teriletének hasznositasa.

4. Stadion és kornyéke
A leromlott allapotu fedett és szabadtéri sportlétesitmények komplex feldjitasa, tovabba
kereskedelmi és szolgdltatd funkcidk kialakitasa varhaté.
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5. Kittenberger Kalman Novény- és Vadaspark
A vendégforgalmat segit6 és kiszolgald funkcidk elhelyezése, valamint parkold és turisztikai
vonzer6 er@sitése a tervezet.

6.

Séd melletti rekredcios teriilet

Az egészséges kornyezet és az egészséges életmddhoz tartozé funkcidk erésitése, valamint
sport és rekredcios funkcidk fejlesztése varhato.

7. Aranyos-volgy

E terlileten a valtozatos funkcidk és a varosias beépitettség mellett a tdjba illeszkedd
kialakitdsa megvaldsitdsa a cél, amely mellett kiemelten feladat a vizparti rekredcids teriletek

fejlesztése.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Eszaki Iparteriilet
Varhatd a bels6 fekvés(i barnamezds tartalékteriiletek hasznositdsa, valamint a meglévé
zoldfeliiletek mingségi fejlesztése.

Déli Intézménykdzpont
A teriilet tovabbi fejlesztése a terv, mely magaban foglalja a kiegyensulyozott térszerkezet és
a megfelel6 zoldfellleti rendszer fenntartasat.

Csererdd és kornyezete
A lakd célu fejlesztésre kijelolt terlletek csokkentése, valamint a gazdasagi funkcidk
letelepedésének elGsegitése a terv az egészséges kornyezet fenntartdsa mellett.

Aréna térsége
Tervben van a turisztikai vonzeré és a vendégforgalom erGsitése, Uj nagy forgalmat generald
funkciok letelepedése, valamint a sportrendezvények feltételeinek tovabbi bévitése.

Repul6tér és kapcsolddo teriletek
A polgari repll6tér fejlesztése mellett egy modern gazdasagi teriletek (ipari és technoldgiai
park, logisztika) kialakitasa a cél.

Gulyadomb és Séskoves

Az adottsdgokat tiszteletben tartd, nagy zoldfellleteket igényl6 fejlesztések tdmogatasa és a
turisztikai vonzerdt novel6 beruhazasok szabadidds, rekredcids kinalat (szabadidds, rekreacids
kinalat, zoldterlletek fejlesztése) szerepelnek az elképzelések kozott.

Ddzsavaros

A kereskedelmi szolgdltatasok bdévitése és a lakdkornyezethez kapcsolddd kulturdlis
tevékenység fejlesztése a terv a mindségi zoldfellletek kialakirdsa és a varoskarakter
egyediségének megbrzése mellett.

Takacskert
A kertvarosias jellegl lakoterileti beépités kialakitdsa, valamint a vegyes felhasznalasu
kereskedelmi,- szolgaltatd,- sport funkcidk el6készitése a varosfejlesztési tervezet.

Jutaspuszta és Szabadsagpuszta
Cél a mindségi lakokornyezet megteremtése, kereskedelmi és alapszolgdltatasok bévitése,
valamint a helyi identitds er6sitése az épitett 6rokség meglbrzése révén.

Kadarta és Gyulafiratét

Az alacsony beépitési slriliség szabdlyozdsa, a kozteriiletek mindségi felljitasa, a sport,
rekredcids és kulturalis funkcidk bdévitése, tovabba a kereskedelmi szolgaltatasok fejlesztése a
tervezet.
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18. Vasutallomas és kérnyéke
A vasutdllomdshoz kapcsoléddan valdésul meg varhatéan az intermodalis csomépont

kialakitasa, amely miatt jelent6sen atszervezésre keriil a varos és térségének kozosségi
kozlekedése (lasd kovetkezd dbra). A fejlesztés kdvetkeztében a vasutallomas valhat az északi
iparteriletnek és a Jutasi Ut északi részének Uj kdzpontjava, mely ujfajta, magasabb minGségl
funkciok megjelenését eredményezheti.

b

ns .

. \\\{\}\%}\V 8 —— IMCS kapcsan tervezett autobusz halozat
LA

K. e Mgl kerékparhalézat

19. Megujuld és Ujrahasznosithaté energiaforrasok felhasznalasi teriilete
Az egykori hulladéklerakd teriiletén hdarom (temben tervezett fotovoltaikus rendszer
kiépitése.

20. Hulladékhasznositasi teriiletek
Hulladékhasznosité lGzem megépitése tervezett a 0393 helyrajzi szamu o6nkormanyzati
tulajdonban lévé telken, amelyhez kapcsolddva a kiser6mU hé- és villamos energiat termelne.
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4.2.3. Vizsgdlt teriilet kotottségei

A meglévé kotottségek, akadalyozé tényezdk ismertetésekor bemutatott csoportbontdst e fejezetben
is alkalmaznank. Az infrastruktura jellegl tényez6k fejlesztési lehet6ségeivel, vagyis az egyes
kerékparos létesitmények, forgalomszabalyozasi és forgalomtechnikai médszerek alkalmazasaval a 4.3
fejezet foglalkozik részletesen. Az egyéb elvalasztd létesitmények (vasut, nagyforgalmu at, vizfolyas
stb.) koziil a vasut jelenleg sem tul erds elvalasztd hatdsa tovabb fog vélhetSen csokkeni a tervezett
felujitassal, amely kell6képpen magdban foglalja a meglévd atjarok fejlesztését. A varost meghatarozd
vizfolyds, a Séd atjarhatdsagat nagy mértékben fogja javitani a tervezett Bels6 korgy(rd tavlati Gteme,
amely a Jutasi Ut és Tlzér utca kozott vezet.

A kerékparozast akaddlyozd lagy tényezGi jov6beli alakuldsaval, alakitasaval az 5.5 fejezet foglalkozik.

4.3. A kerékparos infrastruktura fejlesztési lehetGségei, kotottségei

A kerékparforgalmi haldzat fejlesztésének alapelve egy olyan kerékpdrosbarat kozlekedési rendszer
megteremtése, ahol a kerékparos forgalom a lehetd legnagyobb biztonsdgban van, ahol a legrévidebb
uton haladva, a legkevesebb megallassal, akadalymentesen és komfortosan kozlekedhet.

A kerékparforgalmi haldzat kiépitésének eszkozei:

e Onallé nyomvonalak (kerékparut, gyalog- és kerékparut, stb.) kialakitasa és fejlesztése.
e KOzUt szerves részeként mikodé iranyhelyes nyomvonalak (kerékparsav, kerékparos nyom,
stb.) kialakitasa és fejlesztése.
o Meglév6 utfeliiletek kerékparozhatdova tétele (pontszer(i és vonalmenti egyenetlenségek
megoldasa).
e Forgalomszervezési intézkedések:
o egyirdnyu utcakban az ellenirdnyu kerékpdarozas lehet6vé tétele,
o forgalomcsillapitott Ovezetek kiterjesztése és létrehozasa,
o gyalogos-kerékparos zéna kijel6lése,
o zsakutcak a kerékparosok szamdra atjarhatéva tétele.

Kis forgalmu, alacsony engedélyezett sebességgel rendelkezd Utszakaszokon vegyes forgalom alakul ki,
vagyis a kerékparos forgalom és a gépjarmdiforgalom egy palyan halad, egymastdl nem elkiilondlten.
Ajelent6s forgalmu és engedélyezett sebességli utakon balesetbiztonsagi okokbdl célszerd elvalasztani
a kerékparos és gépjarm(iforgalmat, amely a gyalogosforgalmi igényektdl és a helyi adottsagoktdl
fliggben 6nalld kerékparutat vagy gyalog- és kerékparutat jelent. A két szélsGséges eset kozott szamos
szempont (forgalom, hdlézati szerep, sebesség, helyi adottsagok, stb.) befolyasolja, hogy milyen
beavatkozas sziikséges az Utszakasz kerékparosbarattd tételének. Altaldnossagban az irdnyhelyes,
kétoldali kerékparos kialakitas javasolt, az egyoldali kétirdnyld megoldassal szemben.

A meglévé utfeliiletek — a palya allapota és az egyéb elhelyezett létesitmények fliggvényében — szamos
helyen egyenetlenek, nem zokkenémentesek, ezaltal nem tekinthetéek kénnyen kerékparozhaténak.
Ilyen egyenetlenség lehet pontszerli — mint a sebességcsokkent6 kiiszob (teljes Utszélességben), a nem
lesiillyesztett szegély, nem megfeleld allapotu viznyel6, stb. —, valamint lehet vonalmenti — mint a nem
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megfelel§ allapotu (téredezett, meggylir6dott, tonkrement) vagy tipusu (nagy hézagnyildsu kockakd
és térkd) burkolat. Ezen problémak egy része oly mértékd volt, mely miatt nem tekinthet6
kerékparosbardtnak az adott Utszakasz, mig mas résziik részben vagy teljesen kerékparosbardtnak
mindsilhet (az Uthiba mértékétsl fuggben). A lehetséges beavatkozas e teriileteken a probléma
mértékétdl fuggben a burkolat (részleges vagy teljes) feldjitasa vagy az Utszakasz komplex atépitése.

A kerékparosbarat Utszakaszokon tovabbi forgalomszervezési és forgalomcsillapitasi beavatkozasokat
lehet megvizsgalni. llyen az egyirdnyu utcakban az ellenirdnyld kerékpdarozas lehetévé tétele, amely
kapcsdn sziikséges lehet a parkolasi helyzet rendezése. A KRESZ kimondja ,,egyiranyu forgalmi uton az
Uttest bal szélén - ha kozuti jelzésb6l mas nem kovetkezik - akkor szabad megalini, ha a jarm( mellett
az Uttest jobb széléig mérve legaldbb 5,5 méter szélességli hely marad.” A telepiilés terliletén mégis
szamos keskeny egyirdnyl utcdban parkolnak az Ut mindkét oldaldn. Erdemes tehat e helyzet
rendezése a KRESZ szigorubb betartasa (esetleg baloldali parkolast tilté tabla kihelyezése) altal, mivel
az ingatlanok el6tti behajtékon vagy a telken beldil, illetve a menetirany szerinti jobb oldalon lehetséges
maradna a parkolas. Akadnak olyan rendkivil sz(ik egyirdnyl utcak a torténelmi belvaros teriletén,
ahol jelenleg nincs kirakva a megallni tilos tadbla, de az utcan vald parkolas a kozlekedés
ellehetetlentilését okoznd (emiatt jelenleg sem parkolnak jellemz&en a teriileten). E szakaszokon
lehet6ségként javasoljuk a mindkét oldali parkolas tiltasat.

A kerékpdros fejlesztések kapcsdn megvizsgaldsra kerilt tovabba a meglévé forgalomcsillapitott
ovezetek kiterjesztése és uUjak létrehozasa, valamint gyalogos-kerékpdros zéna kijel6lése olyan
kozteriileteken, ahol jelenleg kizardlag gyalogosok kozlekedhetnek. A vizsgdlat része volt ezen felil,
hogy mely gyalogos 4altal atjarhatd zsakutcak nyithatéak meg (milyen intézkedések 4altal) a
kerékpdrosok szamara.

A meglévé Onalldban vezetett kerékpdrutak fejlesztési lehet6ségeinek attekintése szintén része
kerékpdrhaldzati forgalmi tervnek. Altalanossdgban elmondhatd, hogy a legnagyobb problémat,
balesetforrdst a kerékparut kdzuton vald atvezetése okozza. Veszprém teriletén talalhatd kerékparos
atvezetések nagy része nem megfelel§ forgalomtechnikai megolddast alkalmaz. Jellemzd, hogy az
els6bbséggel rendelkezd Ut mentén vezetett kerékparut, ha aldrendelt utcat keresztez le, akkor a
kerékparosnak kell els6bbséget adni. E kedvezStlen és nem életszerlin megoldas helyett az alabbi dbra
mutatja a szabvanyos elvi kialakitast.
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4-9. dbra: Kézut mellett vezetett kerékpdrut mellérendelt ut keresztezésének elvi kialakitdsa
Forrds: UT 2-1.203 Kerékpdrforgalmi létesitmények tervezése
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Mint kordbban a 3.3.1. fejezetben részletesen kifejtésre kerliilt a kerékpar-hasznalatot nagymértékben
kényelmetlenné teszi a megfelel6 parkoléhelyek hianya. Nagymértékd fejlesztési lehet&ség mutatkozik
tehat ez iranyban. Ennek egyik tdmpontja kell, hogy legyen az OTEK-ban rogzitett, az épitmények
rendeltetésszer( haszndlatdhoz elhelyezendd kerékpartaroldk szamai (lasd kovetkezd tdblazat). A
kiilonb6z6 rendeltetésl épitmények esetén eltéré kerékpartarolasi megoldas alkalmazasa sziikséges,
amelyet a tervezett fejlesztések bemutatdsakor keriilnek részletezésre.

Lakas, tdulGegység Minden lakas és tidilGegység utan 1 db

Kereskedelemi egység 0-1000 m? -ig Az arusitd tér minden megkezdett 150 m? alapteriilete utan 2 db
Kereskedelemi egység 1000 m? felett Az arusitd tér minden megkezdett 500 m? alapteriilete utan 2 db
Szallashely szolgaltatd egység Minden megkezdett 15 vendégszoba egysége utdn 2 db
Vendéglatod egység A fogyasztd tér minden megkezdett 75 m alapterilete utan 2 db
Also- 65 kbzénfokd lési-oktatasi

egsyosézs ozeptoku nevelesi-oktatas| A foglalkoztaté és/vagy tanterem 50 m? alapteriilete utédn 2 db
Fels6foku oktatasi egység Oktatdsi és kutatasi helyiségek 50 m? alapteriilete utan 2 db

Egyéb kozosségi szérakoztato, kulturalis
egység (szinhaz, babszinhaz, filmszinhaz | Minden megkezdett 50 férGhelye utan 5 db
stb.)
Egyéb miivel6dési egységek (muzeum, | A kidllitdtér vagy kutatétér minden megkezdett 500 m? alapteriilete

mdvészeti galéria, levéltar stb.) utan 5 db, de maximum 50 db

Sportolas, strand céljat szolgald egység | Minden megkezdett 20 fér6helye utan 2 db

Igazgatasi, ellato, szolgdltatd, nem Az iroda- vagy ellaté teriilet minden megkezdett 100 m?
fekv6beteg-ellatd egység alapteriilete utan 1 db

Fekvibeteg-ellato gyogykezel6 egység | Minden megkezdett 50 agy utan 1 db
4-4. tablazat: Az épitmények rendeltetésszer(i haszndlatahoz elhelyezendé kerékpdrtdrolok szam
Forrds: OTEK

Erdemes a kozosségi kozlekedési csomdpontokndl kerékpartaroldk kialakitdsa, amely nem csak a
kerékparozast tdmogatja, de a megdlldhely elérhetGsége — és ezaltal a kozosségi kozlekedés
kihasznaltsaga — is javul.

A szabadidds célu kerékpdros Utvonalak mentén megvizsgalasra keriiltek a kerékparos pihenéhelyek
elhelyezésének lehetséges helyszinei és kialakitasuk, melynek bemutatasa az utvonalak kivalasztasat
kovetben az 5.1.3. fejezetben taldlhatd.

A kerékparos uUtiranyjelzd tablarendszer jelenlegi allapotaban mindenképpen fejleszteni sziikséges. A
Budapest teriiletén kialakult és altaldnossagban jol miikodo tajékoztatasi rendszer adaptdlasa, illetve
a balatoni rendszerhez vald illeszkedése az ajanlott. A tablakat a szabadid8s kerékparozasi utvonalak
mentén érdemes kihelyezni, els6sorban a f6bb haldzati csatlakozasoknal, és dontési pontoknal. A
rendszer részletesebb leirdsa az 5.1.3. fejezet tartalmazza.

A kerékparos kozosségi kozlekedési rendszer kialakitasanak lehetdségei és kotottségei csak a varos
teljes teriiletére kiterjed6, az igények meghatdrozasat és koltség-haszon elemzést magdban foglald
részletes elemzést kovetéen hatarozhatdak meg. Az mindenképpen kijelenthet6, hogy Veszprémben
egy kozbringa rendszer hatékony mikodéséhez elengedhetetlen a Balaton kornyékén kerékparos
rendszerekkel torténd 6sszehangoltsag, integracio.
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4.3.1. Iparvdros-Nyugat

Iparvaros-Nyugat

Soskoves

4-10. dbra: lparv&ros-Nyugat vdrosrész lehatdrolds

A viérosrész lehatarolasat a fenti dbra mutatja, mig a terllethez tartozd utszakaszok kerékparos
fejlesztési igényeit és lehetGségeit a kovetkezd tablazat tartalmazza.

.. . s . B tkozasi B tkozasok
Kozteriilet neve Kerékparosbarat? Ok eava” ?za5| "eava OZ?SO .
lehetéségek kovetkezményei
, kerékparut, komplex utfelujitas
nagy sebesség, , N ,
Henger utca Nem gyalog- és kovetkeztében
nagy forgalom s .
kerékpdrut valdsulhat meg
Piramis utca Igen vegyes forgalom
Kistd csatlakozo utca 1. Igen vegyes forgalom
Kistd csatlakozo utca 2. Igen vegyes forgalom
Iparos utca Igen vegyes forgalom
Parna utca Igen vegyes forgalom
Gerenda utca Igen vegyes forgalom
Pillér utca Igen vegyes forgalom
Palld utca Igen vegyes forgalom
Allvény utca Igen vegyes forgalom
Oszlop utca Igen vegyes forgalom
Papai ut (lakott tertlet
i B nagy forgalom, _— . s
hatara — belsé Nem kiilon kerllt megvizsgalasra
T, rossz burkolat
korgydri kozott)

4-5. tabldzat: Iparvdros-Nyugat vdrosrész fejlesztési lehetGségei
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A Papai ut fejlesztési lehet&ségeit kiemelten megvizsgaltuk, mivel jelenleg is folyamatban van a Papai
ut engedélyezési tervének készitése. Az elemzés soran toérekedtiink a keresztmetszeti kialakitas
lehet6ségeit optimalizalni, és ezaltal a kisajatitast minimalizalni, ezaltal az aldbbi kialakitdsi
lehet6ségek adddtak:

Iranyhelyes

Irdanyhel Iranyhel
ranyhe ye’s ranynelyes Egyoldali kétiranyu | elvalasztott gyalog-,
megemelt széles megemelt keskeny i v s . P 2
Szempontok Lt % oz 2 kp. ut a kozut egyik és kerékparut a
kerékparsavok a kerékparsavok a , . a
o s oldalan kozut mindkét
kézut mellett kézut mellett .
oldalan
Keresztmetszeti
adatok (2,0+1,25)x2 = 20+0,25+2,0+ ((2,0+0,25+1,0)x2
+ =
ajarda és kerekparat | 20 +2,0)x2=8,00 6,50 2,0=6,25 =6,50
szélessége (m)
Iranyhelyesség Jo Jo Rossz Jo
F lombiztonsa
org'a ?m, lztonsag @ nagyon kedvezé kozepes kedvezdé kedvezé
folyépalyan
Forga !omblztonsag 2 kézepes kozepes kedvezétlen kedvezé
csomépontokban
Parkolé kialakitasi
lehetGség nagyon nagyon L 7
. . ‘ L » ked ked
(a jelenlegi VOLAN kedvezétlen kedvezétlen edvezo eavezo
telepnél)
Kerékparhalozati
eré plir alozati AB,C C A B,C c
szerep
A meglévé utpalya
felhasznalasanak kozepes kedvezd kozepes kedvezé

mértéke

Minimalisan
sziikséges kisajatitasi
igénye

3 db (ebbél 1 db
6nkormanyzati):
1946/14 - 91 m?
1946/7 - 937 m?
1946/9 - 727 m?

3 db (ebbél 1 db
6nkormanyzati):
1946/14 - 91 m?
1946/7 - 390 m?
1946/9 - 727 m?

3 db (ebbél 1 db
6nkormanyzati):
1946/14 - 227 m?
1946/7 - 62 m?
1946/9 - 908 m?

3 db (ebbél 1 db
6nkormanyzati):
1946/14 - 199 m?
1946/7 - 210 m?
1946/9 - 908 m?

2 1755 m? 2 1208 m? 21197 m? 21317 m?
Jelenlegi koézvilagitas nagvon nagvon
megtarthatésaganak kedvezd kedvezd gy” gy”
o kedvezétlen kedvezétlen
mértéke

4-6. tablazat: Pdpai kerékpdros fejlesztésének lehet6ségei

15 A héldzati szerep a kerékparos |étesitmény haldzatban betdltétt fontossdgdt adja meg az aldbbiak szerint:

»A” haldzati szerepbe tartoznak az OTrT szerinti orszagos torzsuthaldzati elemek, az EuroVelo haldzat elemei,
tovdbba azok a nyomvonalak, amelyeken a kerékparos forgalom jelenlegi vagy varhaté értéke a 2000
kerékparos/nap/két irdny értéket meghaladja.

»B” haldzati szerepbe tartoznak a tobb telepiilést, vagy telepiilésrészeket 6sszekotd, a regionalis és telepilésen
bellli f6haldzati elemek, tovabba azok a kerékparforgalmi létesitmények, amelyeken a kerékparos forgalom
jelenlegi vagy varhaté értéke a 1000-2000 kerékparos/nap/két irany érték kézott van.

,C” haldzati szerepbe tartoznak a regionalis és teleptilésen belili haldzati elemek, amelyek helyi célokat kotnek
Ossze, tovabba azok a nyomvonalak, amelyeken a kerékparos forgalom jelenlegi vagy varhatd értéke a 1000
kerékparos/nap/két irany érték alatt van.

»,D” haldzati szerepbe tartoznak az olyan kerékparozhatd vegyes hasznalatu kozutak vagy Gzemi utak, amelyek
eredeti rendeltetésiiket tekintve nem kerékparozasi célra létesiltek llyenek pl. a telepiilésen belili kisforgalmu
utak, a mez6gazdasagi-, és erdészeti utak, valamint az arvédelmi toltések.
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Veszprém kerékparforgalmi halézati terv

A végsé allasfoglalas a kétoldali iranyhelyes megemelt kerékparsav (,,C” haldzati szereppel) kialakitasa

mellett tortént.

4.3.2. Iparvdros-Kelet

3 LY \n .
4-11. dabra: Iparvdros-Kelet vdrosrész lehatdrolds

A viarosrész lehatadroldsat a fenti abra mutatja, mig a teriilethez tartozé Utszakaszok kerékparos

fejlesztési igényeit és lehet6ségeit a kovetkez6 tablazat tartalmazza.

.. .. Kerékparos Beavatkozasi Beavatkozasok
Kozteriilet neve . Ok s o " Bt
barat? lehet6ségek koévetkezményei
L, nagy sebesség, kerékparut, gyalog- és | jelentGs kisajatitas és
Kisto utca Nem &Y & P . g,y' & ! .. J
nagy forgalom kerékparut koltség
Tuzér utca (Hazgyari Ut Igen széles forgalmi sav
— bels korgydird kozott) & &
Tlizér csatlakozo utca Igen vegyes forgalom

4-7. tablazat: Iparvdros-Kelet vdrosrész fejlesztési lehetéségei




Veszprém kerékparforgalmi halézati terv PRQUME

4.3.3. Dézsavdros-Temeté’hegy

=--vu=.-

4-12. Gbra: Dozsavaros-Temetohegy varosresz Iehatarolas

A viarosrész lehatdroldsat a fenti abra mutatja, mig a terililethez tartozé Utszakaszok kerékparos
fejlesztési igényeit és lehetGségeit a kdvetkezs tablazat tartalmazza.

Beavatkoza
S Kerékpar . . s sok
Kozteriilet neve . Ok Beavatkozasi lehet6ségek ..
osbarat? kovetkezm
ényei
Hancs utca Igen vegyes forgalom
Gubacs utca Igen vegyes forgalom
Kéreg utca Igen vegyes forgalom
Juhar utca Igen vegyes forgalom
Papai csatlakozo utca Igen vegyes forgalom
Tizenhdaromvaros tér |
csatlakozé utca gen vegyes forgalom
Cseri utca Igen vegyes forgalom . forgalomcsil.lapl’tott '6vezet,
kozéptavon feldjitasra ajanlott utca

Martinovics Ignac utca Igen vegyes forgalom forgalomesillapitott Gvezet,

kozéptavon felujitasra ajanlott utca
Martinovics Ignac tér Igen vegyes forgalom forgalomcsillapitott 6vezet
forgalomcsillapitott 6vezet,
kozéptavon feldjitasra ajanlott utca
Bercsényi Miklds utca Igen vegyes forgalom forgalomcsillapitott 6vezet
forgalomcsillapitott 6vezet,

Szérlskert utca Igen vegyes forgalom

TemetShegy utca Igen vegyes forgalom 2 oy i
&y & &Y g kdzéptavon felljitasra ajanlott utca
. forgalomcsillapitott ovezet,
Esze Tamas utca Igen vegyes forgalom o a s .
kdzéptavon felljitasra ajanlott utca
Erkel Ferenc utca Igen vegyes forgalom forgalomcsillapitott ovezet
Koélcsey Ferenc utca Igen vegyes forgalom forgalomcsillapitott ovezet
Vértanu utca Igen vegyes forgalom forgalomcsillapitott 6vezet
Kisteleki utca Igen vegyes forgalom forgalomcsillapitott 6vezet

Nagymez6 utca Igen vegyes forgalom forgalomcsillapitott 6vezet
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Avar utca Igen vegyes forgalom forgalomcsillapitott 6vezet

Kengyel utca Igen vegyes forgalom forgalomcsillapitott 6vezet

Jazmin utca Igen vegyes forgalom forgalomcsillapitott 6vezet

Szilvadi utca (Avar u. - Igen vegyes forgalom forgalomcsillapitott ovezet

Aranyoskut u. kozott)

Papvasar utca (Avar u. - | f |

Aranyoskut u. kozott) gen vegyes forgalom

Szikra utca Igen vegyes forgalom

Roboz utca Igen vegyes forgalom

Nagyté utca Igen vegyes forgalom forgalomcsillapitott ovezet

Csalogdny utca Igen vegyes forgalom

szent Istvan utca Igen széles forgalmi sav

(Tancsics M. felett)

Céhhaz utca (Nagytd u. e vegyes forgalom

- Aranyoskut u. kozott)

Bakony utca (Nagyté u.

- Aran\\//osklit(u. kggzétt) Igen vegyes forgalom

Papod utca Részben vegye's forgalom elleniranyu keré’kpérozés lehet6vé E:[gﬂ:;
egyiranyban tétele Iy

tiltasa

Harkaly utca Igen vegyes forgalom

Tizér utca (belsé

korgyrd — Aranyoskut A fejlesztési lehet6ségek az Iparvaros-Kelet varosrésznél kerliltek bemutatdsra

u. kozott)

sy o

Papai ut (belsé korgydiri

.. ez s A fejlesztési lehet&ségek az Iparvaros-Nyugat varosrésznél keriltek bemutatasra.
— Volgyhid tér kdzott) ) g P yue

Tervezett K-Ny-i belsé A majd megépiil6 utszakaszon megemelt kerékparsav keril majd kialakitasra,
gy(r( (Papai ut — Tuzér | ezaltal kapcsolddva a Papai Uti kerékparos létesitményhez. K6zéptavon a Papai Gt —
u. kozott) Tlizér u. kdzotti, mig hosszutavon a Tlzér u.-Jutasi Ut kdzotti szakasz valdsul meg.

4-8. tabldzat: Dozsavdros-Temetbhegy vdrosrész fejlesztési lehetéségei

4.3.4. Dozsavdros-Pajtakert
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A varosrész lehataroldsat a fenti dbra mutatja, mig a terlilethez tartozd utszakaszok kerékpdros

fejlesztési igényeit és lehetGségeit a kovetkezd tablazat tartalmazza.

Kozteriilet Kerékpar Beavatkozasi : " ..
R Ok v Beavatkozasok kovetkezményei
neve os barat? lehet6ségek
. . 1,3 m utszélesités (parkoldk,
i , széles forgalmi sav s . .
8,5 m szélesség z6ldsav, kanyaroddsav elvétele)
Tizenharom- sziikséges a g 1,3 m Utszélesités (parkoldk,
i , Nem , . kerékparsav iy, , ,
varos tér széles forgalmi z6ldsdav, kanyaroddsav elvétele)
savhoz . forgalomtechnikai megoldasok
kerékparos nyom . Ry
alkalmazdsa a sziikséges
, ., 1,2 m utszélesités (parkoldk,
) B széles forgalmi sav iy . .
8,5 m szélesség z6ldsdv, kanyaroddsav elvétele)
Tancsics Mihaly sziikséges a e, 1,2 m utszélesités (parkoldk,
Nem , . kerékparsav i s L )
utca széles forgalmi z6ldsdv, kanyaroddsav elvétele)
savhoz . forgalomtechnikai megoldasok
kerékparos nyom , oy,
alkalmazasa a sziikséges
7,5 m szélesség , . 2,2 m utszélesités (kisajatitas,
o széles forgalmi sav . .
sziikséges a lakdépiletek bontasa)
, széles forgalmi L, 3,2 m utszélesités (kisajatitas,
Aranyoskut . & kerékparsav o ( ,J
Utca Nem savhoz, lakéépiiletek bontasa)
viszonyla )
viag . forgalomtechnikai megoldasok
nagyobb kerékparos nyom . o
alkalmazasa a sziikséges
forgalom
Esésviszonyok miatt varhaté nagy
elleniranyd sebesség és a
Szent Istvan veaves forgalom | elleniranvi kerékpérozas kapubehajtok rossz belathatdsaga
utca (Tancsics Részben &Y & y P miatt csak a jarda és parkoldsav

M. alatt)

egyiranyban

lehet6vé tétele

athelyezésével tehet6 mindkét
irdnyban biztonsagosan
kerékparozhatdva az utca.

Céhhaz utca
(Aranyoskut u.
— Margit tér)

A fejlesztés lehetGségei a Dozsavaros-TemetShegy varosrésznél keriiltek bemutatdsra

Bakony utca

A fejlesztés lehetGségei a Ddzsavaros-TemetShegy varosrésznél keriiltek bemutatdsra

kozéptavon feldjitasra

Szan utca Igen vegyes forgalom ajénlott utca
Méhes utca Igen vegyes forgalom
Remete utca P T
(Méhes u. — Részben vegye's forgalom eIIenlranyu'kerekparozas parkolds mind kétoldali tiltasa
. - egyiranyban engedélyezhet6
Pajta u. kozott)
Flirész utca Igen vegyes forgalom
Faskert utca Igen vegyes forgalom
egyiranyu kerékparos forgalomtechnikai megoldasok
nyom alkalmazasa a sziikséges
Pajta utca Részben vegye.s forgalom o o ) rossz’bel.éthatc'?ség miat’ti ,
egyiranyban elleniranyu kerékparozas | kozlekedésbiztonsagi problémak,
engedélyezése a kozeli parhuzamos elleniranyu
utca miatt kevésbé fontos
egyiranyu kerékparos forgalomtechnikai megolddsok
Arpad utca Részben vegyes forgalom nyom alkalmazasa a szlikséges

egyiranyban

elleniranyd kerékparozas
engedélyezése

rossz belathatdsag miatti
kozlekedésbiztonsagi problémak,
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a kozeli parhuzamos ellenirdnyu
utca miatt kevésbé fontos

Liliom utca Igen vegyes forgalom
Szilvadi utca

(Aranyoskut u.- |

Céhhaz u. gen vegyes forgalom
kozott)

Papvasar utca
(Aranyoskut u.

A fejlesztés lehet8ségei a Dozsavaros-TemetShegy varosrésznél keriiltek bemutatdsra

— Flirész u.
kozott)
Bakony utca
(Aranyoskut A fejlesztés lehet8ségei a Dozsavaros-TemetShegy varosrésznél keriiltek bemutatdsra
u.—tél délre)
Kertalja utca Igen vegyes forgalom
Csap6 utca Igen vegyes forgalom
Ronk utca Igen vegyes forgalom
Szekerce utca Igen vegyes forgalom
Miklds utca Igen vegyes forgalom
Csatar utca Igen vegyes forgalom
Balassi Balint Réssben | VEBYeES forgalom | ellenirdnyu kerékparozas forgalomtechnikai megoldasok
utca egyiranyban engedélyezése alkalmazasa a sziikséges
Semmelweis
lgnac utca Igen vegyes forgalom
Lazar utca Igen vegyes forgalom
e . —— forgalomtechnikai és egyéb
Achim Andras forgalomcsillapitott . g . ; &y .
, Igen vegyes forgalom .. (ttikrok kihelyezése) megoldasok
tér Ovezet . o)
alkalmazasa a sziikséges helyeken
forgalomcsillapitott I .
N § . p B forgalomtechnikai és egyéb
Ovezet, ellenirdnyu L ; .
. (ttikrok kihelyezése) megoldasok
. , vegyes forgalom kerékpdrozas , o
Kiss Janos utca | Részben gy ) « alkalmazdsa a szikséges helyeken
egyiranyban engedélyezhet§
forgalomcsillapitott forgalomtechnikai megoldasok
ovezet alkalmazasa a sziikséges
forgalomcsillapitott I .
N § . p 3 forgalomtechnikai és egyéb
ovezet, elleniranyu N , .
s (tlkrok kihelyezése) megoldasok
_ , vegyes forgalom kerékpdrozas X o
Laszlo6 utca Részben . . " alkalmazasa a sziikséges helyeken
egyiranyban engedélyezhet6
forgalomcsillapitott forgalomtechnikai megoldasok
ovezet alkalmazasa a sziikséges
forgalomcsillapitott . .
.. 8 p . forgalomtechnikai és egyéb
ovezet, ellenirdnyu e , .
.. (ttikrok kihelyezése) megoldasok
s , vegyes forgalom kerékparozas . s
Kalman utca Részben gy . % alkalmazdsa a szikséges helyeken
egyiranyban engedélyezhetd
forgalomcsillapitott forgalomtechnikai megoldasok
Ovezet alkalmazasa a szlikséges
forgalomcsillapitott . .
. & . p B forgalomtechnikai és egyéb
ovezet, elleniranyu L . X
veaves forgalom Kerékparozas (tukrok kihelyezése) megoldasok
Matyas utca Részben &y & P alkalmazdsa a sziikséges helyeken

egyiranyban

engedélyezhet§

forgalomcsillapitott
ovezet

forgalomtechnikai megoldasok
alkalmazasa a sziikséges
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vegyes forgalom

forgalomcsillapitott
ovezet, elleniranyu
kerékpdrozas

forgalomtechnikai és egyéb
(tlikrok kihelyezése) megoldasok

Béla utca Részben . . " alkalmazdsa a szikséges helyeken
egyiranyban engedélyezhetd
forgalomcsillapitott forgalomtechnikai megolddsok
Ovezet alkalmazdsa a sziikséges
G forgalomtechnikai és egyéb
. forgalomcsillapitott . g . . &Y .
El6d utca Igen vegyes forgalom Svezet (tlikrok kihelyezése) megoldasok
alkalmazasa a sziikséges helyeken
" forgalomtechnikai és egyéb
. forgalomcsillapitott L . .
Hajnal utca Igen vegyes forgalom Svezet (tlikrok kihelyezése) megoldasok
alkalmazdsa a szikséges helyeken
forgalomcsillapitott S .
. 8 . p ., forgalomtechnikai és egyéb
Ovezet, ellenirdnyu L . .
s (tlkrok kihelyezése) megoldasok
. . vegyes forgalom kerékpdrozas , o
Gelencsér utca | Részben L , Y alkalmazasa a szlikséges helyeken
egyiranyban engedélyezhet6
forgalomcsillapitott forgalomtechnikai megoldasok
ovezet alkalmazasa a sziikséges
forgalomcsillapitott . .
.. § . p . forgalomtechnikai és egyéb
Ovezet, elleniranyud L , .
.. (ttikrok kihelyezése) megoldasok
, vegyes forgalom kerékpdrozas . L
Eke utca Részben .. . " alkalmazdsa a szikséges helyeken
egyiranyban engedélyezhet6
forgalomcsillapitott forgalomtechnikai megoldasok
Ovezet alkalmazdsa a sziikséges
forgalomcsillapitott I .
N § p B forgalomtechnikai és egyéb
Ovezet, elleniranyu L ; .
. (ttikrok kihelyezése) megoldasok
: , vegyes forgalom kerékpdrozas X o
Huszar utca Részben gy ) « alkalmazdsa a szukséges helyeken
egyiranyban engedélyezhetd
forgalomcsillapitott forgalomtechnikai megoldasok
ovezet alkalmazasa a sziikséges
forgalomcsillapitott I .
N § p 3 forgalomtechnikai és egyéb
Ovezet, elleniranyu N , .
- e . (tlikrok kihelyezése) megoldasok
Sigrai Jakab , vegyes forgalom kerékpdrozas X o
Részben . . " alkalmazasa a sziikséges helyeken
utca egyirdnyban engedélyezhetd
forgalomcsillapitott forgalomtechnikai megoldasok
ovezet alkalmazasa a sziikséges
X egyiranyu S, o S .
Eszterhazy , ’gy y elleniranyd kerékparozas forgalomtechnikai megolddsok
Részben Utszakasz , , . s
Antal utca i engedélyezése alkalmazdsa a szlikséges
(részben)
Veszprém-
o Igen vegyes forgalom
volgyi ut

4-9. tablazat: Dézsavdros-Pajtakert vdrosrész fejlesztési lehetdségei




Veszprém kerékparforgalmi halézati terv

PROURBE

4.3.5. Belvdros

A varosrész lehatdrolasat a fenti dbra mutatja, mig a teriilethez tartozé Utszakaszok kerékpdros
fejlesztési igényeit és lehetGségeit a kdvetkezs tablazat tartalmazza.

egyiranyban

lehet6vé tétele

Kézteriilet neve Kerékparos ok Beavatkozasi Beavatkozasok
barat? lehet6ségek koévetkezményei
nagy o .
Sarlé utca Nem hézagnyilasu kerékparosbarat bur’kolat komplex utfeldjitas
kockaké burkolat (aszfalt) alkalmazdasa
nagy o .
Csépl6 utca Nem hézagnyilasq | Kerekparosbaratburkolat | - e iitas
kockaké burkolat (aszfalt) alkalmazasa
nagy . .
B} 3 kerék barat burkolat e
Margit tér Nem hézagnyilasu ere ,paf,°‘°‘ ara u'r o komplex utfeldjitas
kockaké burkolat (térkd) alkalmazasa
Kittenberger Kalman Részben vegyes forgalom | ellenirdnyu kerékparozas | parkolds mindkét oldali
utca egyiranyban engedélyezhets tiltasa
Jékai Mér utca Igen vegyes forgalom
vegyes forgalom | elleniranyu kerékparozas Rossz beldthatdsag miatt
Sziklai Janos utca Részben &y & y P nem tehetd mindkét

iranyban biztonsdgosan
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kerékparozhatéva az

utca.
Vas Gereben utca Igen vegyes forgalom
. ve f | lleniranyu kerékparoza
Horgos utca Részben gye.s ,orga om | e emranyu, eré parozas
egyiranyban engedélyezhetd
Rossz belathatésag miatt
vegyes forgalom | ellenirdnyu kerékparozds nem tehet§ mindket
Virag Benedek utca Részben gy. . & y” . P irdnyban biztonsagosan
egyiranyban lehet6vé tétele L L
kerékparozhatéva az
utca.
3 vegyes forgalom s, (s s
Szeglethy Jozsef , gy ) g ellenirdnyu kerékparozas
Részben részben , Y
utca . engedélyezhet§
egyiranyban
, széles forgalmi lleniranyd kerékparoza
Toborzé utca Részben ,ze es .o,g 1| etenire yu, erexp ”oz °
sav egyiranyban engedélyezhet§
f | llenirdnyd kerékparoza kolds mindkét oldali
Bem Jézsef utca Részben vegye.s ,orga om | e enlranyu, eré pa”rozas parkolas r.nlrlwd ét oldali
egyiranyban engedélyezhet6 tiltdsa
na . [
. , gy' . kerékpdrosbarat burkolat , o,
Fest6 utca Nem hézagnyilasu . komplex utfeldjitas
" (aszfalt) alkalmazésa
kockakéd burkolat
s, s ivben forgalomtechnikai
, vegyes forgalom | ellenirdnyu kerékparozas ) ,
Templom utca Részben . . ,, megoldds alkalmazasa
egyiranyban engedélyezhet6 )
szlikséges
Harmat utca Igen vegyes forgalom
Szarvas utca Igen vegyes forgalom
na e 4 .
- , , gy, , . kerékpdrosbarat burkolat , S
Ovdros tér Nem hézagnyilasu o , komplex utfeldjitas
o (térké) alkalmazasa
kockaké burkolat
na s .
. , gy’ , . kerékpdrosbarat burkolat , v,
Var utca Nem hézagnyilasu 1 x . komplex utfeldjitas
- (térkd) alkalmazésa
kockaké burkolat
Patak tér Igen vegyes forgalom
Kollégium utca Igen vegyes forgalom
Tobak utca Igen vegyes forgalom

Remete utca
(Fenyves u. —Méhes
u. kozott))

A fejlesztés lehetdségei a DOzsavaros-Pajtakert varosrésznél keriiltek bemutatasra

Anyos Pal utca Igen vegyes forgalom
Dedk Ferenc utca Igen vegyes forgalom
Fenyves utca Igen vegyes forgalom
(Kopacsi u.-tol délre) & &Y &
Rossz belathatésag miatt
S s nem tehetd mindkét
. , vegyes forgalom | ellenirdnyu kerékparozas | . | . ,
Buhim utca Részben . e f s irdnyban biztonsagosan
egyiranyban lehet6vé tétele s (s
kerékparozhatéva az
utca.
Thokoly utca Igen vegyes forgalom
Arva utca Igen vegyes forgalom
(s 8les f Imi
Csaplar Janos utca szeles orgaim
(Bagolyvari u.) Igen sav/vegyes
goly ) forgalom
Bagolyvari at Igen vegyes forgalom

Galamb utca

Igen

vegyes forgalom
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kozéptavon feldjitasra

Csutoras utca Igen vegyes forgalom .
& &Y g ajanlott utca
Cserhat utca Igen vegyes forgalom
Kod utca Igen vegyes forgalom
Sarolta udvar Igen vegyes forgalom
Fortuna udvar Igen vegyes forgalom
Cserhat lakotelep Igen vegyes forgalom
Volgyikut utca Igen vegyes forgalom
Rossz belathatdsag és
kitérési lehet&ség hidnya
vegyes forgalom | ellenirdnyu kerékparozas miatt nem tehetd
Malom utca Részben gy. . 8 y” s P mindkét irdnyban
egyiranyban lehetévé tétele . .
biztonsagosan
kerékparozhatéva az
utca.
Rakéczi Ferenc utca Igen vegyes forgalom
10 m szélesség
, L, sziikséges a kerékparsav, széles balra kanyarodd sav
Szabadsag tér Nem , & . .p B} ) y
széles forgalmi | forgalmi sav, keréknyom elvétele
sdvhoz
. s , nem egyértelm( alog és kerékparos
Séd menti sétany Részben &Y i Eyalog , P
gyalogos zéna zéna
. kerékparral alog és kerékparos
Kossuth Lajos utca Nem . p' . gyalos . P
behajtani tilos zéna
8,5-9,0m T
srélessé 1,0 m utszélesités
, . o g kerékparsav vagy széles | (zoldsavot, kozvilagitast
Dozsa Gyorgy utca Nem sziikséges a . ‘. s
, . forgalmi sav érint, kisajatitas
széles forgalmi )
. sziikséges)
sdvhoz
8,5-9,0m s
i X 1,0 m utszélesités
szélesség e x . Ly e
Lo o kerékpdrsav vagy széles (zoldsavot, kozvilagitast
Ovari Ferenc utca Nem szikséges a L L. s
, . forgalmi sav érint, kisajatitas
széles forgalmi .
. sziikséges)
savhoz
12,0 m szélesség 2,0 m utszélesités
Brusznyai Arpad sziikséges L z6ldsavot, kozvilagitast
¥ P Nem L g kerékparsav ( , . . g
utca kerékpdrsavhoz, érint, kisajatitas
nagy forgalom sziikséges)
2,4 m utszélesités
. (. s kozvilagitast, jardat érint,
Jutasi Ut (Bagolyvari kerékparsav ( . & . .J s
3 jelent6s kisajatitas
u. — Budapest ut Nem nagy forgalom o
- szlikséges)
kozott) - PRI
(Lt jelentGs kisajatitas
kerékparut L
szlikséges

4-10. tablazat: Belvdros vdrosrész fejlesztési lehetdségei




Veszprém kerékparforgalmi halézati terv PRQURBE

4.3.6. Jutasi uti lakételep és Aranyos-vélgy

A vdrosrész lehatdroldsat a fenti abra mutatja, mig a teriilethez tartozdé Utszakaszok kerékparos
fejlesztési igényeit és lehet6ségeit a kovetkez6 tablazat tartalmazza.
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.. . Kerékparosb Beavatkozasi Beavatkozasok
Kozteriilet neve . Ok o . . .
arat? lehet6ségek kovetkezményei
. . . kerékpdros nyom
Kopacsi utca Igen széles forgalmi sav S
egyik irdnyban
Fenyves utca Igen vegyes forgalom
(Kopacsi u.-tél északra) & &Y &
Erdész utca Igen vegyes forgalom
Vasas utca Igen vegyes forgalom
ivel6 sétany. Igen vegyes forgalom
Gol koz Igen vegyes forgalom
Jutasi (it (Munkdcsy u.- Igen széles forgalmi sav kiilon kerilt megvizsgalasra
Aulich L. u. kézétt) & & gvizsg
Jutasi it (Bagolyvari u. - Nem nagy forgalom kiilon keriilt megvizsgalasra
Munkdcsy u. kézott) gytorg gvizsg
Jutasi Ut (szervizut) Igen vegyes forgalom
L " elleniranyu
Haszkové ut (belsé) , vegyes forgalom o Y .
egyiranyu északra Részben egyiranyban kerékpdrozds
gylrany gyirany engedélyezhetd
Stromfeld Aurél utca leen veaves forealom
(5db) g gy g
egy kiszob
vegyes forgalom, sgzéleinek minimalis
Halle utca (4db) Részben sebességcsokkentd kiiszob ) . , ) ,
. . . visszabontdsa palyaszintemelés
teljes szélességben
0,5 m-rel
Jutasi ut (aut. all.) Igen széles forgalmi sav
Tervezett K-Ny-i belsé A majd megépil6 Utszakaszon megemelt kerékparsav keril majd kialakitasra,
gy(r( (TUzér u. —Jutasi | ezéltal kapcsolddva a Papai Uti kerékparos |étesitményhez. K6zéptavon a Papai Ut —
ut kozott) Tlizér u. k6zotti, mig hosszutavon a Tiizér u.-Jutasi Ut kdzotti szakasz valdsul meg.

4-11. tablazat: Jutasi uti lakdtelep és Aranyos-vélgy vdrosrész fejlesztési lehetéségei

A tdblazatbdl 1athatd, hogy a varosrész egyetlen nem kerékpdrosbarat Utszakasza a Jutasi Ut egy része,
amely rdadasul fontos kapcsolati funkciot 1at a Belvaros, a lakdtelep, és a vasutallomas iranyaban. A
Jutasi menti kerékparos nyomvonal (Belvaros és vasutallomas kozotti szakasza) rdadasul szerepel a
varos Integralt Telepilésfejlesztési Stratégidjaban, valamint a 2014-2020-as id&szakra sz6l6 Integralt
Terlleti Programjaban is.

A tervezett kerékparos utvonal teljes hossza tobb mint 3 km, ebb&l 640 m hosszu szakasz
megtervezésre keriilt az intermodalis csomdpont megvaldsithatdsagi tanulmdany keretében. E
fejlesztésnek két fontos beavatkozasi teriilete volt, a vasutallomas és a jelenlegi autdbusz-allomas. A
vasutallomas és a Jutasi Ut — Hazgyari Ut csomdpont kozott elvalasztott gyalog- és kerékparut kerdlt
megtervezésre, de a sz(ikos keresztmetszeti adottsagok végett a — 2,00 m széles — kerékparut kerilt a
kozterilet szélére és a — 2,50 m széles — gyalogjarda és berendezési sav kerllt az ut mellé. A jelenlegi
autébusz allomas kornyékén a tavlati butorgyari fejlesztéstél és a jelenlegi Kossuth Lajos u.-i
kiilonszintl gyalogos kapcsolat fel6l a Kopdcsi Ut — Jutasi Ut csomdpontig elvdlasztott gyalog- és
kerékparut lett megtervezve a hagyomanyos keresztmetszeti kiosztasban (gépjarm(-kerékpar-
gyalogos) 4,50 m szélességben. A terilet komplex kezelése és az iranyhelyes megoldasok preferalasa
miatt ezen szakaszokat is Ujra megvizsgaltuk.
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Az intermodalis csomdpont kapcsan, a Jutasi Uton (a Munkacsy u. és Bagolyvar u. kdzott) buszsav lett
tervezve a meglévé Utszegélyen belil a forgalmi savok Ujraelosztasaval. Emiatt két részben kerlt
megvizsgdldsra a Jutasi Uti kerékparos Utvonal — az északi szakasza a Munkacsy u.-vasutallomas kozotti,

mig a déli szakasza a Munkacsy u.-Bagolyvar u. kozotti —, amelynek eredményeit a kovetkez6 két

tablazat mutatja.

Szempontok

Egyoldali kétiranyu
elvdlasztott gyalog

és kerékparut az at

nyugati oldalan

Egyoldali kétiranyu
elvalasztott gyalog

és kerékparut az at

keleti oldalan

Irdnyhelyes
megemelt
kerékparsavok

Irdanyhelyes
normal
kerékpdrsavok

Beavatkozas leirasa

A Jutasi Ut nyugati
oldalan taldlhato
gyalogjarda 3,75 m

A Jutasi Ut keleti
oldalan taldlhaté
gyalogjarda 3,75 m

Megemelt
kerékparsavok

Normal
kerékparsav

gyalog- és gyalog- és létesitése 2 x 2,0 | épitése2x1,5m
kerékparutta épiil kerékpdruatta épiil m szélességben szélességben
at. at.
Keresztmetszeti adatai 19,5m 199 m 18,0 m 16,5m
Irdnyhelyessége Rossz Rossz nagyon kedvez6 nagyon kedvezé
Forgalom’blzltor)saga 2 kedvezd kozepes nagyon kedvez6 kozepes
folyépalyan
Forgalor,nblztonsaga @ kozepes kedvezétlen kozepes kozepes
csomoépontokban
KerekparhalLozatl B B B B
szerep
A meglévé
infrastruktira kedvezd kedvezd kozepes nagyon kedvez6
felhasznalasanak
mértéke

Minimalisan sziikséges
kisajatitasi igénye

4 ingatlan érintett
dsszesen 1432 m?

2 ingatlan érintett
dsszesen 440 m?

3 ingatlan érintett
dsszesen 289 m?

1 ingatlan érintett
dsszesen 180 m?

Koltségbecslés
kisajatitas nélkal

130 millié Ft

140 millié Ft

180 millié Ft

30 millié Ft

4-12. tablazat: Jutasi ut északi szakasza (Munkdcsy u.-vasutdllomds kézétt) fejlesztési lehetdségei

16 L 3sd 80. oldal labjegyzet.
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Vialtozatok

Egyoldali kétiranyu

elvdlasztott gyalog

és kerékparut az ut
nyugati oldalan

Egyoldali kétiranyu

elvdlasztott gyalog

és kerékparut az ut
keleti oldalan

Irdnyhelyes
megemelt
kerékparsavok

Iranyhelyes normal
kerékparsavok

Beavatkozas leirasa

A Jutasi Ut nyugati
oldalan taldlhaté
gyalogjarda 3,75 m

A Jutasi ut keleti
oldalan taldlhaté
gyalogjarda 3,75 m

Megemelt
kerékpdrsavok

Normal kerékparsav
épitése az IMCS-
ben tervezett

kisajatitasi igénye

dsszesen 293 m?

dsszesen 1055 m?

gyalog- és gyalog- és létesitése 2 x 2,0 .
(Lo o (Lt o , , buszsav
kerékparutta épiil kerékpdruatta épiil m szélességben s s
. . szélesitésével
at. at.
Keresztmetszeti adatai 19,5m 199 m 21,0 m 19,0 m
Iranyhelyessége Rossz Rossz nagyon kedvezé nagyon kedvezé
Forgalombiztonsaga a L . o L
8 s & kedvez6 kdzepes nagyon kedvezd kedvezétlen
folyopalyan
Forgalombiztonsaga a .. L . .
8 ) 8 kdzepes nagyon kedvezétlen kozepes kozepes
csomoépontokban
Kerékparhaldzati
parnas B B B B
szerep
A meglévé
infrastruktira nagyon kedvezé nagyon kedvez§ kdzepes kedvezétlen
felhasznaldsanak gy gy P
mértéke
S Ll . - : o 11 ingatlan . -
Minimalisan szilkséges | 5 ingatlan érintett | 23 ingatlan érintett P - 5 ingatlan érintett

6sszesen 828 m?

dsszesen 270 m?

Koltségbecslés
kisajatitas nélkal

68 millié Ft

63 millié Ft

100 millié Ft

125 millié Ft

4-13. tablazat: Jutasi ut déli szakasza (Munkdcsy u.-Bagolyvadri u. k6zott) fejlesztési lehetéségei

Az északi szakaszon egyértelmden az irdnyhelyes normal kerékpdarsavok kialakitasa a javasolt. A déli

szakaszon megvizsgaldsra kerillt még kisforgalmu pdrhuzamos utcdban vald vezetés, amely viszont

jelent6s keral6uttal jart volna. E szakaszon végil az egyoldali kétiranyu elvalasztott gyalog- és

kerékparut kialakitasa lett kivdlasztva, mely a Jutasi Ut nyugati oldalan vezet.

17 L 4sd 80. oldal labjegyzet.
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4.3.7. Bakonyalja

A vdrosrész lehatdroldsat a fenti abra mutatja, mig a teriilethez tartozé Utszakaszok kerékparos
fejlesztési igényeit és lehet&ségeit a kovetkez6 tablazat tartalmazza.

.. .. Kerékpar Beavatkozasi Beavatkozasok
Kozteriilet neve A Ok o . P
os barat? lehetGségek kovetkezményei
., . A Jutasi uti lakotelep és Aranyos-vol
Jutasi ut (Aulich L. u. — , . . o ,p . Y gy
Igen széles forgalmi sav varosrésznél bemutatdsra kerilt lehetGségek

vasutallomas kozott . .
) érvényesek e szakaszra is.

Lahner Gyorgy utca Igen vegyes forgalom
Szendrei Julia utca Igen vegyes forgalom
Aulich Lajos utca (Jutasi leen sz8les forealmi sav
Gt — Torok I. u. kdzott) g g
Banyai Julia utca Igen vegyes forgalom
Teleki Blanka utca Igen vegyes forgalom
Lovey Klara utca Igen vegyes forgalom
Poltenberg Erné utca Igen vegyes forgalom
Vécsey Karoly utca Igen vegyes forgalom
Karacs Teréz utca Igen vegyes forgalom
forgalomcsillapitott forgalomcsillapitott
- . 7,5 m szélesség sziikséges a Ovezet Ovezet kiterjesztése
Torok Ignac utca Nem , . —
széles forgalmi savhoz . forgalomtechnikai
kerékparos nyom , .
megoldasok alkalmazasa

4-14. tablazat: Bakonyalja vdrosrész fejlesztési lehetdségei
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4.3.8. Haszkovo

4-17. abra: Haszkovo vdrosrész lehatdrolds
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A varosrész lehataroldsat a fenti dbra mutatja, mig a terlilethez tartozd utszakaszok kerékpdros

fejlesztési igényeit és lehetGségeit a kovetkezs tablazat tartalmazza.

.. .. Kerékparos Beavatkozasi Beavatkozasok
Kozteriilet neve . Ok v 2 . . .
barat? lehet6ségek kovetkezményei
, . 1,5 m Utszélesités (zoldsav
széles forgalmi N s
, , , csokken, fakivagas,
8,5 m szélesség sav o s e g
L . ) kozvilagitast, jardat érint)
Haszkovo at Nem szlikséges a széles T
iy 1,5 m utszélesités (z6ldsav
forgalmi savhoz L, . o
kerékparsav csokken, fakivagas,
kozvilagitast, jardat érint)
, . 0,5 m Gtszélesités (zoldsav
széles forgalmi . s
, , , csokken, fakivagas,
8,5 m szélesség sav g el i il
L, , o, , kozvilagitast, jardat érint)
Aradi vértanuk utca Nem szlikséges a széles ——
. 0,5 m utszélesités (zoldsav
forgalmi savhoz L, . L,
kerékparsav csokken, fakivagas,

kozvilagitast, jardat érint)

Aulich L. utca (Torok
I. u.— Aradiv. u.
kozott)

A fejlesztés lehetdségei a Bakonyalja varosrésznél keriiltek bemutatasra

tol keletre)

Didsy Marton utca lgen vegyes forgalom
Klapka Gyorgy utca Igen vegyes forgalom
Gabor Aron utca Igen vegyes forgalom
Damjanich Janos Igen vegyes forgalom
utca g gy g
. , . . 0,5 m utszélesités (zoldsav
8,5 m szélesség széles forgalmi . L .
. , o ) , csokken, fakivagas, parkolast,
Gorgey Artur utca szlikséges a széles sav e g A
. ‘ . . jardat érint)
(Gabor A. u. és Nem forgalmi savhoz, —
L s s 1t , 0,5 m Utszélesités (zoldsav
Kadarta ut kozott) haldzati csatlakozas L, ! o )
. kerékparsav csokken, fakivagds, parkolast,
hidnyzik e e 2
jardat érint)
, . 0,5 m Utszélesités (zoldsav
széles forgalmi . s .
. , , csokken, fakivagas, parkolast,
Gorgey Artur utca . sav i i 2
o < , nem iranyhelyes jardat érint)
(Aradi u. és Gabor A. Részben , o P TINR ETO
L gyalog és kerékparut 0,5 m atszélesités (zoldsav
u. kozott) g . L .
kerékparsav csokken, fakivagas, parkolast,
jardat érint)
Madrcius 15. utca Igen vegyes forgalom
Tolgyfa utca Igen vegyes forgalom
leniranva ’
. . , vegyes forgalom € (lenlrlanyt{ esetleg a baloldali parkolas
Batthyany Lajos utca Részben , 2 kerékpdrozas , , .
részben egyiranyban . L athelyezése a jobb oldalra
engedélyezhetd
Majus 1 utca Igen vegyes forgalom
Fecske utca (Hold u.- leen veaves forealom
tdl keletre) & &Y &
Csap utca (Hold u.-
Igen vegyes forgalom

4-15. tablazat: Haszkovo vdrosrész fejlesztési lehetdségei
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4.3.9. Ujtelep-Kelet

N

Ujtelep-Kelet vdrosrész lehatdrolds
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A varosrész lehataroldsat a fenti dbra mutatja, mig a teriilethez tartozd Utszakaszok kerékpdros
fejlesztési igényeit és lehetGségeit a kovetkezd tablazat tartalmazza.

és kerékparat

.. .. Kerékparos Beavatkozasi Beavatkozasok
Kozteriilet neve . Ok o " e
barat? lehetdségek kovetkezményei
IMCS kapcsan
Budapest ut Igen széles forgalmi sav kerékparsav tervezett buszsdv
P & & P miatt nem fér el
szegélyen beliil
vegyes forgalom, kiisz6b kétoldali
Tiszafa utca Részben sebességcsokkentd kiiszob visszabontasa
teljes szélességben 0,50 m-rel
vegyes forgalom, kiisz6b kétoldali
Flzfa utca Részben sebességcsokkentd kiiszob visszabontasa
teljes szélességben 0,50 m-rel
Nyarfa utca lgen vegyes forgalom
Kéris koz Igen vegyes forgalom
keréknaros nvom kozlekedésbiztonsagi
P y kérdéseket vet fel
8,5 m szélesség
szlikséges min. a I
) § . komplex utfeldjitas
. széles forgalmi
nem iranyhelyes . ot
. L savhoz/kerékparsav
elvdlasztas nélkili gyalog- —
. s oldalvaltas
g és kerékparut, .. . , , ‘s
Kadartai ut (Hold , . . megszlintetése az it | komplex Utfelujitas
, Részben atvezetésekben helytelen ; .
u.-tol keletre) L . . athelyezésével
els6bbségadas, helyi ——— ~
- o Bolgar Mihaly u.-nal
szlkuletek (pl. aluljaré 1
. az oldalvaltas _
rampa) 3 i forgalomtechnikai
hangsulyozasa, .
. . megoldasok
Alkotmany u.-nal a .
(Lo alkalmazasa a
kerékparos .
% L . sziikséges
els6bbségét
biztositani
Alkotmany utca Igen vegyes forgalom
Zapor utca lgen vegyes forgalom
Bolgar Mihaly utca lgen vegyes forgalom
nem irdnyhelyes
Hold utca , . . ,y . 'y
e Részben elvalasztas nélkiili gyalog-
(k6rgy(ird)

4-16. tabldzat: Ujtelep-Kelet vdrosrész fejlesztési lehetdségei
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4.3.10. Ujtelep-Nyugat

%

4-19. dbra: jitelep-Nyugat vdrosrész lehatdrolds
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A varosrész lehataroldsat a fenti dbra mutatja, mig a terlilethez tartozd utszakaszok kerékpdros

fejlesztési igényeit és lehetGségeit a kovetkezd tablazat tartalmazza.

.. .. Kerékparos Beavatkozasi Beavatkozasok
Kozteriilet neve . Ok Py .. Zecorf
barat? lehetdségek kévetkezményei
Fecske utca (Hold u.- . - P s — . .
. ( fejlesztési lehet&ségei a Haszkovd varosrésznél keriltek bemutatdsra
tdl nyugatra)
Csap utca (Hold u.-tol . L . P . o . .
P ( fejlesztési lehet8ségei a Haszkovo varosrésznél keriltek bemutatdsra
nyugatra)
Kadartai ut (Hold u.- lzen veaves forgalom
tdl nyugatra) & &Y g
Munkacsy Mihaly utca Igen széles forgalmi sav
Orhéz utca Igen vegyes forgalom
kerékpdros nyom,
8,5 m szélesség kdzéptavon felljitasra burkolat feltjitdsa
rs s szlikséges a széles ajanlott utca
Petdfi Sandor utca Nem & . - J —
forgalmi savhoz, | széles forgalmi sav, vagy
rossz burkolat kerékparsav kézéptavon komplex utfeldjitas
felujitasra ajanlott utca
E6tvos Karoly utca Igen vegyes forgalom
, kozéptavon felujitasra
Sarkantyu utca Igen vegyes forgalom p. . y
ajanlott utca
Batsdnyi Janos utca Igen vegyes forgalom
vegyes forgalom elleniranyd
Szofia utca Részben R - & kerékpdrozas
egyiranyban . «
engedélyezhetd
vegyes forgalom elleniranyu
Széchenyi Istvan utca Részben részben kerékpdrozas
egyiranyban engedélyezhetd
nem iranyhelyes
elvdlasztott "
. kerékpdaros nyom
gyalog- és . .
, e (kdzuton vald
Nap utca Részben kerékparut, s
1ty kerékpdrozas
halozati engedélyezhetd)
csatlakozas g ¥
hianyzik
nem iranyhelyes kerékparos nyom (az
Hold utca (sugar , elvdlasztas nélkuli elleniranyu
N Részben X g a
irdnyu) gyalog- és kerékpdrozas is
kerékparut engedélyezhetd)
Reguly Antal u. Igen vegyes forgalom
Arany Janos utca Igen vegyes forgalom
Madach Imre utca Igen vegyes forgalom
Szigeti Jozsef utca Igen vegyes forgalom
. kdzéptavon felljitasra
Pipacs utca Igen vegyes forgalom .
ajanlott utca
Harsfa utca Igen vegyes forgalom
. kdzéptavon felljitasra
Rozmaring utca Igen vegyes forgalom .
ajanlott utca
Akacfa utca Igen vegyes forgalom

4-17. tablazat:

Ujtelep-Nyugat vdrosrész fejlesztési lehet6ségei
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4.3.11. Cholnokyvdros

T %

N4

Cholnokyvdros vdrosrész lehatdrolds

4-20. gbra:

A varosrész lehatdrolasat a fenti dbra mutatja, mig a terllethez tartozé Utszakaszok kerékpdros
fejlesztési igényeit és lehet6ségeit a kovetkez6 tablazat tartalmazza.

Kbzteriilet neve Kerékparos ok Beavatkozasi Beavatkozasok
barat? lehet6ségek koévetkezményei
f I
L VegYes Torgalom, | yiiszob kétoldali
Vilonyai u. északi , sebességcsokkentd . .
. Részben . . visszabontdsa
szervizut kiiszob teljes
. . 0,50 m-rel
szélességben
Vilonyai u. Igen vegyes forgalom
Sélyi u. Igen vegyes forgalom




Veszprém kerékparforgalmi haldzati terv

PRCOURBE

Léczy Lajos u. (Vilonyai u.-
Ady E.)

Igen

vegyes forgalom

Ady Endre u. (Cholnoky-
Loczy L.)

Igen

széles forgalmi sav

Ady Endre u. (Itp. belsd
utja)

Igen

vegyes forgalom

Boglarka u.

Részben

vegyes forgalom,
sebességcsdkkentd
kliszob teljes
szélességben

kiisz6b kétoldali
visszabontasa
0,50 m-rel

Safrany u.

Részben

vegyes forgalom,
sebességcsokkentd
kiiszob teljes
szélességben

kiiszob kétoldali
visszabontasa
0,50 m-rel

Hérics u.

Részben

vegyes forgalom,
sebességcsokkentd
kiiszob teljes
szélességben

kuszob kétoldali
visszabontasa
0,50 m-rel

Tatorjan u.

Részben

vegyes forgalom,
sebességcsokkentd
kiiszob teljes
szélességben

kiiszob kétoldali
visszabontasa
0,50 m-rel

Kankalin u.

Igen

vegyes forgalom

Nagy Ldszl6 u.

Igen

vegyes forgalom

Berkenye koz

Igen

vegyes forgalom

Loéczy Lajos u.

Nem

8,5 m szélesség
szlikséges a széles
forgalmi savhoz

széles forgalmi sav

0,8 m utszélesités
(zoldsav elvétele)

kerékpdrsav

0,8 m utszélesités
(zoldsav elvétele)

kerékparos nyom

forgalomtechnikai
megoldasok
alkalmazdsa

LAczy Lajos u. (Itp. belsé
utja)

Igen

vegyes forgalom

Nagy Laszlo u. (Itp. belsé
utja)

Igen

vegyes forgalom

Romer Floris u. (lakérész)

Részben

vegyes forgalom,
sebességcsokkentd
kiiszob teljes
szélességben

kiiszob kétoldali
visszabontasa
0,50 m-rel

Romer Floris u.

Igen

vegyes forgalom

Dornyai Béla u.

Részben

8,5 m szélesség
szlikséges a széles
forgalmi savhoz

széles forgalmi sav

1,5 m uUtszélesités
(zoldsav elvétele)

kerékparsav

1,5 m utszélesités
(zoldsav elvétele)

kerékparos nyom

forgalomtechnikai
megoldasok
alkalmazdsa

Simon Istvan u. (Itp. belsé
utjai)

Igen

vegyes forgalom

Cholnoky Jend u. (Itp.
belsé utjai)

Igen

vegyes forgalom
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Simon Istvan u. (Almadi-

nem iranyhelyes
elvélasztott gyalog-

Rdzsa u. atvezetés
atalakitasa

forgalomtechnikai

Rézsa) Részben és kerékparut, (belathatosag, megolddsok
atvezetésekben els6bbségi viszony | alkalmazdsa a sziikséges
els6bbségadas rendezése)
nem iranyhelyes

. . . € I, y elzye , forgalomtechnikai

Simon Istvan u. (Rdzsa- i kerékparut, felfestések, .

. Részben S 14 o megoldasok

Liszt F.) forgalomtechnikai | tablazasok javitasa , )

alkalmazdsa a sziikséges
zavarok
nem iranyhelyes
elvalasztas nélkali -
. . . . , forgalomtechnikai

Simon Istvan u. (Liszt F.- , gyalog- és felfestések, ,

. .. Részben o vt e, megoldasok

Gyongyvirag) kerékparut, tablazasok javitasa , L

o alkalmazdsa a sziikséges
forgalomtechnikai
zavarok

Cholnoky Jend u. pérhuzamos

(Gyongyvirag-Mikszath Igen szervizit

K.)
nem iranvhelves Ady E. u. atvezetés

« , y , y atalakitasa forgalomtechnikai
Cholnoky Jen u. Részben kerékpardt, (elsBbbségi megoldasok
(Mikszath K.-Ady E.) forgalomtechnikai . & g )
viszonyok alkalmazdsa a sziikséges
zavarok .
rendezése)
L Csillag u. atvezetés
nem iranyhelyes . s
. T atalakitasa,
elvdlasztas nélkuli L
alog- és kerékparosok
9 gyl g, B sebességének forgalomtechnikai

Cholnoky Jené u. (Ady E.- , kerékparut, .. . .

. . Részben , ) csokkentése megoldasok

Vilonyai) atvezetésekben N Py ) )

Ll , Gzletek el6tt alkalmazdsa a sziikséges
els6bbségadas, . .
e (Vilonyai u.),
szlikiiletek, nagy B .
alogosforealom oszlopathelyezése
gyalog & k (Ady E. utan)
burkolatjavitas
nem iranyhelyes (Budapest ut
elvalasztas nélkili el6tt), S
« . o forgalomtechnikai

Cholnoky Jené u. , gyalog- és kerékparosok ,

. . Részben . . . megoldasok

(Vilonyai-Budapest) kerékpdrut, rossz sebességének , o

.. , alkalmazdsa a sziikséges
burkolat, nagy csokkentése
gyalogosforgalom Gzletek el6tt
(Vilonyai u.)
. kdzéptavon
Viola u. (Ady E.- . .
|o"a ! (. ,y Részben rossz burkolat feldjitasra ajanlott
Gyongyvirag)
utca
, . 2,0 m utszélesités
széles forgalmi sav s .
(zoldsav elvétele)
8,5 m szélesség kerékparsiy 2,0 m Utszélesités

Ady Endre u. Nem szlikséges a széles P (zoldsav elvétele)

forgalmi savhoz forgalomtechnikai
kerékparos nyom megoldasok
alkalmazdsa

Moéra Ferenc u. Igen vegyes forgalom

Tulipan u. Igen vegyes forgalom

Mikszath Kalman u. Igen vegyes forgalom

Liszt Ferenc u.

Igen

vegyes forgalom
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egyiranyban

lehetévé tétele

Latéhegy u. Igen vegyes forgalom
Kodaly Zoltan u. (Ady E.- e vegyes forgalom
Latéhegy)
. . elleniranyud
f&igh/e?g?/l-tg;é:gyvirég) Részben Veeggjf‘r ;:;ia;gm kerékparozas | parkolas baloldali tiltasa
lehetévé tétele
Rézsa u. (Ady E.-Mikszath
K) Igen vegyes forgalom
Rézsa u. (Mikszath K.- 5 vegyes forgalom
kozépsé korforg)
Rézsa u. (kdzépsé , vegyes forgalom elltlemr,anylj,l forgalombiztonsagi
kérforg-G(yéngF\)/virég) Részben S;yira'nygban kerékparozds ké?déseket vet fegl
lehet6vé tétele
Ei(:;zar]L:..)(GyongyV|rag- Igen vegyes forgalom
Gyongyvirag u. Igen vegyes forgalom
Muskatli u. Igen vegyes forgalom
Budapest ut fejlesztési lehetSségei az Ujtelep-Kelet varosrésznél keriiltek bemutatésra
Csillag u. Igen vegyes forgalom
vegyes forgalom / kozéptavon
Viola u. (Budapest-Ady E.) | Részben széles forgalmi sav, | feldjitasra ajanlott
rossz burkolat utca
Bartok Béla u. Igen vegyes forgalom
Szilfa u. Igen vegyes forgalom
egyetlen utca a
Balaton u. (Budapest- , vegyes forgalom eII(lemrlanyL! parl'juza"mf)s egyllranyu
. Részben . kerékparozas utcdk kozil, amit meg
Szilfa) egyiranyban o s oas . s,
lehetévé tétele lehet nyitni elleniranyu
kerékpdrozasra
Balaton u. (Szilfa-Ady E.) Igen
ellenirdnyu jelenlegi (jobb oldalon
., , vegyes forgalom s e .
Didfa u. Részben egyirényban kerékparozas megallni tilos) parkolds
lehetévé tétele megforditasa
Rossz belathatdsag és
kikerulési lehetdség
. ellenirdnyu hidnya miatt nem
R6zsa u. (Budapest-Ady Részben vegye.s forgalom kerékpéroiés teh\ét()’ mindkét
E.) egyiranyban o s as . . .
lehet6vé tétele irdnyban biztonsagosan
kerékparozhatéva az
utca.
Rossz belathatdsag és
kikerulési lehetdség
vegyes forgalom elleniranyu hidnya miatt nem
Kabay Janos u. Részben kerékparozas teheté mindkét

irdnyban biztonsagosan
kerékpdarozhatéva az
utca.

4-18. tablazat: Cholnokyvdros vdrosrész fejlesztési lehet6ségei
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4.3.12. Fiiredidomb

4-21. dbra: Fiiredidomb vdrosrész lehatdrolds
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A varosrész lehataroldsat a fenti dbra mutatja, mig a terlilethez tartozd utszakaszok kerékpdros

fejlesztési igényeit és lehetGségeit a kovetkezd tablazat tartalmazza.

kidgazas)

.. . Kerékparos Beavatkozasi Beavatkozasok
Kozteriilet neve j Ok Py " et
barat? lehetéségek kévetkezményei
Almadi ut (korgydri-Dornyai (Lt
B) (korgy ¥ Igen kerékpdruat
szegélyek,
aknafedelek
. siillyesztése,
nem iranyhelyes o
. kerékpdros
elvdlasztott gyalog- Y L I
. o els6bbségének forgalomtechnikai
P . . és kerékparut, . " .
Almadi ut (Dornyai B-Simon , . . biztositasa az megoldasok
Részben atvezetésekben , , ,
) atvezetésekben alkalmazasa a
helytelen . )
bt , (Simon 1. szlikséges
els6bbségadds, nem .
doccenémentes kérforgalom),
Almadi ut (dél)
atvezetés
kialakitasa
Almadi ut (Simon |.-Radnati) Igen széles forgalmi sav
nem iranyhel , ,
. ynelyes atvezetés -
elvdlasztott gyalog- . iy forgalomtechnikai
o . ) (L2 atalakitdsa ,
Almadi ut (Radnéti M.-Ady , és kerékpdrut, . (s megolddsok
Részben 3 ) (belathatodsag, )
E.) atvezetésekben bt alkalmazasa a
els6bbség L
helytelen , szlikséges
,, . . rendezése)
els6bbségadas
nem iranyhelyes
elvdlasztott gyalog- | elvalasztott gyalog | forgalomtechnikai
o , és kerékparut, na kerékparos megoldasok
Almadi ut (Ady E.-Budapest) Részben P &Y P . & .
gyalogos forgalom, vezetés alkalmazasa a
halodzati csatlakozas hangsulyozasa szlikséges
hianyzik
nem irdanyhelyes kerekparut
. . , (Lot yhely atalakitasa kisajatitasi kérdések,
Stadion u. (FUredi-Mester) Részben | kerékparut, gyalogos . . o
elvdlasztott gyalog | jelentds féldmunka
forgalom , (otores s
és kerékpdruttd
elvdlasztott gyalog- Mester u. forgalomtechnikai
Cserepes u. (Mester- , és kerékparut, atvezetés megoldasok
Részben , , . s .
Nyerges) atvezetésekben atalakitdsa alkalmazdsa a
els6bbségadas (elsGbbség) szlikséges
elvélasztas nélkli Cserepes u.
gyalog- és atvezetés forgalomtechnikai
, kerékparut atalakitdsa megoldasok
Cserepes u. (Nyerges-Szlics Részben . . ’ B . . .
P (Nyerg ) atvezetésekben (els6bbségadas), alkalmazasa a
els6bbségadas, oszlopok szlikséges
szlikiletek athelyezése
elvélasztas nélkdli
gyalog- és
, - . Lot oszlopok
Cserepes u. (Szlics-Almadi) Részben kerékparut, . P ,
- 1t athelyezése
szlkuletek, halozati
csatlakozas hianyzik
Cserepes u. (Szlics-Almadi
Igen vegyes forgalom
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vegyes forgalom,
sebességcsokkentd

kiiszob kétoldali

forgalmi savhoz

Nyerges u. Részb . . isszabontdsa
yerges u eszben kiiszob teljes vissz
, , 0,5 m-rel
szélességben
Gombkots koz Igen vegyes forgalom
Posztos koz Igen vegyes forgalom
Szabo koz Igen vegyes forgalom
Kalmar tér Igen vegyes forgalom
Varga u. Igen vegyes forgalom
Csizmadia u. Igen vegyes forgalom
Timar u. Igen vegyes forgalom
Mester u. (Cserepes-u. vége) Igen vegyes forgalom
Mester u. (u. vége-8 gy(ird) lgen vegyes forgalom
Lév6haz u. Igen vegyes forgalom
Puskin u. lgen vegyes forgalom
. . 8,5 m szélessé szervizut burkolat
Furedi u. (Stadion u.- o ’g v s p et
! . Nem szlikséges a széles feldjitasa, utfelujitas
varoshatar) S s
forgalmi savhoz kijelolése
N . . . kerékparut,
Flredi u. (varoshatar-8 nagy sebesség, nagy ere parl,J i,
o Nem gyalog- és esetleges kisajatitas
gy(rd) forgalom s
kerékparuat
Szlcs u. Igen vegyes forgalom
Mester u. (Stadion u.) Igen vegyes forgalom
komplex Utépités
Mester u. (kbzepe) Nem rossz burkolat ut feldjitas keretében
valésulhat meg
Mester u. (lbolya u.) Igen vegyes forgalom
Kisallomas u. Igen vegyes forgalom
Sorompé u. Igen vegyes forgalom
Kazan u. Igen vegyes forgalom
Orgona u. (Sorompo-Mester) Nem rossz burkolat burkolat felujitas
Orgona u. Igen vegyes forgalom
Rossz beldthatdsag
és kikertlési
S lehetdség hianya
elleniranyu . o
o , vegyes forgalom o miatt nem tehetdé
Flérian u. Részben = kerékparozas . e,
egyiranyban i 2 s mindkét iranyban
lehetbvé tétele . .
biztonsagosan
kerékparozhatéva az
utca.
Ibolya u. Igen vegyes forgalom
Vitéz u. Igen vegyes forgalom
1,0 m utszélesités
széles forgalmi sav (zoldsav vagy
parkolok elvétele)
8,5 m szélesség 1,5 m Utszélesités
Bajcsy-Zsilinszky Endre u. Nem sziikséges a széles kerékparsav (zoldsav vagy

parkolok elvétele)

kerékpdaros nyom

1,0 m uUtszélesités
(zOldsav vagy
parkolok elvétele)
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vegyes forgalom

elleniranyu

Adam Ivan u. Részben eeviranvban kerékparozas
gyirany lehetévé tétele
vegyes forgalom ellenirany(
Vorosmarty Mihaly tér Részben &Y . & kerékparozas
egyirdnyban y s
lehetévé tétele
vegyes forgalom ellenirany(
Bezerédi u. Részben fy irn gban kerékparozas
gyirany lehetévé tétele
Madrtirok Utja (Stadion- , L
. Ja Részben kerékparuat
Erzsébet st.)
Martirok utja (Erzsébet st.- ) .o
Igen széles forgalmi sav
Orgona)
. . parkolas
széles forgalmi sav . .
, , megsziintetése
L. " 8,5 m szélesség -
Martirok Utja (Orgona- L . (ot parkolds
. Nem szlikséges a széles kerékparsav . .
Kérhaz) . megsziintetése
forgalmi savhoz -
o parkolds
kerékparos nyom . .
megsziintetése

4-19. tablazat: Fiiredidomb vdrosrész fejlesztési lehetdségei

4.3.13. Egyetemvdros
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A varosrész lehataroldsat a fenti dbra mutatja, mig a terlilethez tartozd utszakaszok kerékpdros

fejlesztési igényeit és lehetGségeit a kovetkezd tablazat tartalmazza.

u.-Erzsébet stny.)

.. .. Kerékparos Beavatkozasi Beavatkozasok
Kozteriilet neve i Ok Py .. et
barat? lehetdségek kévetkezményei
_ . ellenirdnyu
Kérhaz u. (also , vegyes forgalom (Los y,
fele) Részben eaviranvban kerékpdrozas
gyirany lehetévé tétele
_ " ellenirdnyu
Kérhaz u. (felsé , vegyes forgalom L y,
fele) Részben ceviranvban kerékparozas
gyirany lehetdvé tétele
széles forgalmi sav elleniranyd
Megyehaz tér Részben . ’g kerékpdrozas
egyirdnyban i s
lehetévé tétele
kapcsolédd
(s 8,5 m szélesség szlikséges fejlesztés
Megyehaz tér Nem . 8 s & ! .
a széles forgalmi sdvhoz kapcsan
kerékparsav
. . elleniranyu kis szakaszon bal oldali,
, széles forgalmi sav s e s s X
Iskola u. Részben . kerékpdrozas félig jardara parkolds, nagy
egyirdnyban i s
lehet6vé tétele forgalom
. . elleniranyu S,
s , széles forgalmi sav s egyiranyu szakaszon bal
Komakut tér iCG részben egyiranyban kerékparozds oldali, kijel6lt parkolas
gytrany lehet6vé tétele X P
Erzsébet sétany
fejlesztése,
kerékpdros és
alogos . .
Erzsébet stn Nem na alogosforgalom k?zllekgdés komplex fejlesztés
v gY yalog 8 2 . keretében valésulhat meg
szétvalasztasa,
rendelkezésre
allo szélesség
novelése
Erzsébet stny.
, Igen kerékparut
(parkold mellett) & P
Erzsébet liget Igen vegyes forgalom
Erzsébet liget Igen kerékparut
Rossz belathatdsag és
Ordégarok u. veaves forealom elleniranyu kikerilési lehetGség hidanya
(Csermak A.- Részben Sy ir4n gban kerékpdrozas miatt nem tehet6 mindkét
Faredi) gyirany lehetévé tétele iranyban biztonsagosan
kerékpdrozhatdva az utca.
Ordégérok u.
(Furedi-kerékparut Igen vegyes forgalom
becsatlakozas)
Ordégérok u. .y kerékparut -
,g ., nem iranyhelyes "p . forgalomtechnikai
(kerékparut , . (L megsziintetése, , .

. Részben elvdlasztas nélkili gyalog- megoldasok alkalmazdasa a
becsatlakozas- &5 kerékpardt helyette nyom sriikséges
Stadion) P kialakitasa g
Hévirag (Egyetem

g (Egy Igen vegyes forgalom
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Wartha V.-Stadion

Utcsatlakozasok
hianyoznak,

Utcsatlakozasok
hianyoznak,

forgalomtechnikai

egyiranyban

lehet6vé tétele

u. kerékparut a Nem L , , B , 3 megolddsok alkalmazdsa a
. p .. elsébbségadas els6bbségadas & .
hazak kozott . 3 . ., szlikséges
szabalyozasa szabalyozdsa
kapcsolédd
Egyetem u. p .
i . . fejlesztés
(Komakut-Jézsef Igen széles forgalmi sav .
kapcsan
A) s
kerékparsav
széles forealmi 1,7 m utszélesités (zoldsav,
ore fak elvétele, kozvildgitast
sav L
érint)
Egyetem u. (Jozsef Nem 8,5 m szélesség sziikséges 1,7 m utszélesités (z6ldsav,
A.-Hévirdg) a széles forgalmi savhoz kerékparsav fak elvétele, kozvilagitast
érint)
L, minimalis atfelujitas,
kerékpdaros nyom , Nttt
viznyel6 atépités
sz8les foraalmi 1,9 m utszélesités (z6ldsav,
Sévg fak elvétele, kdzvildgitast
g5 flessée sziiksd érint)
,5 m szélesség sziikséges TR T
Egyetem u. , & i & 1,9 m Utszélesités (zoldsav,
. . Nem a széles forgalmi savhoz, e , , . o o
(Hovirag-Stadion) , L . kerékparsav fak elvétele, kozvilagitast
viznyelG6k sillyedése .
érint)
L minimalis utfelujitas,
kerékpdaros nyom , N gttt
viznyel6 atépités
. . forgalomtechnikai
Jozsef Attila u. , . o g, .
. Igen széles forgalmi sav kerékpdros nyom | megoldasok alkalmazasa a
(Egyetem-Narcisz) .
szlikséges
Jozsef Attila u. , . burkolat forgalomtechnikai
. .. széles forgalmi sdv, rossz Y, 3 ,
(Narcisz-Pazmandi Nem burkolat felujitasa, megolddsok alkalmazasa a
A) kerékpdaros nyom szlikséges
Jozsef Attila u. , . burkolat forgalomtechnikai
e széles forgalmi sdv, rossz Vs . .
(Pazmandi A.- Nem felujitasa, megolddsok alkalmazdsa a
burkolat s L
Wartha V.) kerékpdros nyom szlikséges
i . nem iranyhelyes Kisk&rosi u. .
Jozsef Attila u. kerék Z’\ﬂ]ty Stvezetds forgalomtechnikai
(Wartha V.- Részben , p § , i megolddsok alkalmazdsa a
. atvezetésekben atalakitasa L
Stadion) L. ) L L . szlikséges
els6bbségadas (elsGbbség)
Méricz Zsigmond
" Igen vegyes forgalom
Rossz belathatdsag és
(e elleniranyu kikerilési lehetGség hidanya
Hoéviradg (Warha V.- , vegyes forgalom . y . . B & . y
Részben . kerékpdrozas miatt nem tehet6 mindkét
Egyetem u.) egyiranyban o s . . .
lehetévé tétele irdnyban biztonsagosan
kerékpdrozhatdva az utca.
Narcisz u. Igen vegyes forgalom
kozéptavon
Victor Hugo u. Igen vegyes forgalom feldjitasra
ajanlott utca
Buzavirag u. Igen vegyes forgalom
Rossz belathatdsag és
elleniranyu kikerulési lehetGség hianya
o , vegyes forgalom e . Yo .
Csikdsz Imre u. Részben kerékpdrozas miatt nem tehet6 mindkét

iranyban biztonsagosan
kerékparozhatdva az utca.
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Csermak Antal u.

vegyes forgalom

elleniranyu

mindkét oldalon megallni

Részben kerékpdrozas
Csikasz |.-Stadion egyiranyban v 4 tilos
( ) gylrany lehet6vé tétele
Csermak Antal u.
(Ordégarok- Igen vegyes forgalom
Csikasz I.)
Csermak Antal u. veaves forgalom elleniranyu
(Csikasz I.-Victor Részben &Y . & kerékpdrozas bal oldali parkolas tiltasa
egyiranyban f 1 oax
Hugo) lehet6vé tétele
Csermdk Antal u.
(Victor Hugo- Igen vegyes forgalom
Wartha V.)
Wartha Vince u. nem irdnyhelyes
(Jézsef A.-Moéricz Részben elvdlasztas nélkili gyalog-
Zs.) és kerékparut
nem iranyhelyes Stadion koz
Wartha Vince u. elvalasztas nélkili gyalog- atvezetés forgalomtechnikai
(M6ricz Zs.- Részben és kerékparut, atalakitasa megolddsok alkalmazasa a
Hovirag) atvezetésekben (elsGbbségi szlikséges
els6bbségadas viszonyok)
fizikai elvalasztas
I
Wartha Vince u. . . '('p forgalomtechnikai
. , nem irdanyhelyes gémbslivegsor) a . ,
(Hovirag- Részben L e megolddsok alkalmazasa a
I kerékparut gépjarmforgalo )
oldalvaltas) s ) szlikséges
mtadl, atvezetés
atalakitasa
sz8les forealmi 1,7 m uUtszélesités
. & (parkolast, kozvilagitast
sav .
érint)
Wartha Vince u. T 1,7 m dtszélesités
L 8,5 m szélesség sziikséges e . . e
(oldalvaltas- Nem , L, kerékparsav (parkolast, kozvilagitast
. a széles forgalmi sdvhoz ..
Stadion) érint)
alog és o .
gy, g, . parkolo- és zoldteriilet
kerékparat megsziintetése
tovabbvezetése g
Stadion koz Igen vegyes forgalom
széles forgalmi 1,4 m utszélesités
sav (zoldsavot érint)
Stadion u. (Jozsef Nem 8,5 m szélesség sziikséges keréknarsay 1,4 m utszélesités
A.-Stadion koz) a széles forgalmi sdvhoz P (zoldsavot érint)
gyalog- és jelents foldmunka és
kerékparuat parkolé megsziintetés
széles forgalmi 1,5 m Utszélesités
sav (z6ldsavot érint)
Stadion u. (Stadion 8,5 m szélesség sziikséges o 1,5 m Utszélesités
. Nem , L kerékparsav iyt .
koz-Kemencse) a széles forgalmi savhoz (zoldsavot érint)
alog- és , . .
&Y , g, , z6ldsav megsziintetése
kerékparat
széles forgalmi 1,4 m Utszélesités
. sav (z6ldsavot érint)
Stadion u. . , _— P TI:
8,5 m szélesség sziikséges L, 1,9 m Utszélesités
(Kemencse- Nem , . kerékparsav iyt ‘s
a széles forgalmi sdvhoz (z6ldsavot érint)
Wartha V.) - — ~
gyalog- és z6ldsav csokken, tobb

kerékparuat

Utkeresztezés
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széles forgalmi 1,3 m utszélesités
sav (zOldsavot érint)
Stadion u. (Wartha 8,5 m szélesség sziikséges o 1,8 m Utszélesités
Nem , . kerékparsav oty ..
V.-Egyetem u.) a széles forgalmi savhoz (zo6ldsavot érint)
alog- és s _
&Y ! g' , szintkiilénbségi problémak
kerékparuat
. s 2,9 m utszélesités
Stadion u. , e kerékparsav 4 L.
10 m szélesség sziikséges (zo6ldsavot érint)
(Egyetem u.- Nem a kerékparsavhoz alog- és
Flredi) P gy ]} g, . z0ldsav csokken
kerékparut
Faredi u. ellenirdnyu . .
o, , vegyes forgalom o 4 . baloldali parkolas
(Ordogarok- Részben eaviranvban kerékparozas meatiltisa
Martirok) gytrany lehetdvé tétele &
Firedi u.
(Hovirag- Igen vegyes forgalom
Ordégarok)

4-20. tablazat: Egyetemvdros vdrosrész fejlesztési lehetéségei

4.3.14. Egry Jozsef lakotelep és kdrnyéke

veszprémi
Stadion

Stadion ulca

7/

S

[}
»
"

4-23. dbra: Egry Jozsef lakotelep és kérnyéke vdrosrész lehatdrolds
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A varosrész lehataroldsat a fenti dbra mutatja, mig a terlilethez tartozd utszakaszok kerékpdros

fejlesztési igényeit és lehetGségeit a kovetkezd tablazat tartalmazza.

M.)

zsakutca

sillyesztés,
korlatcsere,
tablazas)

.. . Kerékparos Beavatkozasi Beavatkozasok
Kozterilet neve i Ok Py " el
barat? lehetdségek kovetkezményei
Gatfé u. Igen vegyes forgalom
széles forgalmi 2,0 m Utszélesités
sav (zoldsav, fasor)
8,5 m szélesség kerékpérsav 2,0 m utszélesités
Dugovics Titusz u. Nem szlikséges a széles (zoldsav, fasor)
forgalmi savhoz . forgalomtechnikai
kerékparos ,
nyom megoldaslok
alkalmazasa
Dugovics Titusz u. (két kis |
zsikutca) gen vegyes forgalom
Kisfaludy Sandor u. Igen vegyes forgalom
Borsos Jozsef u. Igen vegyes forgalom
Ifjusag u. Igen vegyes forgalom
Hunyadi Janos u. (Furedi- . vegyes forgalom
Dugovics T.)
Hunyadi Janos u. (Dugovics . vegyes forgalom
T.-Botev)
Vajda Janos u. Igen vegyes forgalom
Vajda Janos u. (két Igen vegyes forgalom
keresztutcdja)
széles forgalmi 2,0 m utszélesités
sav (z6ldsavot, fasort érint)
8,5 m szélesség kerékparsav 2,0 m utszélesités
Paal Laszlo u. Nem szlikséges a széles (zoldsavot, fasort érint)
forgalmi savhoz . forgalomtechnikai
kerékparos .
nyom megoldas'ok
alkalmazasa
ch’aéTrIeI;aszIo u. (Egry J.-t6| Igen vegyes forgalom
Zrinyi Miklés u. (Dugovics T.- = vegyes forgalom
Kisfaludy S.)
L . elleniranyu
a::;lh';/l{fl)os u. (Kisfaludy S. Részben ves;/;s;;‘z;gba::m kerékparozas
lehetévé tétele
Zrinyi Miklds u. (Wartha V.- e vegyes forgalom
EgryJ.)
Zrinyi Miklds u. (Wartha V.- | f |
vel szembeni zsaku.) gen vegyes forgalom
Wartha Vince u. (Stadion- VeBYes ;
Zrinyi M.) Igen forgalom/‘sz<le|es
forgalmi sav
Hunyadi M.
keresztez6dés
- . atjarhatova forgalomtechnikai
Botev u. (Zrinyi M.-Hunyadi Részben vegyes forgalom, tétele (padka- megoldasok

alkalmazasa sziikséges
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8. utgydrd)

és kerékparut

Botev u. (Hunyadi M.-Paal L.) Igen vegyes forgalom
vegyes forgalom ellenirdnyd
Paal L. (Botev u.-garazssor) Részben egy irn ian kerékpdrozas
gyirany lehetdvé tétele
utca déli
Egry Jozsef u. (Zrinyi M.- végének
gry (Zriny Igen vegyes forgalom . ”g o
Kemencse) atjarhatova
tétele
széles forgalmi 1,5 m utszélesités
sav (zoldsavot, fasort érint)
. 8,5 m szélesség ot 1,5 m Utszélesités
Egry Jozsef u. (Kemencse- o . kerékparsav A L.
pasl L) Nem szlikséges a széles (zoldsavot, fasort érint)
’ forgalmi savhoz . forgalomtechnikai
kerékparos B}
megolddsok
nyom .
alkalmazasa
széles forgalmi 0,7 m utszélesités
sav (zoldsavot érint)
8,5 m szélesség kerékparsay 0,7 m utszélesités
Kemencse u. Nem sziikséges a széles P (zoldsavot érint)
forgalmi savhoz . forgalomtechnikai
kerékparos .
megolddasok
nyom .
alkalmazasa
Billege u., szervizut Igen vegyes forgalom
Sarok u. Igen vegyes forgalom
Balaca utca felé
. Osszekotés a
Sorhaz u. Igen vegyes forgalom .
gyalogjarda
szélesitésével
Atrium koz (északi fele) Igen vegyes forgalom
Atrium koz (déli fele) Igen vegyes forgalom
K-szegély
vizelvezetd arkok helyett
Balaca u. Részben .
keresztben slllyesztett
aszfalt vapa
Hajlat u. Igen vegyes forgalom
Baldca sor Igen vegyes forgalom Baldca utca felé
& &Y & Osszekottetés
nem iranyhelyes Takdcskert u.

. . . elvalasztott gyalog- atvezetés forgalomtechnikai
Jbzsef Attila u. (Stadion u.- , , . gy' & , s & .
véroshatar) Részben és kerékparut, atalakitdsa megoldasok

atvezetésekben (els6bbségadas | alkalmazasa sziikséges
els6bbségadas rendezése)
Jozsef Attila u. (varoshatar- o elvélasztott gyalog-

4-21. tablazat: Egry Jozsef lakdtelep és kérnyéke vdrosrész fejlesztési lehetdségei
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4.3.15. Jeruzsdlemhegy

rész lehatdrolds

4-24. dbra: Jeruzsdlemhegy vdros
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A varosrész lehataroldsat a fenti dbra mutatja, mig a terlilethez tartozd utszakaszok kerékpdros

fejlesztési igényeit és lehetGségeit a kovetkezs tablazat tartalmazza.

.. .. Kerékparos Beavatkozasi Beavatkozasok
Kozteriilet neve . Ok Py " et
barat? lehetdségek kovetkezményei
Takacskert u. Igen vegyes forgalom
Korona koz Igen vegyes forgalom
Kard koz Igen vegyes forgalom
Jogar koz Igen vegyes forgalom
Palast u. Igen vegyes forgalom
Kisk6rosi u. felé a
gyalogutat
Gulyadombi stny. Igen vegyes forgalom kerékparos
kozlekedésre
alkalmassa tenni
Kisk6rosi u. (allatkerti ag) Igen vegyes forgalom
Takacskert felé a
S g . alogutat
Kisk&rosi u. (Takacskert &Y ) g,
f . Igen vegyes forgalom kerékparos
felé zsaku.) .. )
kozlekedésre
alkalmassa tenni
parkolds forgalomtechnikai
megsziintetése, megolddsok alkalmazdsa
rendezése a szlikséges
7,5 m szélesség széles forgalmi
Kisk&rosi u. (Jozsef A.- Részben sziikséges a sav/kerékparsav, 2,3 m Utszélesités
Szegfli) széles forgalmi parkolas (jelentds kisajatitas)
sdvhoz rendezése
forgalomtechnikai
kerékpdros nyom | megolddsok alkalmazasa
szlikséges
, ., 1,3 m Utszélesités
széles forgalmi sav . Lt geie
i i (jelentds kisajatitas)
7,5 m szélesség P TIT
. ., . e 2,3 m Utszélesités
Kisk&rosi u. (Szegfi- szikséges a kerékparsav . P
. Nem X . (jelentds kisajatitas)
Endrédi) széles forgalmi —
. forgalomtechnikai
savhoz s . .
kerékparos nyom | megolddsok alkalmazasa
sziikséges
széles forgalmi sav 2,9 m Utszélesités
8,5 m szélesség & (jelentds kisajatitas)
Kisk6rosi u. (Endrédi- sziikséges a (o 2,9 m utszélesités
N . Nem , . kerékparsav . R
Vamosi) széles forgalmi (jelentds kisajatitas)
savhoz L, 0,9 m Utszélesités
kerékparos nyom o -
(z6ldsavot, fasort érint )
, . 2,8 m utszélesités
i ) széles forgalmi sav . e s gaie
8,0 m szélesség (jelentds kisajatitas)
Kisk&rosi u. (Vamosi- szlikséges a o 3,3 m Utszélesités
. Nem . . kerékparsav . L s eres
Pazmandi) széles forgalmi (jelentds kisajatitas)
savhoz kerékparos nvom 1,3 m Utszélesités
P y (jelent6s kisajatitas)
Kisk6rosi u. (Pazmandi- lzen veaves forealom
Ddzsa Gy.) & &Y &
Kinizsi Pal u. Igen vegyes forgalom
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7,5 m szélesség
sziikséges a

széles forgalmi sav

1,5 m utszélesités
(jelentds kisajatitas)

2,5 m utszélesités

egyiranyban

Szegfli u. Nem , . kerékparsav . L iaecis
g széles forgalmi P (jelentds kisajatitas)
savhoz L, 0,5 m Utszélesités
kerékparos nyom . o L aeces
(jelentds kisajatitas)
Malomkd u. Igen vegyes forgalom
. . 2,0 m Utszélesités
i 3 széles forgalmi sav . Ve s gares
8,0 m szélesség (jelent6s kisajatitas)
i sziikséges a e . 2,5 m Utszélesités
Pazmandi u. Nem , & . kerékparsav . P
széles forgalmi (jelentds kisajatitas)
savhoz L, 0,5 m Utszélesités
kerékparos nyom . R
(jelentds kisajatitas)
Pazmandi u. (Kadar u. leen veaves forgalom
kidgazas) & &Y &
gyalogos-
1A , vegyes forgalom, | kerékparos zéna,
Csermak lépcsé Részben &Y . & p" .
zsakutca padkasillyesztés a
Komakut téren
Kadar u. Igen vegyes forgalom
s g s Dézsa Gyorgy utca
Kadar u. (Kisk6rosi-Dozsa , vegyes forgalom, . v g\,/_ ,
Részben , felé dsszekotés
Gy.) zsakutca Lo
rampaval
Kéhid u. Igen vegyes forgalom
, ., 2,0 m utszélesités
széles forgalmi sav . o L eces
i i (jelentds kisajatitas)
8,5 m szélesség PETIYY
o ex . (s s 2,0 m Utszélesités
Endrdédi Sandor u. sziikséges a kerékparsav . vt e sarge s
e . Nem ) . (jelentds kisajatitas)
(Kisk6rosi u.-Szél u.) széles forgalmi —
. forgalomtechnikai
savhoz o . .
kerékparos nyom | megolddsok alkalmazasa
szlikséges
. B} . . 1,9 m Utszélesités
7,5 m szélesség | széles forgalmi sav . L e zirs
o (jelentds kisajatitas)
sziikséges a PETIT
. , . . 2,9 m utszélesités
Szél u. Nem széles forgalmi kerékparsav . i g
. (jelentds kisajatitas)
savhoz, rossz ——
L, 0,9 m utszélesités
burkolat kerékparos nyom . i geoe
(jelentds kisajatitas)
burkolat felujitas,
Szél u. (zsaku.) Részben rossz burkolat Kigyo és P6roly u.
felé 6sszekotés
. , . . 2,2 m Utszélesités
7,5 m szélesség | széles forgalmi sav . L e zirs
o (jelentds kisajatitas)
szlikséges a PETIY
. . , . . 3,2 m utszélesités
Vamosi u. Nem széles forgalmi kerékparsav . L e zins
. (jelentds kisajatitas)
savhoz, rossz PTIY,
L 1,2 m Utszélesités
burkolat kerékparos nyom . L grie
(jelentds kisajatitas)
Fejesvolgy u. (E-D) Igen vegyes forgalom
Rossz belathatdsag és
kikertlési lehet&ség
veaves forealom elleniranyu hidnya miatt nem tehetd
Fejesvolgy u. (K-Ny) Részben &Y & kerékparozas mindkét irdnyban

lehet6vé tétele

biztonsagosan
kerékpdrozhatéva az
utca.
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8,5 m szélesség

széles forgalmi sav

1,8 m utszélesités
(jelentds kisajatitas)

1,8 m utszélesités

Harmat u. (Szél-Dézsa szlikséges a kerékpdrsa . o L aeces
atu. (Szél-Dozs Nem ,zu seee . erexparsav (jelent6s kisajatitas)
Gy.) széles forgalmi —
. forgalomtechnikai
sdvhoz (s . 2
kerékpdaros nyom | megolddsok alkalmazasa
sziikséges
Templom u. (Dézsa Gy.- leen veaves forealom
t6l Ny-ra) g &Y &
3 } vegyes forgalom, y s
K6banya u. Részben &Yy & burkolat felujitas
rossz burkolat
Poroly koz Igen vegyes forgalom
S, Rossz beldthatdsag és
elleniranyu . Y 2
Lot kikerulési lehetGség
kerékpdrozas . . "
PP hidnya miatt nem tehet6
P , vegyes forgalom lehetévé tétele, . s
Kalisté u. Részben = s o mindkét irdnyban
egyiranyban Szél és Csakany . .
. biztonsagosan
utca felé L L
N s s kerékparozhatéva az
Osszekotés
utca.
Kalisté u. (zsaku.) Igen vegyes forgalom
(1 , vegyes forgalom, | Kigyo és Szél utca
Csakany u. Részben &Y i & gy, N "y
zsakutca felé 6sszekotés
Kupa u. (Szél-Ovoda) Igen vegyes forgalom
S, Rossz belathatdsag és
elleniranya N iy
e kikertlési lehet&ség
kerékpdrozas . . "
. , . hidnya miatt nem tehetd
Kupa u. (Ovoda-Ddzsa , vegyes forgalom lehet6vé tétele, . s
Részben . 0 4 (L4 mindkét irdnyban
Gy.) egyiranyban Szél és Csakany . .
) biztonsagosan
utca felé L (s
N v s kerékparozhatéva az
Osszekotés
utca.
parkolohelyek rendezése,
L, kevés a szemben irdnyu
elleniranyu .
L , vegyes forgalom L, kerékpdarozast
Kigyo u. Részben cavirdnvban kerékpdrozas engedélvezhetd
gylrany lehetévé tétele g . y
egyiranyu utca a
kérnyéken
Ovoda u. Igen vegyes forgalom
baloldali parkolas tiltasa,
burkolat felljitds, | kevés a szemben irdnyu
rossz burkolat, S, (ot s
‘ s elleniranyua kerékparozast
Acs u. Nem egyiranyu . , . ,,
} kerékpdrozas engedélyezhet6
Utszakasz i g s P
lehetévé tétele egyiranyu utca a
kérnyéken
Kert u. Igen vegyes forgalom

4-22. tablazat: Jeruzsdlemhegy vdrosrész fejlesztési lehetdségei
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4.3.16. Kdaddrta

"
"

A viarosrész lehatadroldsat a fenti abra mutatja, mig a teriilethez tartozé Utszakaszok kerékparos
fejlesztési igényeit és lehet&ségeit a kovetkez6 tablazat tartalmazza.

Kozterilet neve Kerek;?aros Ok Beava:k?zasn Beavatkozasok kévetkezményei
barat? lehet6ségek

Lanc koz Igen vegyes forgalom

Lanc utca Igen vegyes forgalom

Pilispokréti utca Igen vegyes forgalom

kis szakaszan
elvalasztott

kerékparut,
_ széles forgalmi komplex utfeldjitas
8,0 m (egyiranyban , , g' . P !
, X sav, kerékpdrsav,
4,0 m) szélesség . s,
Gyéri utca Nem L , kerékpdros nyom (egyirdnyu szakaszon
szlikséges a széles s, s .
- (egyiranyu forgalomtechnikai megoldasok
forgalmi savhoz , . )
szakaszan alkalmazasa szikséges)
elleniranyu
kerékparozas

lehetévé tétele)
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forgalomtechnikai megoldasok

Malomkert utca Igen vegyes forgalom kerékparos nyom alkalmazasa sziikséges
.. (s forgalomtechnikai megoldasok
Kenderfold utca Igen vegyes forgalom kerékparos nyom . o
alkalmazdsa sziikséges
Kenderfold utca , vegyes forgalom ellf:h_nlr,anyl,ll
(ED-i egyiranyt) Részben egyiranyban kerékpdrozas
lehet6vé tétele
Rossz belathatdsag és kikerulési
vegyes forgalom elleniranyu lehet6ség hianya miatt nem
Sanckozi utca Részben részben egyirnyban kerékparozas tehet6 mindkét irdnyban
lehet6vé tétele | biztonsagosan kerékparozhatdva
az utca.
Cseralja utca Igen vegyes forgalom
Egres utca Igen vegyes forgalom
Csimorka utca Igen vegyes forgalom
Oregrét utca Igen vegyes forgalom kerékpdaros nyom forgalomtecllmlkal rrjeg(,)ldasok
alkalmazdsa a sziikséges
Feketeér utca Igen vegyes forgalom
Zsilip utca Igen vegyes forgalom
vegyes forgalom elleniranyd
Tdszeg utca Részben részben egyirdnyban kerékparozas
engedélyezhetd
8,0 m szélesség , .
w . széles forgalmi
Vasut utca Nem szuksege.s a, széles sav, kerékparsav, komplex utfeldjitas
forgalmi savhoz, kerékparos nyom
rossz burkolat
Rossz belathatdsag és kikerulési
vegyes forgalom elleniranyu lehet6ség hianya miatt nem
Séd utca Részben egyiranyban kerékparozas tehet6 mindkét irdnyban
lehet6vé tétele | biztonsagosan kerékparozhatdva
az utca.
Molnarhegyi , vegyes forgalom eII(lenlr,anylf
utca Részben részben egyiranyban kere!fp:,arolzas
lehetévé tétele
Hidegkut utca Igen vegyes forgalom
K&alja utca Igen vegyes forgalom
Gelemér utca Igen vegyes forgalom
Buzogany utca Igen vegyes forgalom
Buzogany koz Igen vegyes forgalom
Donat utca Igen vegyes forgalom
82106 (Kadarta- .
Gyulafiratot Nem nagy sebesség, rossz kerékparat esetleges kisajatitas
. burkolat
kozott)

4-23. tablazat: Kaddrta vdrosrész fejlesztési lehet6ségei
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4.3.17. Gyulafiratot

;‘5==="=§=$="-
=

=
_e®
L22%
Pl
\
\

]
Y

\S‘§====$5==°" R
W

\\9;'-,4

4-26. dbra: Gyulafiratot vdarosrész lehatdrolds

A viarosrész lehatadroldsat a fenti abra mutatja, mig a teriilethez tartozé Utszakaszok kerékparos

fejlesztési igényeit és lehet&ségeit a kovetkez6 tablazat tartalmazza.

.. .. Kerékparos Beavatkozasi Beavatkozasok
Kozteriilet neve . Ok e . . .
barat? lehet6ségek kovetkezményei
forgalomtechnikai
Posta utca Igen vegyes forgalom kerékpdros nyom megolddsok alkalmazasa a
sziikséges
Lo kdzéptavon felljitasra
Also-ujsor Nem rossz burkolat ..
ajanlott utca
Fels6-ujsor Igen vegyes forgalom
Eresztvényi utca Igen vegyes forgalom
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Flzesi ut Igen vegyes forgalom
Halastéi ut Igen vegyes forgalom
Kaposztaskert utca Igen vegyes forgalom
Forras utca Igen vegyes forgalom
Torzsa utca Igen vegyes forgalom
Faiskola utca Igen vegyes forgalom
. kozéptavon feldjitasra
Pdsztor utca Nem rossz burkolat p. . '
ajanlott utca
Vizi utca Igen vegyes forgalom
vegyes forgalom, s .
&Y . g Y kiiszob kétoldali
(o , sebességcsokkentd . )
Kalvaria utca részben . . visszabontasa 0,5 m-
kiiszob teljes
. . rel
szélességben
vegyes forgalom, 1 .
&Y . g ,, kiiszob kétoldali
, sebességcsokkentd . .
Kolostor utca részben o . visszabontasa 0,5 m-
kiiszob teljes
. . rel
szélességben
Kastély utca Igen vegyes forgalom
forgalomtechnikai
Hajmaskéri ut Igen vegyes forgalom kerékpdros nyom megolddsok alkalmazdsa a
sziikséges
8214. sz. ut (Oskii . o e
feld) Nem nagy sebesség kerékparut esetleges kisajatitas
. kdzéptavon felljitasra
Német utca Nem rossz burkolat p. . y
ajanlott utca
elleniranyu
vegyes forgalom kerékpdrozas lehet6vé
Kerti utca részben egyiranyban, rossz tétele, kozéptavon
burkolat feldjitasra ajanlott
utca
Prépost utca Igen vegyes forgalom
Hamuhaz utca Igen vegyes forgalom
Kévesdombi utca Igen vegyes forgalom
. kdzéptavon felljitasra
Als6haraszt utca Nem rossz burkolat p. . y
ajanlott utca
fx kdzéptavon felljitasra
Séskadrok utca Nem rossz burkolat p. . y
ajanlott utca
s kozéptavon feldjitasra
Kisvolgyi utca Nem rossz burkolat ..
ajanlott utca
Kastélykert utca Igen vegyes forgalom
Bosnydakarok utca Igen vegyes forgalom
Haraszt utca Igen vegyes forgalom
Vaddsz utca Igen vegyes forgalom

4-24. tablazat: Gyulafiratot vdrosrész fejlesztési lehetéségei
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4.3.18. Szabadsdgpuszta

E

4-27. dbra: Szabadsdgpuszta vdrosrész lehatdroldsa

A vdrosrész lehatdroldsat a fenti abra mutatja, mig a teriilethez tartozé Utszakaszok kerékparos
fejlesztési igényeit és lehet6ségeit a kovetkez6 tablazat tartalmazza.

Kozteriilet neve Kerékplzéros Ok Beava’t’k?zési Beavatkozasok kdvetkezményei
barat? lehetéségek
Alsderdé utca Igen vegyes forgalom | Kerékpdros nyom fori?LZT::;g:;I;als;?jif(é);a;mk
Cikldmen utca Igen vegyes forgalom
Berkenye utca Igen vegyes forgalom
Kaszavolgy utca Igen vegyes forgalom
Erd6sav utca Igen vegyes forgalom
Afonya utca Igen vegyes forgalom

4-25. tabldzat: Szabadsdgpuszta vdrosrész fejlesztési lehetdségei
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4.3.19. Egyéb teriiletek

Avarosrészhez tartozé Utszakaszok kerékparos fejlesztési igényeit és lehetGségeit a kovetkez6 tablazat

tartalmazza.

.. .. Kerékparos Beavatkozasi Beavatkozasok
Kozteriilet neve . Ok Py " it
barat? lehetdségek kovetkezményei
3 8,5-9,0 m szélesség .
Szent Istvan o , kerékparsav vagy o,
.. , Nem szlikséges a széles , . 1,0 m hidszélesitése
volgyhid S széles forgalmi sav
forgalmi savhoz
8. sz. f6ut kerékparral behajtani | kerékpdrut, gyalog- és i
R Nem parr: ) parut, gyaiog esetleges kisajdtitds
(korgydrdn kival) tilos kerékparut
, kerékparut, gyalog- és e
72. sz. féat Nem nagy sebesség P . gly, & esetleges kisajatitas
kerékparuat
82. sz. féut , kerékparut, gyalog- és L,
. Nem nagy sebesség P . gly, & esetleges kisajatitas
(korgy(ir) kerékparut
elvdlasztas nélkuli
82. sz. féut gyalog- és kerékparut,

ajanlott utca

. . Igen 3
(Kadarta felé) & nagy sebesség, nagy
forgalom
82. sz. féut
Kadarta és , kerékparut, gyalog- és i
( " Nem nagy sebesség P . gly, & esetleges kisajatitas
Gyulafirdtot kerékpdaruat
kozott)
82. sz. féut Igen széles forgalmi sav
(Gyulafiratoét) g g
82. 2. f6t kerékparit, gyalog- és
(Gyulafiratottol Nem nagy sebesség P . ,gly, & esetleges kisajatitas
. kerékpdaruat
északra)
nagy sebesség (szervizut
egy szakaszon
Eszakkeleti megtaldlhaté, de a kerékparut, gyalog- és N
e Nem & . e P , gly, & esetleges kisajatitas
utgy(rd megkdzelitése a kerékpdaruat
Kadartai ut feldl
nehézkes)
Eszakkeleti Igen vegyes forgalom
utgy(irli szervizut & &Y &
rovid szakaszon van
csak kerékparut, na (Lt .
e p » Nagy kerékparut, gyalog- és e
Hazgyari at Nem sebesség, nagy o esetleges kisajatitas
(e kerékparut
forgalom, haldzati
csatlakozas hianyzik
. forgalomtechnikai
Jutasi ut (s . .
v , Igen vegyes forgalom kerékparos nyom megolddasok alkalmazasa
(vasutallomas) L,
a szukséges
Csemete utca Igen vegyes forgalom
Kisréti utca Igen vegyes forgalom
. kozéptavon feldjitasra
Major utca Nem rossz burkolat z p. . J
ajanlott utca
. kozéptavon felujitasra
Veres Péter utca Nem rossz burkolat i J
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Kocsis utca Igen vegyes forgalom
Gazfogadd ut Igen vegyes forgalom
Nagycsarnok
| f |
utca gen vegyes forgalom
Betongyar utca Igen vegyes forgalom
Acél utca Igen vegyes forgalom
Csererdei utca Igen vegyes forgalom
Kenderike utca Igen vegyes forgalom
Gébics koz Igen vegyes forgalom
Szajko utca Igen vegyes forgalom
Szalonka utca Igen vegyes forgalom
Bedevolgyi utca Igen vegyes forgalom
Csatarhegyi
bekstaat Igen vegyes forgalom
Csatarhegy
egyéb Utjai Igen vegyes forgalom
8. sz. f6ut Nem nagy sebessé kerékpardt, gyalog- és esetleges kisajatitas
(korgydrd) &Y & kerékparat & J
Kerékoardt. atvezetds atvezetés atalakitasa forgalomtechnikai
77. sz. féat Részben P S (beldthatosag, megolddasok alkalmazasa
nem biztonsagos B . L
els6bbség) a szlikséges
73. sz. féut (8.- kerekparLlJt, glyajlog- es esetleges kisajatitas
: . kerékparuat
Szabadsagpuszta Nem nagy sebesség , p PRSI
kozott) parhuzamos mezG@gazdasagi utépités,
mez&gazdasagi ut csomoépont atépités
73. sz. f6dt kerékparut, gyalog- és
(Szabadsagpuszt Nem nagy sebesség P ) gly ., & esetleges kisajatitas
s kerékpdaruat
atél délre)
7217. sz. Gt Igen kerékparut
(B.almadi felé) & P
7219. sz. at Nem nagy sebessé parhuzamos
(FelsGors felé) &Y & mezG6gazdasagi ut
Bottrop utca Igen vegyes forgalom
Tartu utca Igen vegyes forgalom
Sepsziszentgyorg
y utca Igen vegyes forgalom
Sip utca Igen vegyes forgalom
Tumpler Henrik Igen vegyes forgalom
utca
Gladsaxe utca Igen vegyes forgalom

4-26. tablazat: Egyéb teriiletek fejlesztési lehetéségei
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4.4. Kerékparos adatgydijtés

Az adatgyljtésnek két eltéré formadja a kdzponti statisztikai adatok beszerzése, valamint a helyi adatok
Osszegyljtése.

A kozponti statisztikai adatok alkalmazasa, felhasznaldsa a telepiilésszint(i vagy a térségi kerékparos
kozlekedés kapcsan eléggé korlatozott. Az adatok tobbségében teriiletileg nem a kell6en részletezett,
csak kotott id6kozonként gydjtott, illetve bizonyos beszerzési koltséggel terhelt. Ajanlott mégis a
haszndlatuk, mivel altaluk 3atfogd, kdonnyen 0Osszehasonlithaté és id6ben kiterjedt informaciok
szerezhet6ek meg. Az adatok forrdsa az alabbiak lehetnek:

e Kozponti Statisztikai Hivatal: kozlekedési szokasok, baleseti adatok;

e Orszagos Terliletfejlesztési és Terilletrendezési Informdcids rendszer: infrastruktura
adatok, kozlekedési szokasok;

e renddlrség: részletes baleseti adatok;

o egyéb kerékparos statisztikai adatokat gydijt6 szervezet.

A helyi (telepllési, térségi) adatok lehetnek minéséget jellemzé (kvalitativ), illetve mennyiséget
jellemz6 (kvantitativ) informaciok. A kialonféle kvalitativ jellemz6k (meglévé kerékparos
infrastrukturakkal és szolgaltatasokkal valo elégedettség) mérésére, gyljtésére alkalmas a kilonféle
elektronikus vagy nyomtatott kérdGivek, kozvélemény kutatasok haszndlata. A kvantitativ jellemz6k
mérése az alabbiak soran lehetséges:

e kerékparos forgalom kézi szamlalasa;
e kerékparos forgalom automata szamldlasa;
o kerékpartaroldk kihaszndltsaganak mérése.

A forgalom nagysaga, amely a kdzlekedési eszkdzt6l figgetleniil adja meg az utazasok teljes szamat, az
egyik legfontosabb indikator a kozlekedés folyamatairdl. Ertéke és annak minél pontosabb ismerete
kulcsfontossagu az utak, kerékparos utvonalak, gyalogos infrastruktiraelemek tervezésekor. A kézi
forgalomszamlalasok viszonylag kdnnyen végezhetdk, altaldban meghatarozott keresztmetszetekben
vagy csomoépontokban csucsid6kben vagy egész nap soran végzik egy atlagos munkanapon vagy
hétvégén. Az automata szamldlas jellemz6en a mar el6re telepitett jarm(iérzékel6k altal lehetséges,
melyek kozll az infravords, a radaros és a videds eszkoz képes hatékonyan hosszabb tdvon a
kerékparos forgalom szamldlasara. Az alacsonyabb telepitési koltség és egyszerlbb fenntartas miatt a
radaros kerékpdaros (és esetleg gyalogos) érzékel6 javasolhatd, mely akar napelemmel és 3G
kapcsolattal ellatva viszonylag szabadon telepitheté. Egyre fejl6d6 technoldgia a videds jarmUérzékels,
melynek bar jelenleg magas a telepitési koltsége, de komplex beruhdazas (pl. kozbiztonsagot nével6
kamerarendszer telepitése) részeként is felszerelhetd. Mindkét tipus képes a kerékparos észlelésén
tul, annak irdnyat és sebességét is érzékelni.
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5. A TERVEZETT FEJLESZTESEK BEMUTATASA

5.1. A kerékparos infrastruktura fejlesztései

A kerékparos fejlesztési stratégidk alapvet6 célja a varos kerékparosbarattd tétele, egy olyan belsé
halézat |étrehozasa, amely a kerékparos kozlekedés széleskori elterjedését eredményezi.

Fontos feladatként fogalmazhaté meg:

e az akadalyok felszamolasa,

e abiztonsagos kerékpdros kozlekedés feltételeinek megteremtése,

e az egyiranyu utcdk megnyitasa, elsé korben ott, ahol hdlézatilag mindenképpen
indokolt,

o afébb forgalomvonzo létesitmények kerékparos megkozelitésének biztositdsa (vasut
és autdbusz palyaudvar, kozintézmények stb.),

e az Utburkolati hibak javitasa,

e ahidnyzo tdblazadsok potlasa,

e azinformacios rendszer kiépitése (turista forgalom),

o kerékparparkolds feltételeinek megteremtése a f6 forgalomvonzé létesitményeknél,
B+R parkolok |étesitése.

Alegsiirget6bb kritikus problémakat kell révidtavon megsziintetni, kozéptavon a folytonossagi hianyok
felszdmolasa, halézat megteremtése a cél. Mig hosszutavon a kényelmi beavatkozasok és a kerékparos
kozlekedés el6nyben részesitésének biztositasa a célkitlizés. A kerékparos kozlekedés feltételeinek
megteremtése sordan a meglévé kozlekedési haldzatbdl kell kiindulni, és azt kell kerékparos baratta
tenni.

A kerékparos fejlesztések eszkdzrendszerét intézkedési csomagokba rendezve mutatjuk be, amelyen
beliil elkliloniilnek a feltétlen sziikséges és az ajanlott, itemezhetd beavatkozdsok. A fejlesztések egyik
f6 csoportja a kivalasztott vdrosrész kerékparosbarattd alakitdsat szolgdlja. E beavatkozas
kovetkeztében a varosrész 6sszes utcija elsé Gtemben kerékparosbaratta valik, de tovabbi kényelmi,
forgalombiztonsagi intézkedéseket javaslunk (itemezetten. A fejlesztések masik f6 csoportja a varos
kozponti belteriiletén tulnyuld, a kiilsé varosrészeket, illetve mas telepliléseket bekoté kerékparos
kapcsolatok kiépitése, korszer(isitése. Tovabbi intézkedések megvaldsitdsat fogalmazza meg a
dokumentum, melyek koziil a Kerékparos K6z6sségi Kozlekedési Rendszer témakorét az 5.2 fejezetben,
mig a kisérd intézkedések témakorét az 5.5 fejezetben kerilil bemutatasra.
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5.1.1. Kerékpdrosbarat vdrosrészek fejlesztései
5.1.1.1. Iparvaros-Nyugat

A vdrosrész kerékparosbarattd nyilvanithatd az alabbi beavatkozasok véghezvitelével:

Pdpai ut menti kerékparut (T1) <1,25 km>:

A végs6 allasfoglalds a kétoldali irdnyhelyes megemelt kerékparsav (,,C” haldzati szereppel) kialakitasa
mellett tdrtént. gy a 7,00 m széles Utpalya mellett kétoldali 1,25-1,25 m széles megemelt kerékparsav
szerepel ,K” szegéllyel elvdlasztva. A kerékpdarsav mellett kétoldali z6ldsav és egy oldali 1,50 m széles
jarda tervezett.

Az eddig taglalt keresztmetszeti kialakitds a Parna utca és a Tancsics utca kozti szakaszra (T1a)
vonatkozik, a Parna utcatdl a Henger utcdig (T1b) egy oldali, 3,75 m széles, elvalasztott rendszerd kozos
gyalog- és kerékparut szerepel. E kialakitas szlikséges egyrészrél a Henger utcai kerékparathoz vald
kedvez6 csatlakozas miatt, masrészr6l azért, hogy a Pdpai ut kerékparos lekeresztezése a
buszmegalldkhoz kapcsoldédo gyalogatkelShellyel kozosen legyen megoldott.

Henger utcai kerékpdrut (T2) <0,86 km>:

A Henger utca a Papai utat koti 6ssze a Hazgyari Uttal, k6zépsé részen, egy rovid szakaszon az Ut még
nem éplilt ki. Az utca teljes kiépitésére engedélyezési terv jelenleg késziil, mely szerint az Ut keleti,
varos feloli oldalan, elvalasztott rendszer(, kozos gyalog- és kerékparut létesiil 3,75 m szélességgel. A
kialakitas oka, hogy Papai Ut Henger utca kérnyékén (helyszinrajzi adottsagok miatt) kdzos gyalog- és
kerékparut lett tervezésre, valamint a Hazgydri Uton jelenleg is koz6s gyalog- és kerékparut van. E két
kerékparos létesitmény 6sszekotése a haldzat egységessége érdekében érdemes hasonld kialakitassal
megoldani. Tovabbi indok, hogy e tervezett Utszakaszt — mely lakott terileten kivil taldlhatd — erds
keresztmetszeti kotottségek jellemzik, ahol jelentds a személy-, a tehergépkocsi, valamint az autébusz
forgalom és parkolasi szlikséglet.

5.1.1.2. DAzsavaros-Temet6hegy

A varosrész kerékparosbaratta nyilvanithato az aldbbi beavatkozdsok véghezvitelével:

Belsé utgylird, Pdpai ut-Jutasi ut k6zott tervezett szakaszhoz kapcsolodo kerékparut (T3a)<1,45 km>:

A Papai ut — Jutasi Ut kozotti szakaszon egy bels6 utgyliri tervezett, az Avar utcaval parhuzamosan, a
tdrsashazi ingatlanok hatsé kertje mogott. Az dtra tanulmanyterv késziilt, mely szerint az Uj at mellett,
annak déli, varos fel6li oldalan, 6nallé kétirdnyu kerékparut épitése tervezett 3,00 m szélességgel,
mellette 1,50 m széles jarda kialakitasaval. A kerékparut a Papai utnal tervezett kérforgalomtél indul,
a Kistd utcanal és a Tuzér utcanal tervezett kdrforgalmakon atvezetve éri el a Jutasi Uti Utcsatlakozast.

Jelenleg folyamatban van a Bels6 gy(ir(i Papai Gt és Tuzér utca kozti szakaszara (T3a) utépitési
engedélyezési terv készitése. A készil6 tervben a kerékpdros utvonal kialakitasa irdnyhelyes
vezetéssel, megemelt kerékparsavként szerepel, az uUtburkolat két oldalan, attdl ,K” szegéllyel
elvdlasztva. A megemelt kerékparsav haldzati szerepe ,C”, szélessége 1,25 m. E létesitménytipus
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kivalasztasanak indoka a széleskorlen tamogatott iranyhelyes kialakitas, a kapcsolddd haldzati
elemekkel vald kapcsolddas, illetve a varhatdéan magasabb gépjarm(iforgalom volt.

Pdpai ut menti kerékparut (T1) <1,25 km>: Az lparvaros-Nyugat varosrész fejlesztéseinél kertlt
bemutatasra.

Tovdbbi kerékpdros fejlesztések:

A fenti beavatkozds utdn mar kerékpdrosbarattd valik a varosrész, de tovabbi fejlesztések
javasolhatéak, amely megvaldsitasa Utemezetten torténhet. A magasabb fokld kerékparosbarat
szinvonal elérése és a kozlekedésbiztonsag ndvelése érdekében tovabbi fejlesztésként javasoljuk
forgalomcsillapitott Ovezet (Tempo 30) kijelolését, amely a kozuti jelz6tdbldk kihelyezésén tul
forgalomcsillapitd klisz6bok kiépitését jelenti. Javasoljuk tovabba az 6nmagukat magyarazé utak elvét
kovetve tovabbi fizikai és optikai sebességcsokkenté elemek alkalmazasat (pl. savelhuzas,
parkoldhelyek oldalvaltasa, kerékparosok szdmara atjarhatd zsakutcdk), de ezen fejlesztések
koltségeivel nem szamol a KHT. llyen 6vezetnek javasoljuk a Martinovics tér kornyékét, amely az alabbi
utcdkat tartalmazza:

e (Cseri utca;

e Martinovics Ignac utca;

e Martinovics Ignac tér;

e Szérliskert utca;

e Bercsényi Miklds utca;

e TemetShegy utca;

e Esze Tamas utca;

e Erkel Ferenc utca;

o Kolcsey Ferenc utca;

e Vértanu utca,

e Kisteleki utca;

e Nagymez6 utca,

e Avar utca (Szent Istvan u.-Juhar u. kézott).

Ajanlott forgalomcsillapitott ©vezet tovdbba a Nagytéd utca kornyéke, amely aldbbi utcdkat
tartalmazza:

e Nagyto utca;

e Avar utca (Szent Istvan u.-tél keletre);
e Kengyel utca;

e Jazmin utca;

e  Szilvadi utca (Csalogany u.tdl északra);
e (Céhhaz utca (Csalogany u.tél északra);
e Bakony utca (Csalogany u.tdl északra).

Az ellenirdnyu kerékparozas engedélyezése az egyiranyu Papod utcdban, mely kapcsan az atirany
szerinti baloldalon megtiltasra keril a parkolas. Az egyoldali parkolas is ki tudja szolgalni az utcaban
meglévé és a jovGben varhaté parkolasi igényeket.
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5.1.1.3. Ddzsavaros-Pajtakert

A varosrész kerékparosbaratta nyilvanithatd az aldbbi beavatkozdsok véghezvitelével:

Tdncsics Mihdly utca (T4) <0,60 km>:

A Tancsics Mihaly utca Ddzsavarosi lakéteriilet egyik feltardutja, mely a Papai utat koti 6ssze a Szent
Istvdn utcdval. Az utca keleti végén talalhaté a Ddézsavaros kdzpontja altalanos iskolaval, élelmiszer
bolttal, gydgyszertarral, postdaval. A Tancsics Mihdly utca burkolata 7,20-7,40 m széles, és mivel a
beépités nem teszi lehetévé az 6nalld kerékpardt kialakitasat, ezért az Utburkolaton, kerékpdros nyom
felfestésével jelolend6 ki a kerékparos utvonal.

Aranyoskut utca, Arpdd u. - Pajta u. egyirdnyu utcapdr (T5) <1,51 km>:

A Papai Uti iparterilet, valamint a Dézsavarosi lakéteriilet kerékparos forgalmanak 6sszekapcsoldsa a
varoskdzponttal és a Séd-volgyével az Aranyoskut utcan keresztiil az Arpad utca - Pajta utca egyiranyd
utcaparon biztosithatd kerékparos nyom felfestésével. A lefelé haladé irdny az Arpad utcén, a felfelé
haladd irdny a Pajta utcan jelolendd ki irdnyhelyesen, az Utburkolatra felfestett kerékpdros nyomokkal.

Tovdbbi kerékpdros fejlesztések:

A fenti beavatkozasok kévetkeztében mar kerékparosbarata valik a varosrész, de tovabbi fejlesztések
javasolhatéak, amelyek megvaldsitdsa Utemezetten torténhet. A magasabb foku kerékparosbarat
szinvonal elérése és a kozlekedésbiztonsag novelése érdekében tovabbi fejlesztésként javasoljuk
forgalomcsillapitott Ovezet (Tempo 30) kijelolését, amely a kozuti jelz6tdblak kihelyezésén tul
forgalomtechnikai tikrok kihelyezését jelenti. Javasoljuk tovabba az 6nmagukat magyardzo utak elvét
kovetve tovabbi fizikai és optikai sebességcsokkentd elemek alkalmazasat (pl. savelhdzas,
parkoldhelyek oldalvaltasa, kerékparosok szdmara atjarhatd zsakutcdk), de ezen fejlesztések
koltségeivel nem szamol a KHT. llyen dvezetnek javasoljuk az Achim Andras tér kdrnyékét, amely az
alabbi utcakat tartalmazza:

e Achim Andras tér;
e Kiss Janos utca;
o L3aszlo utca;

e Kalman utca;

e Matyas utca;

e Bélautca;

e El|6d utca;

e Hajnal utca;

e Gelencsér utca;
e Eke utca;

e Huszar utca;

e SigraiJakab utca.

Tovabbi ajanlott fejlesztés az elleniranyu kerékparozas engedélyezése a Remete, Balassi Balint és
Eszterhdzy Antal egyirdnyu utcdkban. A Remete utca forgalom- és parkolas szabalyozasa jelenleg
rendezetlen, ennek rendezése sziikséges a megfelel6 jelz6tablak kihelyezésével, és a — forgalmat



Veszprém kerékparforgalmi haldzati terv PRQU%E

zavard — parkol3ds tiltdsaval. A Balassi Balint és Eszterhdzy Antal utcakban a parkoldsi rend atalakitasa
nélkil megoldhaté a beavatkozas.

5.1.1.4. Jutasi uti lakdtelep

A vdrosrész kerékparosbarattd nyilvanithatd az alabbi beavatkozasok véghezvitelével:

Jutasi uti kerékpadruat (T6) <3,04 km>:

A legsiirgetSbb feladat a Jutasi Ut menti kerékparut kiépitése. Szerepe kulcsfontossagu, mivel ennek a
kerékpdros létesitménynek a feladata lesz majd kapcsolatot teremteni a vasut és a varoskdzpont
kozott, tovabba az egyik legnépesebb varosrész (Jutasi uti lakdtelep) bekotése a kerékparos haldzatba.

s

id6szakra sz6l6 Integralt Terlleti Programjaban is.

A tervezett kerékpdrut teljes hossza tobb mint 3 km, ebb6l 640 m hosszu szakasz megvaldsitdsa az
intermodalis csomdpont keretében varhatd. E fejlesztésnek két fontos beavatkozasi terilete volt, a
vasutallomas és a jelenlegi autébusz-allomas. A vasutallomas és a Jutasi Ut — Hazgyari Ut csomdpont
kozott elvalasztott gyalog- és kerékparut keriilt megtervezésre, de a sz(ikds keresztmetszeti adottsagok
végett a — 2,00 m széles — kerékparut kerilt a kozteriilet szélére és a — 2,50 m széles — gyalogjarda és
berendezési sav keriilt az ut mellé. A jelenlegi autdbusz allomas koérnyékén a tavlati batorgydri
fejlesztéstdl és a jelenlegi Kossuth Lajos u.-i kiilénszintl gyalogos kapcsolat fel6l a Kopdcsi ut — Jutasi
Ut csomoépontig (T6a) elvalasztott gyalog- és kerékparut lett megtervezve a hagyomanyos
keresztmetszeti kiosztasban (gépjarmd-kerékpar-gyalogos) 4,50 m szélességben.

Jelenleg folyamatban van a Jutasi Uti kerékparos Utvonal (a belvdros és a vasutdllomas kozotti
szakaszanak) engedélyezési és kiviteli terveinek elkészitése, mely kdzéptavon TOP forrasbol valdsul
meg. E fejlesztés kapcsan a 4.3.6. fejezetben bemutatasra keriilt az Utvonal valtozatelemzése, melynek
soran az északi szakaszon (T6c, T6d) irdnyhelyes normal kerékparsavok, mig a déli szakaszon (T6b)
egyoldali kétirdnyl gyalog- és kerékparut kialakitasa lett kivdlasztva. A beavatkozds része az északi
részen szakaszos kismértékd Utszélesités, a déli részen 3,75 m széles ,K” szegéllyel elvalasztott gyalog-
és kerékparut. A kerékparos nyomvonal belsé szakasza (T6a) mivel komplexen érinti az autébusz
allomas teriiletét, ezért csak az intermodalis csomdpont megvaldsulasa esetén tervezett fejlesztés.

s s

Belsé utgyiirii, Tiizér u.-Jutasi ut kozott tervezett szakaszhoz kapcsolédo kerékpdrit (T3b) <0,85 km>:

A Tuzér utca — Jutasi ut kozotti szakasz (T3b) megvaldsitasa kozéptavon varhaté. A korabban
részletesen bemutatott okok miatt e szakaszon is az irdnyhelyes megemelt kerékparsav létesitését
javasoljuk.

Kopdcs u. (T7) <0,50 km>:

Veszprém északi iparteriilet és Dézsavaros és a Séd volgye 0sszekotése a varoskdzponttal, valamint a
kerékparhalézat tobbi elemével kiemelten fontos feladat a haldzatosodas el6mozditasa végett.
Sajnalatos mddon a varoskdzpont magassagi viszonyai és rosszul beldathaté utcai nem teszik lehetévé
a teljes értékl kerékparos kapcsolat kialakitasat. A Kopacsi utcan — bar esésviszonyai szintén
kedvezGtlenek — a beldthatdsagi és kikerillési lehetGségek miatt mégis javasoljuk a kerékparos
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nyomvonal kijelolését. Az Utburkolaton kerékpdros nyom felfestésével javasoljuk az Utvonal kijel6lését,
melyet az utca burkolatszélessége (7,00-7,40 m) lehetévé is tesz.

Tovdbbi kerékpdros fejlesztések:

A fenti beavatkozasok kévetkeztében mar kerékparosbarata valik a varosrész, de tovabbi fejlesztések
javasolhatéak, amelyek megvaldsitdsa Utemezetten torténhet. llyen fejlesztés az ellenirdanyu
kerékpdrozas engedélyezése a Halle utca egyirdnyu szakaszaiban. A parkoldsi rend atalakitdsa nélkil
megoldhatd a beavatkozas szinte teljes hosszban. Kivétel egy rovid szlikiilet, ahol a kétoldali
parhuzamos parkolds balesetveszélyes szituacidkat okozhat. E részen viszont az Utirdny szerinti
baloldali parkolas merdleges parkoldva alakul a kerékpdros fejlesztéstdl fliggetlentl, révidtavon,
ezdltal megoldddik a probléma.

5.1.1.5. Bakonyalja

A vérosrész kerékparosbarattd nyilvanithatd az alabbi beavatkozas véghezvitelével:

Jutasi uti kerékpdrut Aulich L. u. és vasutdllomds kéz6tti szakasza (Téd) <0,40 km>: A Jutasi uti
lakodtelep varosrész fejlesztéseinél kerilt bemutatasra.

Tovdbbi kerékpdros fejlesztések:

Javasoljuk tovabba forgalomcsillapitott 6vezet (Tempo 30) kiterjesztését a Torok Ignac utca terliletére,
amely a kozuti jelz6tdblak athelyezésén tul forgalomcsillapitd kiszob kiépitését jelenti. Javasoljuk
tovabba az 6nmagukat magyarazo utak elvét kévetve tovabbi fizikai és optikai sebességcsdkkentd
elemek alkalmazasat (pl. savelhuzas, parkoldhelyek oldalvaltasa, kerékparosok szamara atjarhaté
zsakutcdk), de ezen fejlesztések koltségeivel nem szamol a KHT.

5.1.1.6. Ujtelep-Kelet

A viérosrész jelent6s beavatkozas nélkiil kerékpdarosbaratta nyilvanithaté, de a meglévé kerékparos
infrastruktura tovabbi fejlesztése altal a kerékparos kozlekedés még komfortosabba, kedvezébbé
tehet6.

Kadadrtai kp.ut, Hold utca - 82. sz. féut kézétt (T8) <0,60 km>:

A Kadartai ut (Hold utca és elkeril6 ut kézotti szakasza) meglévé kedvezétlen kerékparos kialakitas
atalakitasaként javasolhatd a kerékparos nyom. A gépjarmdforgalom nagysaga és a keresztmetszeti
méretek lehet6vé teszik a nyom felfestését. E beavatkozds legalizdlja a jelenlegi kerékpdros
gyakorlatot, vagyis azt, hogy sok kerékparos nem az elvalasztas nélkiili, kedvezétlen kialakitasu gyalog-
kerékparutat haszndlja. Kapcsolddik tovabba ahhoz a célkitlizéshez, hogy a kerékparosok a kozuti
forgalommal koz0s feliileten, irdnyhelyesen kozlekedjenek, de meghagyja a lehet6séget a meglévd
egyiranyu létesitmény haszndlatara.
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Tovdbbi kerékpdros fejlesztések:

Az el6bbi beavatkozas része lehet, de kiilon is megvaldsulhat a meglévé mellérendelt Alkotds utca
keresztezésének fejlesztése, ezaltal a szabvanyos forgalomtechnikai kialakitas megvaldsitasa (lasd 4-9.
abra).

5.1.1.7. Ujtelep-Nyugat

A vdrosrész kerékparosbarattd nyilvanithatd, amennyiben a Petéfi S. u. komplex fejlesztése
megvaldsul, és annak kapcsan az Utszakaszon a kerékparosok biztonsagos és kényelmes kozlekedése
megoldotta valik (T9).

A fenti beavatkozasok kévetkeztében mar kerékparosbarata valik a varosrész, de tovabbi fejlesztések
javasolhatéak, amelyek megvaldsitdsa Utemezetten torténhet. llyen fejlesztés az elleniranyu
kerékpdrozas engedélyezése a Széfia és Széchenyi l. egyirdnyu utcdkban.

5.1.1.8. Cholnokyvaros

A vérosrész kerékparosbarattd nyilvanithatd az alabbi beavatkozds véghezvitelével:

Ady Endre u. (T10) <1,10 km>:

A Cholnokyvaros varosrész a Belvarossal vald 6sszekotése kiemelten fontos a kerékpdros infrastruktura
halézatosoddsa érdekében. A varosszerkezeti adottsagok miatt a legkedvez6bb Utvonal e célra az Ady
Endre utca, ahova — mint azt a fejlesztési lehet6ségek vizsgdlatakor bemutatasra kerilt — a kerékparos
nyom kialakitdsa az ajanlott létesitménytipus.

Léczy Lajos u. (T11) <1,65 km>:

Veszprém kerékparos koncepcidjaban is szerepelt hosszutavu fejlesztési elképzelésként az utvonal. A
varosrész kerékparozhatdsaganak elGsegitése céljabdl viszont mar kozéptdvon érdemes megvaldsitani
e beruhazast. A fejlesztési lehet8ségek vizsgalatakor bemutatasra kerilt, hogy a kerékparos nyom
felfestése a legkoltséghatékonyabb kialakitas, mivel aranyaiban kis kerékparos elénnyel és jelent6s
egyéb agazati hatrannyal jarna a tobbi alternativa.

Tovadbbi kerékpdros fejlesztések:

A fenti beavatkozasok kovetkeztében mar kerékparosbarata valik a varosrész, de tovabbi fejlesztések
javasolhatéak, amelyek megvaldsitdsa Utemezetten torténhet llyen fejlesztés az ellenirdnyu
kerékparozas engedélyezése a Kodaly Zoltan utca egyiranyu szakaszan.

Ajanlott tovabba a meglév6é kerékpdros infrastruktura forgalombiztonsagi és forgalomtechnikai
fejlesztése. E varosrészben a Simon Istvan és Cholnoky Jend utcdk mellett vezetett kerékparut
kialakitasa problémas tobb szakaszon, ahol aldbbi beavatkozasokat javasoljuk:

e A mellérendelt utcak (Rdézsa utca, Ady Endre utca, Csillag utca, kapubehajtok)
keresztezésének fejlesztése, ezdltal a szabvanyos forgalomtechnikai kialakitas
megvaldsitasa (lasd 4-9. dbra).



Veszprém kerékparforgalmi haldzati terv PRQU%E

e Az elvalasztas nélkili gyalog-kerékparut atalakitdsa elvalasztott gyalog- és kerékparutta
forgalomtechnikai beavatkozasokkal, ahol ez hatékonyan megoldhaté.

e Nagy gyalogos forgalommal terhelt szakaszokon (pl. Penny d&ruhdz kornyéke)
sebességcsokkentd kiiszobok telepitése a kerékparosok szamara.

e A madra leromlott allapotu szakaszok felujitasa (pl. Budapest uti keresztezés kdrnyéke).

5.1.2. Mads telepiiléseket, vagy lakott teriileten kiviili lakott telepiilésrészeket Osszekoté
kerékpdros fejlesztések

Veszprém MIJV térségi kerékparhaldzati kapcsolatai az orszagos atlaghoz képest kiépitettnek
nevezhetd. A varos kozponti belteriiletébdl kiinduld hat f6 kozlekedési irany koziil 6tnek megépiilt a
belterllet hatdraig a kerékparos nyomvonala, kett6 pedig mar a varoshatdron tulnyulik, tovabbi
telepliléseket, térségeket is 6sszekot. Kiemelt cél a térségi kapcsolatok erésitése, valamint a kiilonb6z6
lokalis erGsségek és helyi adottsagok egylttdolgozasanak, pozitiv egymasra hatasanak megteremtése,
amely kedvezd hatast tud kifejteni a turisztika és a munkaba jaras elGsegitése altal a gazdasagra,
valamint a fenntarthatd és egészségtudatos kozlekedési mdd haszndlatanak elterjedésére. E
kerékpdros utvonalak tovabbi kiépitésén tul feladat még a meglévé infrastruktura korszerdsitése,
forgalomtechnikai fellilvizsgaldsa a legujabb tervezési szempontok szerint.

5.1.2.1. Kadartai — Gyulafiratoti kerékparos utvonal

Mint kordbban bemutattuk a Kaddartai kerékparut része a 8A orszagos kerékparhalézati elemnek, ennél
fogva kiemelten kezelend6 a kerékparos fejlesztések soraban. A Kadartai kerékparut belsé szakasza
jelenleg a Balaton Plaza mogott a Nap utcdban véget ér. A kerékparut tovabb vezetése, a kapcsolat
biztositdsa a Jutasi Uton megvaldsuld kerékparuttal és a Kossuth Lajos utcai sétalé utcaval
elengedhetetlen. A telepiilésfejlesztési elképzelések kozott szerepld volt butorgyar teriiletének lako-
és irodafejlesztése. E beruhazas kapcsan a terilet sulyvonaldban (a Budapest uttél tavolabb) sziikséges
kialakitani a Kadartai kerékparut varoskézponti bekotését (T12).

A volt butorgyar fejlesztés megvaldsuldsaig, kozéptdvon a Nap utca kerékparos létesitmény folytatasa
lenne a Nap utca — Arany Janos utca — Széchenyi |. utca — Szdfia utca utvonal. Ezen utcdk
gépjarmiforgalma, -Osszetétele, Utszélessége, és burkolata lehet6vé teszi a kerékparnyom kijel6lését
(a Szofia u. — Széchenyi I. u. esetén irdnyhelyesen). Amennyiben megvalésul az Ujtelep-Nyugat
varosrész kerékparosbarattd vald fejlesztése és az ajanlott egyirdanyd utcdk ellenirdnyd
kerékparozhatdsaganak biztositasa, akkor e kerékpdros nyomvonalat csak a Nap utca — Arany Janos
utca utvonalon kell kialakitani.

A meglév6 kerékparut Hold utca - 82. sz. féut kézott szakaszanak (T8) problémait és a javasolt
beavatkozasokat az Ujtelep-Kelet varosrész kerékparosbarat fejlesztéseinél bemutatasra keriiltek,
melyek megvaldsitdsa a varosrész kerékparosbaratta alakitasatél figgetlenll megvaldsithato.

Jelenlegi (elvalasztas nélkili gyalog- és) kerékparut Kadarta varosrész kilteriletén ér véget a 82. sz.
féut — 82106. sz. Osszekot6ut csomdpontjaban, de hosszatavu célkitlizés a vdaroshatarig tartd
meghosszabbitasa (T13). A meglévé szakaszhoz kapcsolédva a GyG6ri utcat a korforgalomnal
lekeresztezve, az Ut északi oldaldra terveztiink egy 3,00 m széles koz0s gyalog-kerékparutat (T13a) a
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2823 helyrajzi szamu telekig. E problémas szakasz hossza 160 m, melyen a kozterllet szélessége, a
kiszabalyozas hidnya, valamint a meglévé infrastruktira jelentds keresztmetszeti besz(kilést okoz. Az
utca déli oldalan nincs elegendd hely a kerékparutnak, az északi oldalon is csak egy rovid tamfal
épitésével, utpadka rendezésével. A szakasz rovidsége miatt nem javasolt a csatlakozé Iétesitménytél
eltérd irdnyhelyes kerékparos utvonal kijel6lése. Tovdbbi probléma a besz{kilt keresztmetszet és a
viszonylag magasabb gépjarmiforgalom (nagyobb, mint 2000 ANF).

Kaddarta lakott tertiletén a 2823 helyrajzi szamu telektSl a Malomkert u. keleti végig (T13b) a meglévé
murvas foldut kerékparozasra kijelolt utnak jeldlendé ki az uthibak kijavitasaval, a palya rendezésével.

A Malomkert utca, Kenderféld utca, Oregrét utca kis gépjarm(iforgalma, megfelel Utburkolata és
Utszélessége miatt kerékpdros forgalom biztonsagos és komfortos elvezetésére alkalmas (kivaltképp a
Gydri utca helyett). E szakaszon (T13c) kerékparnyom kijel6lését terveztiik 730 m hosszon.

Az Ordogrét utca a Séd patak partjan ér véget, e patakot keresztezi le és Séd utcaig tart jelenleg egy
gyalogjarda dnkormdnyzati teriileten. A meglévé patak feletti lekeresztezés szlikiiletként megtartva a
gyalogjardat 3,75 m széles gyalog- és kerékparutta valo atépitését terveztiik (T13d).

A Séd utca, majd Vasut utca nyugati oldalan, 2,00 m széles 6nallé kerékparut épitése javasolt (T13e),
ami csak az arok lefedésével valdsithatd meg. A vasuti keresztezés utan egy révid, 50 m —es szakaszon,
a Vasut u. 35. szamu ingatlannal (Hrsz: 2619) szikilet van, ahol a telekhatar és az ut kozoétt 3,50 m
széles terllet van. A masik oldalon tobb hely alina rendelkezésre, de akkor kétszeri oldalvaltasra lenne
szlikség, ami kedvez6tlen. A vasutvonal keresztezése utdn az ut kilterileti jelleg(, a gyalogos forgalom
nem jellemz6, innen tovabb szintén 2,00 m széles 6nallé kerékparut kialakitasa javasolt.

A 82. sz. fGutat elérve, Gyulafiratot teriiletén a 83105. sz. 6sszekotd Uton (Posta utca) és a 8214. sz.
0sszekot6 aton (Hajmaskéri ut) a kerékparnyom kijelolése tervezett (T13f). A lakott terilet hataratol
Hajmaskér irdnyaban Veszprém hataraig (T13g) 6nalléan vezetett kerékparutat terveztiink, amely
szakasz csak Hajmdaskér varos lakott terlletének vezetéséig ajanlott megvaldsitani.

Tovabbi fejlesztési irdny a Gyulafiratdt, Posta utcatdl kiinduld, és a 82. sz. f{6ut mentén vezet Zirc felé.
Gyulafiratot lakott teriiletén kerékpdrsav (T13h), lakott teriileten kiviil a varoshatarig 6nalléan vezetett
kerékparut (T13i) tervezett, de a pontos vonalvezetés és keresztmetszeti jellemzék tovabbi tervezés
soran valasztanddk ki. Gyulafirdtét kodzpontjanak kedvezébb kerékpdros megkozelitése céljabdl
javasolt a Vizi u. és Pasztor u. nyomvonalan kerékparos nyom létesitése (T13j).

Gyulafiratot kerékpdros megkozelitésére tovabbi alternativat jelentenek a Jutaspusztatdl, illetve a
vasutallomas kilonszintl gyalogatkel6helyétél induléd nyomvonalak (T13k).

5.1.2.2. Balatonalmadi kerékparos kapcsolat

A varoskozpontbdl a Budapest uttél délre, az Almadi Ut mentén elvdlasztott rendszerl gyalog és
kerékparut vezet, az Ady Endre uttél a Radnoti téri korforgalmakig. E szakaszon a meglévé tablazasa
és felfestés 6sszehangolasa, valamint a kerékparos és gyalogos forgalom hangsulyosabb szétvalasztasa
szlikséges. A Radndti téri korforgalmak esetén a kerékparos atvezetés korszerdsitése, a szabvanyos
forgalomtechnikai kialakitas megvaldsitasa (lasd 4 10. abra).
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A Bajcsy-Zsilinszky ut és Simon Istvan ut kozotti szakasz az egyetlen szakadas a kerékparos haldzatban,
amely az Almadi Uton — pl. kerékparos nyomként — a keresztmetszeti kotottségek miatt nem vezethet6.
Alternativ kerékparos Utvonalként jel6lhetd ki a Mester utca vonala (T14). Jelenleg az utca laké- és
kiszolgald funkcidt tolt be a kozuti halézatban, de elkésziilt engedélyezett tervek szerint az E-D-i
fékozlekedési tengely épiilne ki elvalasztott gyalog- és kerékparuttal egyetemben. A fejlesztés
megvaldsulasanak id6tavja bizonytalan. A kerékparos haldzat folytonossagi hanyanak megsziintetése
végett elsd Utemben minimalis beavatkozdssal utfeldjitas és kerékpdros nyom kijel6lés lehetséges, de
a koltséghatékonysdg szempontjabdl kérdéses fejlesztés.

A Mester utca déli végétsl a Cserepes utcai kerékparuton keresztil kozelitheté meg az Almadi uti
kerékparut Balaton felé vezet6 aga. E szakaszon ajanlott beavatkozas az alarendelt utak (Mester utca
és Cserepes szervizUt) kerékparos atvezetéseinek korszer(isitése, a szabvanyos forgalomtechnikai
kialakitas megvaldsitasa (lasd 4 10. dbra).

Az Almadi ut mentén kintebb a Simon |. utcai csoméponttdl 6ndlléd kerékparut taldlhatd, mely
kapcsolatot biztosit a Balaton felé. Javasoljuk a kerékparutat keresztez6 szegélyek, aknafedelek
slillyesztését, valamint az aldrendelt utak, a kapubehajtdk és a korforgalom esetén a kerékpdros
atvezetések korszerdsitését, a szabvanyos forgalomtechnikai kialakitas megvaldsitasat (lasd 4 10. abra)

5.1.2.3. Szabadsagpusztai — Fels6o6rsi — Balatonfiredi kerékpdros utvonal

A vidros szamara kiemelt célkitizés Veszprém és a Balaton gazdasagi kapcsolatainak er@sitése az
0sszekot6 kerékparos halézat minél magasabb foku kiépitésesével. Mind Balatonfiired, mind Fels66rs
iranyu, kozvetlen kerékparos kapcsolata mar kozéptavon redlis célkitlizés lehet a térségi
egyuttm(ikodés keretében. E prioritdshoz kapcsolddhat a kbzponti belterileten kivili Szabadsagpuszta
varosrész és a Videoton Ipari Park kerékparos elérhet6ségének fejlesztése.

A kapcsolat belvaros fel6li végpontja az Erzsébet sétany, amely a meglévé allapotdaban — bar
kerékparozasra kijelolt utvonal — nem teljes mértékben kerékparosbarat. Ajanlott beavatkozas a
kerékparos és a gyalogos koOzlekedés szétvdlasztdsdnak hangsilyozasa, amelyet érdemes
osszehangolni (esetleg 6ssze is vonni) a Kulturalis Negyed fejlesztéseivel.

A sétdny utan meglévé kerékparos infrastrukturdn vezet a Martirok Utja - Stadion utca - Mester utca
utan 6nalld létesitményként éri el a Déli intézménykdzpontot. E szakaszon az elvalasztott- és a kozos
gyalog- és kerékpdrut tipusvaltdsainal sziikséges a meglévé tablazasi rendszer rendezése.

Két alternativa kerilt kidolgozdsra a nyomvonal folyatatasaként. Solidsteel utca kiépitéséig a meglévé
ipaterileti kisforgalmu utcdkon (Bottrop és Tartu utca) kerdl kijelolésre kerékparos nyom (T15a).
Amennyiben megvaldsul a 6,0 m széles utca megépitése, akkor a nyom felfestés e szakaszon (T15b)
lehetséges.

A Déli intézménykozponttél meglévé mez6gazdasagi foldat (T15c) 3,0 m széles burkolattal vald
ellatasaval, majd 2,0 m széles 6nalldé kerékparut (T15d) épitésével keril kialakitasra a kerékparos
utvonal Szabadsagpusztdig. E beavatkozas miatt két nadragszij telek kisajatitasa, valamint a
Szabadsdagpusztai bekotéut — 73. sz. f6Ut csomdpont jelz6ldmpassa torténé atépitése sziikséges. A
csomoépont jelenleg kozlekedésbiztonsagi problémakkal terhelt, amelyet a buszmegdlléhoz igyekvé
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gyalogosok, illetve a balra fordulé gépjarm(ivek okoznak, mivel se gyalogdatkeld, se balra forduld sav,
se a balra kikanyarodast segit6 becsatlakozé sav nem all rendelkezésre.

E csoméponttdl a kerékparos nyomvonal két irdnyra bomlik. Az egyik irany FelsGors felé vezet az Gt
keleti oldalan, részben 6nallé kerékparatként (T15e), részben kerékpdarozasra kijelolt mez6gazdasagi
utként (T15f). A masik irdny Balatonfiired felé vezet a f6ut nyugati oldaldn 2,0 m széles 6nalld
kerékparutként (T15g). E fejlesztés altal megvaldsul a Videoton Ipari Park kerékparos kapcsolata is.

5.1.2.4. Nemesvamosi kerékparos utvonal

Nemesvamos fel6l a 77. sz. f6ut mentén megépiilt kerékparit a Jozsef Attila utca - Wartha utca
csomoépontnal jelenleg véget ér, pedig a varoskozpont felé vald tovabbvezetése kiemelkedGen fontos.
Az Gtvonal (T16) bels6 végpontjdnak a Kossuth L. utca tekinthetd, amely jelenleg nem kerékparosbarat.
Ajanlott beavatkozas az utcan gyalogos-kerékpdros zéna kijel6lése, valamint a Brusznyai A. utcéan vald
kerékparos atvezetés kialakitdsa.

A Brusznyai Arpad utcan atérve a zoldsavban kialakitott 6nallé kerékparuttal (T17a) lehet csatlakozni.
A Megyehaz tér egyirdnyl, azonban a szélessége lehetévé teszi az elleniranyu kerékparos forgalom
engedélyezését. A Megyehaz térnél csatlakozik az Erzsébet sétdnyon meglévé kerékparuthoz, innen
tovabb a Megyehdz téren kerékparsav kerul kialakitasra. A Jézsef Attila utca — Egyetem utca
csomoépontban, valamint az Egyetem utca — Iskola utca — Megyehaz tér csomdpontban kérforgalom
tervezett, mely kérforgalmakon a kétoldali kerékparsav szintén atvezethetd (T17b). E beavatkozasok a
Kulturdlis Negyed projekt kapcsan valdsulhatnak meg.

A Jozsef Attila utca (T17c) beépitése 6nallo vezetésre nem ad lehetGséget, az Ut mentén két oldali
fasor, két oldali jarda és egy oldali arok (beton folydka) vezet. Az utca burkolat szélessége 8,40-10,20
m, ami lehetdséget nyujt a kerékparnyom felfestésére. Az utca meredek szakaszan 30-as sebesség
korlatozas van érvényben, ami kedvez6 a kerékpdaros forgalom szempontjabdl, viszont az atburkolat
mindsége rossz (kilondsen a déli oldala). Emiatt 200 m hosszon 3,00 m szélességben az Utburkolat
széle javitando a lefelé haladé irdnynal.

A Jozsef Attila utca mentén vezet a meglévd kerékparut, amely szakaszon ajanlott beavatkozas az
alarendelt utak (Kisk6rosi és Takacskert utca) kerékpdros atvezetéseinek korszer(sitése, a szabvanyos
forgalomtechnikai kialakitas megvaldsitasa (lasd 4 10. abra).

5.1.2.5. Bandi — Devecseri kerékpdros utvonal

A Veszprém — Band — Szentgadl — Ajka — Devecser kozott tervezett, megyei szinten kiemelkedd
jelent6&séggel bird kerékparos utvonal, melynek Veszprém kozigazgatasi teriiletére es6 szakasza nincs
még kiépitve. Az Utvonal bels6 vége a Séd volgyének belvarosi szakasza (T18), ahol a kiépiilt gyalogos
sétanyokon a kerékparozas megengedett, haszndljak is a kerékpdarosok a jelentds gyalogforgalom
mellett. Kerékpdros baratta tételik érdekében javasoljuk gyalogos-kerékparos zdnaként vald
kijelolésiiket.
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Az lparvaros és Dozsavaros kerékparos kapcsolata a Séd patak volgy, valamint Bandi — Devecser térségi
telepilések irdnyaba gyenge. Ezt javitandd a Tummler Henrik u.-n kerékpdaros nyom felfestése (T19)
javasolta a Papai Ut és Séd volgyi kerékparat kozott.

A Veszprém — Ajka kozott tervezett, megyei szinten kiemelkedd jelentGséggel bird kerékparos dtvonal
része a Séd volgyében vezetd, kilterileti jellegli kerékparut (T20). A Séd volgyében meglévd
kerékparut folytatdsa a Veszprémvolgy utcatdl indul, a Séd-patak bal oldalan a meglévé mez6gazdasagi
uton vezet, 3,00 m széles aszfalt burkolattal kiépitve. A 8. sz. f6ut alatt, kilonszinten halad at a Séd
patak oldaldban.

5.1.3. Egyéb kapcsolédé infrastruktiira fejlesztések

A bemutatott kerékparosbarat varosrészeknek és lakott teriiletek kozotti kerékparos kapcsolatok
javitasanak fejlesztésén feliil tobb a kerékparos kozlekedést javitd beavatkozds sziikséges.

5.1.3.1. Kerékpartarolas és multimodalitas fejlesztése

A taroldsi igények tovabbi kielégitésére tobb — egymassal parhuzamosan alkalmazhaté — eszkoz
mutatkozik. Az egyik a szabalyozas, vagyis az OTEK-ban el8irtak szigorubb betartatdsa, megkovetelése.
Tovabbi eszk6z a tdmogatas, valamint a fenntarthatdsagi elvek és a megfelel6 ismeretek, mddszerek
(Know-how) terjesztése, tudatositasa.

Mint irtuk Veszprém kodzponti teriletein, és a fontosabb intézményeknél a taroldhelyek kapacitadsa a
mai igényeket kielégiti, de nem felelnek meg az ismertetett kévetelményeknek. Az ajanlott megoldas
e terlleten kettds, egyrészt a kapcsolddé beruhazasok soran a kerékpartarolas, és ugy altalaban a
kerékpdros fejlesztések beintegrdldsa szikséges. Példaul egy intézmény fejlesztéséhez mindenképp
tartozzon hozzd egy megfelel6 helyen, -minGségben és -szamban lerakott kerékpartarold. Ezen feliil az
egyes szolgaltatd egységekben tudatositani szikséges (pl. éttermek, kulturdlis intézmények,
szorakozohelyek, szallashelyek, stb.), hogy a kerékparos igényeinek kiszolgdldasa gazdasagilag
megtérilé tud lenni.

A hosszu ideji tarolast lehetGvé tevd létesitmények hidnyoznak, nincs se kerékparérzé rekesz (tarold
doboz), se a védett tarolé Veszprém kozteriletein. Effajta tarolas igénye jellemz6 a magas
lakoslir(iségli terlleteken, ahol a sajat ingatlanon belili tarolas nem (vagy csak részben) oldhaté meg.
Amennyiben megfelel6 hely rendelkezésre all a |épcsGhazak, illetve mas kozos tulajdonu ingatlan
teriiletén kerékpartarold kialakitasara, akkor ennek megvaldsitdsa ajanlott (a lehet6ségek
fliggvényében finanszirozdsa is tdmogathatd). Mas szabad teriilet hidnyaban a kdzterileten érdemes
a taroldk elhelyezése par parkoldhely elvételével (egy gépkocsi parkold teriiletén 6-8 kerékpar taroldsa
megoldhatd) vagy leromlott, funkcionélkili teriilet hasznositasaval.
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5-1. abra: Hosszuidejii kerékpdrtdrolds megolddsdra példa
Forrds: http://www.bikearc.com/

Az lakdteriileti kerékpdrtarolas fejlesztés elinditasara célszer(i lenne egy pilot projekt lefolytatasa, mely
a Jutasi Uti lakdtelep varosrész kerékpdrosbarat fejlesztése kapcsan tudna megvaldsulni Gtemezetten.
A pontos helyét, tipusat, méretét a kés6bbi tervezés soran keril meghatarozasra.

A hosszu idej(i tarolas igénye jellemzé még a kozosségi kozlekedés allomashelyein. A vasutallomdashoz
tervezett intermoddlis csomdponthoz tartozik egy nagy kapacitdssal rendelkez6, 6rzott B+R tarolg,
valamint a hozza kapcsoldédd vonalas kerékpdros infrastruktura. A terv megvaldsulasa nélkil a B+R
tarolo kialakitasa lehetséges, de nem feltétlen kedvezé (hianyzoé kapcsolodo fejlesztések miatt). Mas
kozosségi kozlekedési teriileten is ajanlott kerékpartaroldk kihelyezésére. Rendkiviil fontos azonban,
hogy csak olyan helyekre legyenek telepitve taroldk, ahol a lerakott kerékparok biztonsdaga magas
fokon garantdlhato (k6zponti vagy, kameraval megfigyelt terilet, stb.).

A két kozlekedési mdd Osszekapcsoldsanak mdsik modja a kozosségi kozlekedési jarmlvon vald
kerékparszallitds lehet6vétele. Kozéptavon varhaté a jelenleg helyi, varoson bellli kdzosségi
kozlekedési szolgdltatast teljesitd jarmdlvek helyett modernebb autébuszpark megjelenése. E valtozas
az alacsony padlés jarmdvek altal megteremtheti a feltételeit, hogy bizonyos id6szakokban lehetséges
legyen a kerékparszallitasa.

A Veszprém vdrosat vasutvonalon menetrendtsl fligg6en korialbelal kétéranként kozlekedik
kerékparszallitasra alkalmas vonat, de a vasutdllom3s kialakitasa és a kerékpdrszallitd jarmd tipusa ezt
nagyban megneheziti. Az Eurdpai Haldzatfejlesztési Eszkéz (CEF) kozlekedési forrasbdl varhatdan
megvaldsuld beruhdzds a Székesfehérvar - Veszprém - Boba szakasz korszer(sitése, melynek része
sk+55 magas peron kiépitése, és annak akadalymentes megkozelitése.

A jelen dokumentum elkésziilésével nagyjabdl parhuzamosan, kicsit id6ben elmaradva fog elkésziilni
Veszprém fenntarthatd varosi mobilitasi terve, amely részletesen érinteni fogja a kerékpartarolas
témakort is. Tovabba a kozeljovében el fog késziilni egy kataldgus, amelyben a varos teriiletén
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létesithet6 kiilonb6z6 tipusu kerékpartaroldsi megolddsok lesznek bemutatva, ajdnlasként
megfogalmazva a késébbi vallalkozdi vagy egyéb fejlesztésekhez.

Fontos eszkoz a kerékpdros kozlekedés kényelmének a fokozasara a kerékparos labtamasz telepitése
a csomopontoknal. A viszonylag magasabb létesitési koltség miatt viszont kialakitasat csak komplex
fejlesztés részeként ajanljuk.

5.1.3.2. Kerékparos pihen6helyek fejlesztése

A kovetelményeknek teljes mértékben megfelel6 kerékparos pihenShely nem taldlhaté Veszprém
kornyezetében, de a varos tobb pontjan rendelkezésre allnak kerékparozok megpihenésére alkalmas
teriletek, melyek az alabbiak:

e Kutas tér;

e Labirintus kertek (Margit tér mellett);

e Betekints volgyi pihen8hely vagy az egykori kisvasut végallomas;
o Allatkert északi bejarata;

e Szinhaz kert;

e Erzsébet sétany;

e Szinhaz kert.

E pontokon a kerékparos pihen6hely részelemei megtalalhatdak, de célszer( a teljeskord kialakitasuk,
korszer(sitésik. E beavatkozdsok a teriilet komplex fejlesztése kapcsdn célszerli megvaldsitani a
teriletrendezési és tdjépitészeti kérdések integralt atgondoldsaval.

5.1.3.3. Kerékparos utiranyjelzé tablarendszer fejlesztése

Veszprém MJV kozigazgatasi terliletén taldlhaté Utbaigazitod tablazasi rendszer fejlesztését integraltan
ajanlott fejleszteni, amely egyittesen kezeli a kerékparos és gyalogosok részben eltéré preferencidit.
A rendszer ilyen modu fejlesztése a fenntarthatd varosi mobilitasi terv keretében valdsul meg.

5.1.4. Fejlesztések 6sszefoglaldsa

A kovetkezd tervlap tartalmazza Osszefoglaldan a kerékparforgalmi haldzati terv altal fent
meghatdarozott beavatkozasokat.
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5.2. Kozbringa

A kerékpdros kozosségi kozlekedési rendszer kialakitdsa a kijelolt varosrészekre lehataroltan
hatékonysagi, lizemeltetési és megtérilési problémakat vet fel, amelyek miatt nem része a tervnek.

5.3. Szervezeti-mikodési hattér

A 3.5. fejezetben bemutatott jelenlegi szervezeti struktura képes megfelel6en ellatni a meglévé és az
5.1. fejezetben javasolt infrastrukturalis elemek lGzemeltetését és fenntartdsat. Ezen belll kiemelt
figyelmet kell forditani a kerékparosok altal hasznalt infrastrukturan a balesetmegel&zésre, azaz az
Grszelvénybe belégd novényzet megfelel6 id6kozonkénti nyirdsara, illetve a sikossagmentesitésre
(kulonosen télen a hdeltakaritasra). Ehhez biztositani kell a megfelel§ személyi dllomanyt, a sziikséges
gépi eszkdzoket és vegyszereket.

A meglévd kerékparforgalmi haldézatnak csak igen kis része kulondl el a jardaktél (az onallé
kerékparutak), és a tervezett létesitmények pedig nagyrészt az Uttesteken helyezkednek majd el. Ezért
nem realis, hogy elkiiloniilten nyilvan lehessen tartani a kerékparos infrastruktura lGizemeltetésének
koltségeit. A fejlesztésekre is részben ez vonatkozik, hiszen tobb olyan komplex, nagyobb mérv(
beruhazas is tervezett, amely kerékpdros elemeken kivil sok egyéb beruhdzasi elemet is tartalmaz
(lasd 5.1. és 6. fejezetek).

A Magyar Kerékpdrosklub Veszprémi Terlleti Szervezetével az egylittm(kodés mar konkrét
fejlesztésekben is megjelenik, ennek a kapcsolatnak a megtartasa javasolt.

5.4. Kerékparos adatgytijtés

A 4.4, fejezetben bemutatott statisztikai adatok folyamatos nyomon kovetése kiemelt célkitlizés,
amelyet a varosfejlesztési dontések meghozdsa soran sziikséges is figyelembe venni. A helyi adatok
Utemezett, kizdrolagosan kerékpdrosokra kiterjedd 6sszegyUjtése az eréforrdsok sz(ikdssége miatt csak
korlatozottan tud megvaldsulni. Ezért a szdmlalépontok meghatarozasanal azt vettiik figyelembe, hogy
a legfontosabb irdnyokban, csomdpontokban stirlibben legyen szamlalas. Ezt az 6ttagu alaphalézatot
pedig kiegésziti egy madsodlagos haldzat, ahol nagyobb id6kozonként is elegend6 mérni. Az
alaphalézaton javasolt az évi legaldbb egyszeri (aprilis), de inkabb kétszeri (aprilis és szeptember)
mérés, mig a kiegészit6é haldzaton ennek a fele (évi vagy kétévenkénti) mérés is elegendé lehet.
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5.5. Kisérd intézkedések

Veszprém teriiletén a meglévé kerékparos infrastruktirahoz viszonyitva nagyléptékd fejlesztést tud
végrehajtani az ismertetett beavatkozasok 3dltal. Az ilyen mértékd valtozashoz mindenképp
kapcsolddnia kell a lakossagi tdjékoztatasnak, szemléletformaldsnak és oktatasnak. A 2020-ig tarté
uniés finanszirozasi ciklushoz tartoz6 TOP-os kerékpdaros fejlesztéseknél emiatt kotelezéen
megvaldsitandd tevékenység a kerékparos kozlekedést népszer(sité és/vagy kozlekedésbiztonsagi
célu szemléletformald kampdny megvaldsitdsa, melynek koltsége a projekt 1-3 %-a lehet.

A szemléletformald intézkedések tartalmazhatnak szamtalan, kiilonb6z6 lakossagi csoportot megcélzo
rendezvényt, kiadvanyt, kampanyt, illetve ezek tetsz6leges kombindcidjat. A kordbbi pozitiv példak és
tapasztalatok alapjan az alabbi témakdrdok mentén érdemes ezeket szervezni:

e ] kerékparos infrastruktira elemeinek bemutatasa;

e kerékparos programok szervezése az Eurdpai Mobilitasi Hét keretében (vagy egyéb
helyi kdzlekedési napon);

e ,Bringazz a munkaba!” kampany megvaldsitasa;
e altalanos iskolai kerékparos oktatas lebonyolitasa.
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Egy Uj kerékparos infrastruktura elkésziilte megfelel6 alkalom egy szemléletformalé esemény
megvaldsitdsdra. llyenkor a kerékparos halézat uj (és régebbi) elemeinek ,bebiciklizése” torténik
csaladi élménytiran, melyet tovabb szinesithet kiilonb6z6 pontokon kerékparos ligyességi feladatok
végrehajtasa. Ehhez kapcsoldddan, lehet6leg az atadas el6tti hetekre érdemes id6ziteni egy
széleskor(i, elektronikus és nyomtatott médidban megjelené tdjékoztaté kampanyt. Ennek
tartalmaban a fejlesztések helyére, a forgalmi rend valtozasara kell koncentralnia, kiilénds tekintettel
a varosban nem megszokott kialakitasokra, Ujdonsdgokra. A kampany soran az Osszes kozlekedd
szamara elényds szempontokra (biztonsag, jobb forgalomeloszIlas stb.) érdemes felhivni a figyelmet.

A népszer(sit6 kampanyokat a Nemzeti Kozlekedési Stratégia OKHT-ban foglalt alapelveknek
megfelel6en kell megtervezni és lebonyolitani:

o akozlekedésben résztvevik egylittmikodésére kell felhivni a figyelmet;

e a kozlekedésben résztvevék gondolkoddsi sémadjaba be kell illeszteni a kerékpdros
kozlekedést, mint a kozuti kozlekedés szerves és el6nyben részesitendd részét;

e a vezetbknek kiilonos figyelmet kell forditani a legsebezhetébb kozlekedSkre
(beleértve a kerékparosokat is);

e kerllni kell a negativ kampanyokat, amelyek alapja a félelemkeltés (pl.
védébfelszerelések népszerlsitése), mert ezek a nemzetkozi tapasztalatok szerint
kontraproduktivak.

Az Eurdpai Mobilitasi Héten (vagy egyéb helyi kozlekedési napon) tarthaté kerékpdaros programok
széles skalan valtozhatnak. Javasolhaté kerékpdros ligyességi-kozlekedésbiztonsagi palya kijelolése,
jatékos KRESZ vizsga, vetélkedd, kerékparos élménytura, illetve latvanyos kerékparos bemutatd
megszervezése. Erdemes azonban nem kizarélag egy kozlekedési médra dsszpontositani, hanem
azokat integraltan, a jatékosan, egymas el6nyeit és a modern megoldasok alkalmazdsat bemutatni.

Rendszeres megszervezésre keriil a Magyar Kerékpdrosklub jévoltabdl a Kerékparos Magyarorszag
Program keretében a ,,Bringdzz a munkaba!" kampany, amelybe lehet&ség van bekapcsolddni. Javasolt
intézkedés ennek keretében a munkaaddknak sz616 el6addsok szervezése, marketing és kommunikacio
tdmogatasa.

A fiatalabb korosztadly helyes kozlekedés elsajatitasat és a kerékparos kozlekedés el6nyeinek
megismerését szolgaljak az altaldnos iskolakban tartandd interaktiv KRESZ 6rak, illetve kerékparos
Ugyességi-kozlekedésbiztonsagi jatékok lebonyolitasa.

Mindegyik témakorhoz tartozd esemény lebonyolitasahoz tartoznia kell tdjékoztatd kiadvanyoknak,
amelyek lehetnek altaldnos kerékparos kozlekedésbiztonsagrdl, vagy adott U kerékpdros
[étesitményrél széldak.

Hatékony népszer(sit6, szemléletformalé kampanyokkal kell leépiteni a mindennapi
kerékparhasznalattal kapcsolatos tévhiteket és esetleges félelmeket. Oktatni sziikséges az Uj
infrastrukturalis elemek haszndlatat. Tudatositani kell, hogy a kerékparos kozlekedés egy redlis és
el6énybs alternativa. Ezen intézkedéseket nem csupan az Uj létesitmények elkésziltéhez kell kotni,
hanem folyamatosan, el6re meghatarozott cselekvési és marketing terv szerint érdemes végezni.
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6. MEGVALOSITAS

A kerékparforgalmi haldzati terv javasolt felépitése megbontotta a fejezetet ,6.1. Utemezés, tdbb
fazisu intézkedési terv” és,,6.2. Forrasok” részekre, amelyet a konnyen kezelhet6ség miatt egységesen
kerul bemutatasra.

Az 5. fejezetben részletesen bemutatott beavatkozdsok indikativ listajat, f6bb miszaki adatait,
koltségbecsléseit, itemezését és a forrds megjeldlését a 6-2. tablazat mutatja be. A lehetséges forrasok
a 2020-ig tartdé EU tdmogatasi ciklus prioritdsaihoz kot6dnek, amelyek f6 6sszefliggései, és céljai a
4.1.2. fejezetben megtalalhatéak. A varos TOP-ban vallalt indikatorértékeinek eléréséhez sziikséges
fejlesztéseket kilon megjeldltiik (lasd a tablazatok 2. oszlopdban). A koltségbecslés kilométerre
vetitett fajlagos brutté drak alapjan tortént, melyek nem tartalmazzdk a projekt elGkészitési
koltségeket. Az alabbi tablazat foglalj 6ssze a bemutatott fejlesztéseket.

L. Fejlesztés | Létesitmények e X
Beavatkozasi csomag eflesztes | Letesitmenye Koltségbecslés (ezer Ft)
ek hossza (km)
Sziikséges 2,12 komplex beruhazas részeként
Iparvdros-Nyugat kerékparosbardat varosrész -
Ajanlott 0,00 -
Dézsavaros-TemetShegy kerékpdrosbarat Szlikséges 2,30 komplex beruhazas részeként
varosrész Ajanlott 0,13 9026
o _ . ., | Szukséges 2,11 422
Ddzsavaros-Pajtakert kerékparosbarat varosrész —
Ajanlott 0,47 884
Jutasi Gti lakételep és Aranyos-volgy Szlikséges 2,40 101 540
kerékparosbarat varosrész Ajanlott 1,44 3600
Bak 2 kerékodrosbardt virosré Sziikséges 0,40 6 400
akonyalja kerékparosbarat varosrész Ajanlott 0,00 600
3 Szilikséges 0,00 -
Ujtelep-Kelet kerékparosbarat varosrész —
Ajénlott 0,60 150
) Sziikséges 0,65 komplex beruhazas részeként
Ujtelep-Nyugat kerékpdrosbarat varosrész -
Ajanlott 0,44 88
Sziikséges 2,75 550
Cholnokyvaros kerékparosbarat varosrész -
Ajanlott 0,22 404
Kadartai — Gyulafiratdti kerékparos dtvonal Ajanlott 17,83 607 349
Balatonalmadi kerékparos utvonal Ajanlott 0,46 730
Szabadsagpusztall - I,:elsolor5| — Balatonfiredi Ajanlott 6,66 337481
kerékpdros utvonal
Nemesvamosi kerékparos utvonal Ajanlott 1,48 1976
Bandi — Devecseri kerékpéros utvonal Ajénlott 6,53 241276
o ) ) . Sziikséges 0,00 3500
Kapcsolddo fejlesztések, szemléletformalas T -
Ajanlott 0,00 komplex beruhdzas részeként
5 Sziikséges 12,73 112 412
sszesen
Ajénlott 36,26 1203 564

6-1. tablazat: Fejlesztések 6sszefoglaldsa



Kp. Kp.
, . | Sziik- _ létesit- létesit- | Koltség- Megvalosulas Lehet-
Beavatkozasi J Sor- . . . Kerékparos . ) P e .
séges . Kerékparos fejlesztések e oz s mény mény becslés indikativ séges
csomag szam létesitmény tipusa " " . ) A
elem szélesség | hossza | (ezer Ft) litemezése forrasok
(m) (m)
komplex
. . . - megemelt .. ,
X Tla Papai ut (Parna u. - Tancsics M. u. kdzott) o 2x1,25 1070 |beruhdzas | 2018 IIl. negyedév | TOP 6.1.
kerékparsav . .
i részeként
Iparvaros-
Nyugat elvalasztott gyalog- komplex
,y g, X Tlb Papai Ut (Henger u. - Parna u. kozott) , ,gY & 3,75 180 beruhdzds | 2018 Ill. negyedév | TOP 6.1.
kerékparos- kerékparut X .
o . részeként
barat varosrész
elvalasztott gyalog- komplex
X T2 Henger utca ) ’gy’/ 8 3,75 865 beruhdzds | 2018 Ill. negyedév | TOP 6.1.
kerékparut X .
részeként
komplex
. ., . - megemelt . ,
X T3a Belsd gy(rd (Papai Ut - Tuzér utca kozott) . 2x1,25 1450 |beruhdzas | 2018 lIl. negyedév | TOP 6.1.
kerékparsav . a
. 5 részeként
Ddzsavaros-
T t6h megemelt ol
em,e 0, esy X T3b Belsd gylrd (Tlizér utca - Jutasi Ut kdzott) ,g - 2x1,25 850 beruhazas 2020 utan egyéb
kerékparos- kerékparsav X X
. . részeként
bardt varosrész Egyiranyu utca elleniranyd megnyitdsa
S S U kerékparos nyom - 130 26 | 20181l negyedév | TOP 6.4
kerékparosok szamdra
Forgalomcsillapitott 6vezetek kijelolése egyéb fejlesztés - - 9 000 2019 Il. negyedév | TOP 6.4
X T4 Tancsics utca kerékparos nyom - 600 120 2018 lll. negyedév | TOP 6.4
Dozsavaros- X T5 Aranyoskut u., Arpadlu.-lPaJta u- egylranyu kerékpéros nyom - 1510 302 2018 Ill. negyedév | TOP 6.4
Pajtakert utcaparként
kerékoaros- Eaviranyi K elleniranva —
elre !)aros, gylranyu ut,ca ,e enlranlyu lmegnyltasa kerékparos nyom - 470 94 2018 lll. negyedév | TOP 6.4
barat vdrosrész kerékparosok szamdra
Forgalomcsillapitott dvezetek kijelolése egyéb fejlesztés - - 790 2019 Il. negyedév | TOP 6.4
Ival log-
. T6a | Jutasi Ut (Kossuth L. u. - Bagolyvar u. kozott) civa aSZJ,COtt,gYa g 3,75 240 3360 2020 utan egyéb
Jutasi uti kerékparut
Iaklotellep X T6b | Jutasi it (Munkacsy u. - Bagolyvar u. kozott) elvalasz',cottlgyllalog- 3,75 810 68 000 2018 lll. negyedév | TOP 6.4
kerékpdros- kerékparut
barat vdrosrész X Téc | Jutasi Ut (Aulich L. u. - Munkacsy u. k6zott) kerékparsav 2x1,50 1590 33 540 2018 lll. negyedév | TOP 6.4
T7 Kopacsi u. kerékpdros nyom - 500 100 2018 lll. negyedév | TOP 6.4
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Egyiranyu utca elleniranyd megnyitdsa

Ty Ay o kerékparos nyom - 700 140 2018 lll. negyedév | TOP 6.4
Bakonyalja T6d | Jutasi Gt (vasutdllomas - Aulich L. u. k6zott) kerékparsav 2x1,50 400 6 400 2018 lll. negyedév | TOP 6.4
kerékparos-
elre [f)arosl Forgalomcsillapitott Ovezetek kiterjesztése egyéb fejlesztés - - 600 2019 Il. negyedév | TOP 6.4
barat varosrész
Ujtelep-Kelet T8 Kadartai Ut (Hold utca - 82. sz. féut kozott) kerékparos nyom - 600 120 2018 lll. negyedév | TOP 6.4
kerékparos- it P B . . B} ,
barat varosrész Kadartai kp.ut fejlesztése egyéb fejlesztés - - 30 2019 Il. negyedév | TOP 6.4
komplex
Ujtelep-Nyugat T9 Pet6fi Sandor utca kerékparos nyom - 650 beruhazas 2020 utan egyéb
kerékparos- részeként
barét v4 . Eaviranyi K elleniranva —
arat varosrész gyiranyu ut,ca le enlran,yu lmegnyltasa kerékpéros nyom i 440 88 9020 utan egyéb
kerékparosok szamdra
T10 Ady Endre utca kerékpdros nyom - 1100 220 2018 Ill. negyedév | TOP 6.4
, T11 Léczy Lajos utca kerékpdros nyom - 1650 330 2018 Ill. negyedév | TOP 6.4
Cholnokyvaros Eaviranvd ut leniranva it4
kerékparos- gy'ra”yk“ “,Ea © en'lzam,’“ megnyltasa kerékparos nyom ; 220 44 2018 Ill. negyedév | TOP 6.4
barat Varosrész erékparosok szamdra
Simon Istvan és Cholnoky Jené utcai .
3b fejl 8 - - 2019 II. 8 TOP 6.4
T [ egyéb fejlesztés 360 019 Il. negyedév OP 6
T12 Kadartai kp.ut (varoskézponti szakasza) kerékpdaros nyom - 315 303 2019 Il. negyedév | TOP 6.4
s , s , koz0s gyalog- , Modern
T13a Kadartai kp.ut (Gy6ri utca mentén) kerekparat 3,00 160 7 200 2018 Il. negyedév Varosok
(g e (s . . 3 Modern
T13b Kadartai kp.ut (foldat) kerékpdrosbarat utca - 280 2 800 2018 Il. negyedév Varosok
T13c | Kadartai kp.ut (Malomkert u. - Oregrét u.) kerékparos nyom - 730 146 2018 Il. negyedév Modern
Kadartai — - ) & ' P y - Negy Varosok
Gyulafiratoti gy g h o tax koz6s gyalog- , Modern
kerékparos T13d Kadartai kp.ut (Oregrét sétany) kerekparat 3,75 200 5000 2018 Il. negyedév Virosok
atvonal NPT . . A e AL 4 ot .| Modern
T13e Gyulafiradtoéti kp.at (82106 sz. it mentén) onallé kerékparut 2,00 1330 69 500 2018 Il. negyedév Varosok
. Lo , Modern
T13f | Gyulafiratoti kp.at (Posta u., Hajmaskéri u.) kerékparos nyom - 1970 394 2018 Il. negyedév Varosok
T13g Gyulafirdtéti kp.at (8214 j. ut kilterdlet) onallé kerékparut - 1620 48 600 2020 utan egyéb
T13h Gyulafiratoéti kp.at (Zirci utca) kerékparsav 2x1,25 700 4200 2018 II. negyedév Modern

Varosok
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T13i | Gyulafiratdti kp.ut (82. sz. Ut varoshatarig) onallé kerékparut - 5810 174300 | 2018 Il. negyedév Vé(;g:cr)rll
T13j Gyulafiratéti kp.ut (Vizi u., Posta u.) kerékpdros nyom - 780 156 2018 I negyedeév Mlodern
Varosok
T13k Gyulafiratot (alternativ Gtvonal) kerékpdrozasra kijeldit ; 3930 | 294750 2020 utan egyéb
mezGgazdasagi Ut
Kadartai kp.ut fejlesztése egyéb fejlesztés Ujtelep-Kelet varosrész fejlesztéseinél szamolva
Almadi ati kere!<paru:c (belsd szakasz) egyéb fejlesztés - - 180 2019 Il. negyedév | TOP 6.4
fejlesztése
Balatonalmadi kéz6s gyalog- komplex
ala c,)na,ma ! T14 Mester utca X gyl ,g - 460 beruhazas 2020 utan egyéb
kerékparos kerékparut , ,
utvonal részeként
Cserepes utca kerékparut fejlesztése egyéb fejlesztés - - 45 2019 Il. negyedév | TOP 6.4
i e egyéb fejlesztés . . 505 | 201911 negyedév | TOP 6.4
fejlesztése
komplex
Erzsébetliget kerékparos fejlesztése egyéb fejlesztés - - beruhdzds | 2019 Il. negyedév | TOP 6.4
részeként
Martirok dtia - . M
artiro Utja, St’adlon .utca , ester utca egyéb fejlesztés - - 45 2019 Il. negyedév | TOP 6.4
kerékpdros fejlesztése
Szabadsag- T15a Veszprém (Déli ipartelep) kerékparos nyom - 800 160 2019 Il. negyedév | TOP 6.4
pusztai — T15b Veszprém, Solidsteel u. (Déli ipartelep) kerékpdros nyom - 430 86 2019 Il. negyedév | TOP 6.4
Felsérsi — kerékoarozasra kiielsl
elsoorsi= T15¢ Veszprém (kiilteriilet) erékparozasra kijelolt | 5 1240 | 122490 | 2019 Il negyedév | TOP 6.4
Balatonfiredi mez6gazdasagi ut
kerékparos T15d Szabadsagpuszta bekotés 6nallé kerékparut 2,00 760 61882 | 2019 Il. negyedév | TOP 6.4
dtvonal . . e .| Modern
T15e Veszprém - FelsGors (veszprémi szakasz) onallé kerékparut 2,00 290 12 870 2019 Il. negyedév Virosok
T15f Veszprém - FelsGors (veszprémi szakasz) kerekpfrozasra, k!J(?lOlt 3,00 1250 44 010 2019 Il. negyedév M'odern
mez6gazdasagi ut Varosok
. . . . s Lt , Modern
T15g | Veszprém - Balatonfiired (veszprémi szakasz) onallé kerékparut 2,00 1890 95938 2019 Il. negyedév Varosok
I -kerékpa 5
T16 Kossuth L. u. gya OgOié:;e paros : 480 1240 | 2018 Il negyedév | TOP 6.4
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elvélasztott gyalog- komplex
T17a Megyehaz tér "ot Eyalog 3,75 100 | beruhazas 2020 utan egyéb
kerékparut . a
) ) részeként
Nemesvamosi
kerékparos komplex
it | T17b Egyetem u. - Megyehaz tér kerékparsav 2x1,25 350 beruhazas 2020 utan egyéb
utvona részeként
T17c | Jozsef Attila u. (Egyetem u. - Wartha V. u.) kerékparos nyom - 550 121 2018 lll. negyedév | TOP 6.4
Jozsef Attila u. kerékparut fejlesztése egyéb fejlesztés - - 615 2019 Il. negyedév | TOP 6.4
Bandi T18 Séd-volgyi sétany gya'°g°§'c,"‘s£ekpar°s - 1750 | 1120 | 20181Il. negyedév | TOP 6.4
D .
ke(re(\éllf;;s;cr)ls T19 Tummler Henrik u. kerékpdaros nyom - 780 156 2018 lll. negyedév | TOP 6.4
utvonal 720 Veszprém-Ajka kp.(t a Séd volgyeben | KETEkparozasra kijelolt) 5 4000 | 240000 | 20181l negyedéy | V09
mezGgazdasagi Ut Varosok
kapcsolédd komplex
Keréktarolas fejlesztése 'p , - - beruhdzds | 2019 II. negyedév | egyéb
fejlesztések X .
részeként
Kapcsolédo - komplex
. , L W . , kapcsolédd . . .
fejlesztések, Kerékparos pihenéhelyek fejlesztése . , = - beruhdzds | 2019 IIl. negyedév | egyéb
) fejlesztések 7 ;
szemlélet- részeként
formalas - komplex
a . , kapcsolédd ., ’ 3
Utbaigazitd tablarendszer fejlesztése . . = - beruhdzds | 2019 II. negyedév | egyéb
fejlesztések . a
részeként
Szemléletformalas egyéb tétel - - 3500 2018 lll. negyedév | TOP 6.4
Osszesen: | 48980 | 1315976

6-2. tablazat: A kerékparos fejlesztések megvalésitasanak paraméterei
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Kerékparutak keresztezéseiben, a kapubealléknal gyakoriak a gépjarmdvek felhajtasat megakadalyozé
oszlopok, melyek bizonyos helyeken balesetveszélyesek a kerékpdrosok szempontjabdl. Az oszlopok
lesz(ikitik a rendelkezésre 4ll6 felliletet, rossz latasi viszonyok kézott nehezen észrevehetdk (pl. Almadi
uti buszmegdlld, Takacskert u. - Jézsef Attila u. keresztez6dés, 8. sz. f6ut és Nemesvamos kozott
minden keresztezGdésben).

A varosban kevés a megfelel6 kialakitdsu, jol hasznalhatd kerékparparkolé. A vasutallomasrol és
autébusz palyaudvarrdl egyarant hianyzik a B+R parkold. A parkolasi lehetGségek hidnya gatat szab a
rendszeres kerékparhasznalatnak.

3.3.3.2. Veszprém kerékparforgalmi alaphalézatanak komplex értékelése

Az el6z6 fejezetekben bemutatott, kerékpdarozast befolydsold tényez6k alapjan megvizsgaltuk
Veszprém teljes kozuthaldozatat kerékparozhatésag (kerékpdrosbarat jelleg) szempontjdbol. A
legfontosabb mindsité szempontok a gépjarmiforgalom nagysaga, Osszetétele, engedélyezett
sebesség, utburkolat tipusa és mindsége, engedélyezett irdnyok, Utszélesség, parkolasi helyzet,
beldthatosdg, balesetbiztonsag.

A Kerékparforgalmi Iétesitmények tervezése (UT 2-1.203-2010) szabvany szerint 2 000
egységjarm(i/nap és 50 km/h engedélyezett sebesség (illetve 4 000 egységjarm(i/nap és 30 km/h
engedélyezett sebesség) alatt a kerékparos forgalom a kozuti forgalommal kéz6s utpalyan, vagyis
vegyes forgalomként haladhat forgalomtechnikai eszk6z alkalmazasa nélkil (par Veszprémre nem
jellemzé esettdl eltekintve). A 90 km/h engedélyezett sebesség vagy 20 000 egységjarmii/nap
forgalom felett, illetve 50 km/h és 4 000 egységjarm(i/nap felett a kozuti forgalomtdl elvalasztott
kerékparut vagy kozos gyalog- és kerékparut alkalmazasa szikséges. A két szélsGséges forgalmi
szitudcié kozotti dtmeneti tartomanyban az aldbbi kerékparforgalmi létesitmények alkalmazasa

lehetséges:
ANF, egységjarmii/nap
Kerékparforgalmi létesitmény 2000 .(.as"10000 10000ﬂei 20000 20000 felett
kozott kozott
Részlegesen vagy teljesen burkolt Utpadka + + -
Széles forgalmi sav + + -
Kerékparos nyom + - -
Autdbusz-forgalmi sdv hasznalata + + +
Nyitott kerékparsav + - -
Kerékparsav + + +
Megemelt kerékparsav + + +
Egyéb forgalommentes ut (pl. arvédelmi toltés) + + +
Parhuzamos kisforgalmu kozut, szervizuat, lakdutca + + +

3-2. tablazat: Kerékpdrforgalmi létesitmények alkalmazdsi lehet6sége

A kerékparforgalmi létesitményekkel szemben tdmasztott kovetelmények:

e A haldzat 6sszefliggé legyen, kapcsoljon 6ssze minden Iényeges uticélt kertlGutak nélkal.
e A csomédpontok kialakitasa biztonsagos legyen, komplikalt forgalmi kapcsolatok nélkdil:



