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1. VEZETOI OSSZEFOGLALO

ey

lenné valt, mivel a 2017-ben elfogadott dokumentum (SUMP 1.0) ta a varos kozleke-
dési helyzete és tarsadalmi-gazdasagi kornyezete jelent6s mértékben megvaltoztak.
A 2022. évi felllvizsgalata (SUMP1.1) ezt a hianyt részben tudta enyhiteni, illetve az
azota eltelt harom évben szintén sok hatas érte Veszprém kornyékét, ami indokolja a
terv Ujboli feltlvizsgalatat. A jelen dokumentum nem Uj mobilitasi tervként, hanem az
eredeti stratégia tovabbfejlesztéseként, tartalmi aktualizalasaként készilt el, célja,
hogy megalapozza a kévetkez6 évek mobilitaspolitikai beavatkozasait.

Az elmultidészakban Veszprém a legtobb hazai nagyvaroshoz hasonldan tovabbi mo-
torizacids névekedést tapasztalt, amifokozta a kozuti haldzat és a varosi parkolasi inf-
rastruktUra terhelését. Pozitiv hatasként ugyanakkor megfigyelhet6 a mikromobilitas
(melynek része a kerékpar) népszeriségének emelkedése. Ezen felUl a munkaeréhi-
any, globalis gazdasagi és tarsadalmi kockazatok, a megemelkedett energiaarak, a
beruhazasi forrasok szlkilése és a gazdasagi recesszio esélye jelentés nyomast gya-
korolnak a kozlekedési dgazatra. Emellett a klimavaltozas hatasai olyan alkalmazko-
dasi stratégiak kidolgozasat kovetelik meg, amelyek a varosi kbzlekedés ellenallo ké-
pességét novelik. Veszprém jelenlegi kozlekedési rendszere tovabbra is nagymeérték-
ben kézuti kozlekedésre tamaszkodik és bar a helyi kozosségi és a kerékparos kozle-
kedés feltételei jelentésen javultak, a vasut és helykozi kozlekedés versenyképessége
gyenge, a kerékparos halézat pedig széttagolt és hianyos.

Az EKF 2023 rendezvényei Veszprém és térsége kozlekedési kapacitasait komoly pro-
banak tették ki. A rendezvénysorozat sikeres lebonyolitdsahoz szikséges fejlesztések
— igy példaul az elkeril6Ut atépitése, a kozosségi kozlekedési kinalat bovitése, vala-
mint a parkolasi rendszer fejlesztése — sokat javitottak a varos mobilitasi rendszerén,
azonban ezek nem elegendék ahhoz, hogy Veszprém kozéptavon is fenntarthato, ru-
galmas és intermodalis mobilitasi rendszerrel rendelkezzen.

A dokumentum Ujraértékeli a SUMP 1.1 eszkdzrendszerét, frissiti annak projektlista-
jat, amegvalodsult vagy mara nem tdmogatott fejlesztések tordlve lettek, tébb beavat-
kozasnak mddosult a miszaki tartalma, illetve tobb Uj projekt is bekerilt az anyagba.

A dokumentum 0Osszefoglaldsaként a kdvetkezd oldalon megtekinthetd az Uj eszkoz-
rendszer, valtozatlan intézkedésekkel, de frissitett projektekkel. A szamozas elsd két
karaktere az intézkedésre utal, a pont utani szam azt mutatja, hogy a SUMP 1.0, 1.1
vagy mostani dokumentum (SUMP 1.2) sordn modosult. A kodolas utolso két karak-
tere az intézkedésen belUli sorszamozast jelenti.

A SUMP 1.2 frissitett projektlista elemzése alapjan korvonalazddik két fejlesztési te-
rilet, ahova tobb, realisan megvaldsithatd, nagy hasznossagu projekt is szinergikusan
0sszekapcsolodhat, ezek az aldbbiak:

e  Korszer( és inkluziv helyi autdbusz kdzlekedés: a menetrendi finomhangola-
sok (12.2/01), a digitalizacio és elektrifikacio irdnyaba mutato fejlesztések
(12.2/03, 12.2/14, 12.2/16), illetve a megallohelyi beavatkozdsok (l2.2/15,
17.1/04), valamint ezek promdcidja (17.0/03) mar rovid tavon dsszeérhetnek és
egy nagyban javithatjak a szolgaltatas minéségét.

e Intelligens parkolasiranyitas a parkolasi igények befolyasolasa érdekében: a
fizetds parkolas bévitése, 6vezetek Ujragondolasa (13.2/11), illetve a korters-
leten kivili kapacitasbdvités (13.0/05, 13.2/09), valamint az igények befolyaso-
lasa, madvaltas Osztonzése (I13.0/03, 13.2/11, 12.2/10, 14.0/08) altal egy jol
egyuttmUkodd, egymas hatasait er6sitd fejlesztések valdsulhatnak meg.

Az alabbi fejlesztések egyittesen alapozzdk meg azt a kozlekedéspolitikai fordulatot,
amely révén Veszprém a kovetkezd években egy kdrnyezettudatosabb, élhetobb és
rugalmasabb mobilitasi rendszerrel reagalhat a valtozé korilményekre és a hosszu
tavu fenntarthatosagi célkitlGzésekre.
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Hidanyzo haldzati elemek megvaldsitasa, meglévé kapcsolatok fejlesztése

e|1.0/02 Kelet-nyugati
fétengely I1. Gtem (Kisto
utca és TUzér utca kozott)

el1.0/03 Kelet-nyugati
fétengely lll. Gtem (TUzér
utca és Jutasi Ut kozott)

el1.0/05 GyalogatkelShelyek
kozlekedésbiztonsaganak
fokozasa

ol1.0/06 Biztonsagos Ut az
iskolaba, évodaba program

0l1.2/08 8. sz. f6Ut veszprémi
elkerGl6 szakaszanak
fejlesztése

el1.2/09 Lakoterileti utcak
fejlesztése

®|1.1/16 Jutaspuszta
kozlekedési kapcsolatainak
javitasa

o|1.2/17 Keleti
sportfejlesztési terllet
Osszekotd Ut megépitése

|1.3/18 Hazgyari Ut
szerepének Ujragondolasa

o|1.3/19 Mester utca komplex
akcioterileti fejlesztése

Kozosségi kozlekedés fejlesztése

e|2.2/01 Helyi autébusz menetrend
fejlesztése

*|2.2/03 Elektronikus jegyrendszer

¢|2.1/05 Helykdzi autdbusz-
haldzat fejlesztése

*12.2/06 Busz el6nyben részesités

12.0/07 20. sz. vasutvonal
fejlesztése

*12.2/10 Intermodalis kozlekedési
csomodpont (Vasutallomas)

|2.2/11 V-Busz telephelyfejlesztés

el2.1/12 Veszprém-Lepsény
vasutvonal el6varosi célu
Ujrainditasanak vizsgalata

®l2.1/13 A 20. sz. vasutvonal
fejlesztése el6varosi forgalomra

12.2/14 Helyi autdbusz kozlekedés
elektrifikacidja

|2.2/15 Megallohelyek
akadalymentesitése

|2.2/16 Utastajékoztatas
tovabbfejlesztése, integracidja

Parkolasi rendszer Ujragondolasa

*13.0/02 Parkolofeliletek és
zoldteriletek egyensulyanak
megteremtése a
lakoterileteken

*|3.0/03 Ingyenes, nagy
kapacitasy, jo kapcsolatokkal
rendelkez6 parkolo-teriletek
biztositasa a Belvaros teriletén
kival

*13.0/04 Lakdutcak parkolasi
helyzetének rendezése

*I3.0/05 Belvarosi parkolas
racionalizalasa a
magantulajdonban lévé par-
koldteriletek megnyitasanak
0sztonzésével

*13.0/07 Elektromos
tolt6allomasok

*13.2/09 Parkolohaz épitése a
Martirok Utjan

*I3.2/10 Fizetd parkolasi
rendszer finomhangolasa

*13.2/11 Parkolasiranyitasi
rendszer tovabbfejlesztése

Turisztikai célu kozlekedés feltételeinek javitasa

*l4.1/01 Gyalogos
informaciods rendszer
kiépitése

el4.0/03 Veszprém -
Balatonfired (veszprémi
szakasz) 6nallé kerékparut

*l4.0/04 Térségi turisztikai
mobilitasi program

*l4.0/08 Rovid és hosszU
idejU parkolasi lehetéség
biztositasa a turistabuszok
szamara

*l4.0/09 Séd-volgyi sétany
gyalogos-kerékparos zona

el4.0/11 Allatkert és a

Belvaros kozotti kapcsolat

javitasa
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Forgalomcsillapitott kozterUletek kialakitasa

el5.0/01 Szinhazkert korili
kozlekedésfejlesztés

e|5.0/02 Behajtasi 6vezetek
fejlesztése

*|5.0/03 Ideiglenes
forgalomcsillapitassal a
meglévé kézosségi terek
bovi-tése

e|5.0/05 Kossuth Lajos utca
gyalogos-kerékparos zéna

el5.1/07 Atfogé terileti
forgalomcsillapitott zonak
kijelolése

*|5.1/08 Forgalomcsillapitasi
intézkedések

el5.1/09 Varosi logisztika
rendszer fejlesztése

Kerékparos infrastruktura fejlesztése

*16.0/03 Kerékpartarolas
fejlesztése;

*16.0/10 Kadartai kerékparos
Utvonal kiépitése - Hajmas-
kéri leagazas;

*|6.0/11 Meglévé
kerékparutak
kozlekedésbiztonsagi
fejlesztése;

*16.0/13 Egyiranyu utcak
elleniranyd megnyitasa a
kerékparosok szamara;

*16.1/16 Kerékparos
forgalomszamlalok
telepitése

*16.1/17 Kerékparos
mobilszervizek

*16.2/18 Kerékparos
nyomvonalak
Osszekapcsolasa a
varoskdzpontban

*16.2/19. Kbzbsségi
kerékparos kozlekedési
rendszer Utemezett
fejlesztése
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el7.0/02 Munkaltatéi forum a
kornyezettudatos mobilitas
érdekében

*|7.0/03 Kornyezetkimél6
kozlekedési modok
promdacidja

e17.1/04 ,Mobility hub”-ok
létrehozasa

e17.2/o5 Pedibusz, bicibusz
inditasa

*|7.2/06 Onkormanyzat és
intézményei kozlekedési
eszkozeinek elektrifikacidja
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*18.0/01 Munkavallalok
kornyezettudatos
mobilitasat 6szténzé
rendszer kidolgozasa;

*18.0/02 Fenntarthatd varosi
mobilitas szempontjainak
érvényesitése a te-
riletfejlesztésben;

*18.2/03 Kozlekedési adattar
létrehozasa, Utemezett
meérések rendszeré-nek
kialakitasa.

*18.0/04 Mobilitdésmenedzs-
ment Kozpont létrehozasa

*18.0/05 Partnerkdzponty
kozigazgatds-fejlesztés

*18.2/06 Kozlekedési bonus-
malus rendszer

*18.1/07 Intézkedési terv
magas légszennyezettségi
szint esetére

*|8.2/08 Iskolai mobilitasi
tervek készitése,
megvalositasa
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2. BEVEZETES

Veszprém Megyei Jogu Varos 6nkormanyzata 2017 marciusaban készitette el a fenn-
tarthato varosi mobilitasi tervét (tovabbiakban SUMP 1.0), amely 2022 szeptemberé-
ben feltl lett vizsgalva az ,OKOS véros — OKOS kistérség kdzosségi kerékparrendszer
tanulmanyterveinek elkészitése” cimd projekt kapcsan (SUMP1.1.). Most ismét felGl-
vizsgaldsra kerilt a terv, melynek oka részben a megvaldsult projektek mennyisége,
részben az el6térbe kerilt Uj fejlesztési elképzelések.

A SUMP 1.0 egy komplex és teljes értékd mobilitasi terv, amely részletesen elemzi a
varos térségi jelentdségét, valamint a kozlekedési rendszer keresleti és kinalati viszo-
nyait. A jovéképre épild, strukturalt célrendszert hatdroz meg, melynek megvaldsita-
satintézkedési csomagokba rendezett projektek szolgaljak. A végrehajtas elGsegitése
érdekében kitér az intézményi és szerkezeti feltételekre, tovabba bemutat egy cse-
lekvési és kockazatkezelési tervet. A folyamatok nyomon kovethetéségét egy tobb
indikatorra épulé monitoringrendszer biztositja.

A 2022. évi felUlvizsgalat nem egy Uj komplett tervanyag, hanem a korabbi dokumen-
tum frissitése, az azota tortént kozlekedési rendszert befolyasolo valtozasok és meg-
valosult fejlesztések lekovetése, illetve kiegészitése az Uj fejlesztési elképzelésekkel.

Jelen dokumentum a SUMP 1.1 terv felUlvizsgalatat és aktualizalasat tartalmazza, 6n-
allé tervdokumentumként nem értelmezhetd. A rendelkezésre allo keretfeltételek és
eléirasok nem tették lehet6vé egy teljes korl Uj mobilitasi stratégia kidolgozasat; ehe-
lyett a kordbbi terv elfogadasa 6ta eltelt 3 év soran bekdvetkezett relevans valtozasok
feldolgozasara kerUlt sor, kilonds tekintettel az alabbi tényezdkre:

e amar megvalodsult, illetve jelenleg kivitelezés alatt all6 fejlesztések és elért
eredmények beépitése,

e azujonnan megjelend tarsadalmi, gazdasagi és kdrnyezeti kihivasokhoz vald
alkalmazkodas,

e akapcsolodo telepilésfejlesztési, szakpolitikai dokumentumok integralasa,

e amobilitasi rendszer szerkezeti és mUkoddési atalakulasanak bemutatasa.

A korabban kialakitott cél- és eszkdzrendszert érintetlenUl hagytuk, azonban az yj ele-
meket annak meglévo strukturajaba illesztve dolgoztuk ki. A végrehajtas tovabbra is
a SUMP 1.0 alapelveire és rendszerére épll, igy a jelen dokumentum egyszerUsitett
formaban SUMP 1.2 megjeldléssel illethetd.

Kozéptavon elengedhetetlennek tartjuk egy Uj, teljes értékd mobilitasi terv kidolgo-
zasat, amely jogosult lehet a SUMP 2.0 elnevezés viselésére. Ennek érdekében az
alabbi fébb szempontok beépitése szikséges:

e széles tarsadalmi egyUttmUkodés és részvételi tervezés az érintettek online
és személyes bevonasaval,

e a2022. évinépszamlalasi adatokra, valamint aktualis forgalmi vizsgalatokra
épulé megalapozd elemzések,

e areziliencian alapulo mobilitasi rendszer kialakitasanak el&térbe helyezése,

e acélrendszer Ujradefinidlasa Veszprém jovébeni kihivasainak tikrében,

e azuUjonnan megfogalmazott célokhoz illeszkedd eszkoztar és megvaldsitasi
mechanizmus kidolgozasa.

o Q
~ %

SUM,O
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Veszprém és térsége kozlekedési rendszere hagyomanyosan az egyéni gépjarmi-
hasznalatra épil. Ennek alapjat tobbek kozott a kedvez6tlen domborzati adottsagok,
a varosszerkezet sajatossagai, a kozuti elérhetéség dominancija, valamint az elmult
évtizedekben kialakult autékozponty életmadd képezi. Mindezen tényezék — megfe-
lel6 ellensulyozé intézkedések hianyaban — hosszu tavon a varosi mobilitas fenntart-
hatatlansagahoz vezethetnek. A kotottpalyas kozlekedés és a kerékparos infrastruk-
tura kihasznaltsaga jelenleg korlatozott, ugyanakkor az utdbbi években megindult
fejlesztések bizonyos terUleteken lassithatjak, masutt akar vissza is fordithatjak az au-
tohasznalat aranyanak novekedését.

A jelenleg zajlo, valamint a jovébeni kozuti beruhdzasok célja részben a 2012-2019
kozotti gazdasagi fellendUlés soran megndvekedett mobilitasi igények kielégitése,
részben pedig régota fennalld infrastrukturalis hianyossagok potlasa. Ugyanakkor
megallapithato, hogy a kozuUti fejlesztésekre forditott er6forrasok aranytalanul maga-
sak a kozosségi, illetve nem motorizalt kozlekedési modok tdmogatasahoz képest,
ami tovabb erdsiti a gépjarmi-kozpontu kozlekedési strukturat.

A 2017-ben lezarult SUMP-tervezési folyamat 6ta Veszprémben — 6sszhangban az or-
szagos trendekkel — a motorizacié tovabb fokozddott, amit a 2020-ban kirobbant
COVID-19 jarvany tovabb er6sitett. Ennek kdvetkezményeként a kdzdsségi kozleke-
dés utasszama csokkent, ugyanakkor ndvekedett a kerékparos és gyalogos kozleke-
dés szerepe.

2025 kdzepén egy gyorsan valtozd, bizonytalan, és altalanossagban romlé gazdasagi
és tarsadalmi kérnyezet kdrvonalazodik. Az globalis és eurdpai kockazatok (emelked6
vamok, orosz-ukran haboru), a munkaeréhiany, az inflacid, valamint a fejlesztési for-
rasok szUkilése és a gazdasdgi visszaesés egyittesen komoly kihivasok elé allitjak a
kozlekedési szektort is. Ezekre a valtozasokra a varos kozlekedési rendszerének min-
den elemében reagalnia kell.

D))

Az utobbi évek tapasztalatai egyértelmGvé tették, hogy a klimavaltozas hatdsai mar
nem csupan a jovét, hanem a jeleninket is érdemben érintik. Az egyre gyakoribba valo
szélséséges idbjarasi jelenségek — példaul hosszan tartd aszalyos idészakok vagy
rendkivili csapadékhullas — kozvetlen hatassal vannak az infrastruktira mikodéke-
pességére.

A kozeljovben Veszprémnek a kovetkezd adottsagok mellett kell megbirkéznia a
mobilitasi kihivasokkal: egy Uj, korszer(, de kéltségigényes helyi autobusz-halézattal;
hosszU ideje valtozatlan helykozi autobusz-kapcsolatokkal; kevéssé integralt, perifé-
rialis vasutallomassal; fejlesztésre szorulo kerékparut-haldzattal; valamint tovabbra is
meghatdrozo, dominans kozuti kdzlekedési igényekkel.
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3. SUMP 1.1 MEGVALOSITASA

Veszprém Megyei Jogu Varos 2017 marciusaban készitette el els6 fenntarthato varosi
mobilitasi tervét (a tovabbiakban: SUMP 1.0) a Terra Studio Kft. kozremUkodeésével.
A dokumentum 2022 szeptemberében felGlvizsgalatra kerilt a Mikroline Kft. és a Mo-
bilissimus Kft. altal (tovabbiakban: SUMP 1.1). Jelen terv célja e két el6zményanyag
tartalmifeldolgozasa és értékelése, amelyhez elengedhetetlen a korabbi dokumentu-
mok vazlatos ismertetése.

A SUMP 1.0 szerkezeti felépitése a , Tajékoztatd — a Fenntarthatd Varosi Mobilitasi
Terv (SUMP) készitésérdl” cim( modszertani Utmutatot koveti, amely a 2014—2020-as
unios tamogatasi ciklusban a Terilet- és Telepilésfejlesztési Operativ Program (TOP)
6.4.1-16 ,Fenntarthatd varosi kozlekedésfejlesztés” felhivas mellékleteként jelent
meg. Emellett a terv tartalmat meghatarozta az ,Utmutatd — Fenntarthatd Varosi Mo-
bilitasi Tervek kidolgozasa és végrehajtasa” cim(, 2014-ben kiadott irdanymutatas is.

A dokumentum részben kozéptavu, operativ intézkedéseket tartalmazo tervként
szolgal, amely konkrét beavatkozasokat fogalmaz meg 2023-ig, masrészt hosszabb
tavy, akar 30 éves idéhorizontu fejlesztési stratégiat is vazol.

A mobilitasi mintak elemzésével a SUMP 1.0 meghatérozta Veszprém funkcionalis va-
rostérségének kiterjedését. A vizsgalat alapjan azok a telepUlések keriltek a lehataro-
lasba, amelyekbdl kdzuton legfeljebb 30 perc alatt elérhet6 a megyeszékhely, tovabba
ahol a munkavallalok legalabb 30%-a Veszprémben dolgozik. E kritériumok alapjan a
varos szoros vonzaskorzetébe Gsszesen 26 telepUlés tartozik.

A 2017-es dokumentum szerint Veszprém mobilitasi szempontbdl legjelentésebb
problémai az alabbiak voltak: a belvarost terhel6 jelentés forgalom, a rendezetlen par-
kolasi rendszer, a k6z0sségi kozlekedés alacsony szolgaltatasi szinvonala, valamint az
infrastruktUra-centrikus tervezési szemlélet dominancidja.

Vesyprem

3-1. dbra: Veszprém funkciondlis vdrostérsége
Forrds: SUMP 1.0
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A helyzetértékelés és a felvazolt kihivasok alapjan a dokumentum tébbszintl célrend-
szert hataroz meg, jov6képpel, illetve az atfogo és telepilésfejlesztési célokkal. A cél-
rendszerhez illeszkedden a dokumentum nyolc intézkedést hataroz meg az eszkoz-
rendszer kialakitasakor, amelyek a jobb oldali abran keriltek szemléltetésre. Ezen in-
tézkedések ala keriltek besorolasra a konkrét beavatkozasokat tartalmazé projektek.
A javasolt fejlesztéseket a terv egy egyszerUsitett koltség-haszon elemzés alapjan ér-
tékelte, amely figyelembe vette a becsilt beruhdzasi és Uzemeltetési koltségeket, va-
lamint a kdrnyezeti, tarsadalmi és gazdasagi hatasokat. Emellett a projektek terileti
és dgazati szinergiahatasait, illetve megvalositasi el6feltételeit is vizsgalta. Az értéke-
lés eredményeként készilt el a projektek prioritasi sorrendje és a hozzajuk tartozd fi-
nanszirozasi Utemezés.

A célrendszerhez és az egyes intézkedésekhez a terv 6sszesen szdz mutatoszamot
rendelt, amelyek éves szintl nyomon kovetését javasolja. A dokumentum szerint a
fenntarthato varosi mobilitasi tervet 5—7 évente szikséges feltlvizsgalni és Ujraérté-
kelni annak érdekében, hogy a varos kozlekedési rendszerének fejlesztése folyamato-
san igazodjon a valtozo tarsadalmi, gazdasagi és kornyezeti feltételekhez. A mutato-
szamok tényleges monitorozasara vonatkozdan jelenleg nem all rendelkezésre infor-
macid, ugyanakkor a terv 8 év elteltével sor kerilt a felllvizsgalatra.

A SUMP 1.0 részeként elkészilt egy partnerségi és kommunikacios stratégia, lakos-
sagi kérddiv, kockazatkezelési terv, valamint egy részletes cselekvési terv is. Utdbbi a
fejlesztések megvaldsitasahoz szikséges intézményi hattérrel, szervezeti kérdések-
kel is foglalkozik.

A kovetkezé fejezetekben a SUMP 1.1 keretében modositott projektek részletes be-
mutatasara, valamint azok megvaldsitasi allapotanak elemzésére keril sor.

Hianyzé halézati elemek megvaldsitasa,
meglévé kapcsolatok fejlesztése

Kozosségi kozlekedés fejlesztése

Parkolasi rendszer Ujragondolasa

Turisztikai célu kozlekedés feltételeinek javitasa

Forgalomcsillapitott kdzteriletek kialakitasa

Kerékparos infrastruktura fejlesztése

Szemléletformalas a fenntarthato kozlekedés és
kozlekedési modvalasztas érdekében

Mobilitasi igények befolyasolasa
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3.1. SUMP 1.1 JAVASOLT PROJEKTJEINEK ISMERTETESE

Intézkedések, projektek

MUszaki tartalom

TerUleti

Hianyzd halozati elemek megvaldsitasa, meglévo kapcsolatok fejlesztése

kiterjedés

|1.0/02

Kelet-nyugati fétengely II. Gtem
(Kistoi ut és Tuzeér utca kozott)

Veszprém lakossaganak jelentds része a varos keleti részén lakik, mig a nagy foglalkoztatok az északnyugati varosrészen
talalhatoak a Séd-volgy altal elvagva. A két terilet kozotti utat jelenleg csak kerGlével (a Hazgyari Uton), vagy a Belvaroson
athaladva lehet megtenni. A projekt a bels6 UtgyUr( folytatasaval megteremti a kapcsolatot a két terUlet kozott, és teher-
mentesiti a varoskdzpontot (ezdltal lehetGséget biztositva ott a forgalomcsillapitasra). A kelet-nyugati fétengely harom
Utemben épll meg a Papai Ut és a Jutasi Ut kozott, amely mellett gyalogjarda, iranyhelyes kerékparut és zajvédo fal is ter-
vezett. A fejlesztés masodik Utemében a Kisto utca és a TUzér utca kozotti szakasz kiépitése valosul meg.

varosrész

l1.0/03

Kelet-nyugati fétengely Ill. Gtem
(TUzér utca és Jutasi Ut kozott)

Veszprém lakossaganak jelentds része a varos keleti részén lakik, mig a nagy foglalkoztatok az északnyugati varosrészen
talalhatoak a Séd-volgy altal elvagva. A két terilet kozotti utat jelenleg csak kerGl6vel (a Hazgyari Uton), vagy a Belvaroson
athaladva lehet megtenni. A projekt a bels6 Utgyur( folytatasaval megteremti a kapcsolatot a két terUlet kozott, és teher-
mentesiti a varoskdzpontot (ezaltal lehet6séget biztositva ott a forgalomcsillapitasra). A kelet-nyugati fétengely harom
Utemben épil meg a Papai Ut és a Jutasi Ut kozott, amely mellett gyalogjarda, iranyhelyes kerékparut és zajvédo fal is ter-
vezett. A fejlesztés harmadik szakaszaban a TUzér utca és a Jutasi Ut kdzotti szakasz valdsul meg, amelynek keretében egy
volgyhid is épil a Séd felett.

funkciona-
lis varos

I1.0/05

GyalogatkelShelyek kozlekedés-
biztonsdganak fokozasa

A véros teriletén tobb helyen talalhatd olyan gyalogatkelShely, amely nem felel meg a kdzlekedésbiztonsagi kovetelmé-
nyeknek (id6ben felismerhetdség, attekinthetdség, felfoghatdsag, kielégitéen jarhatosag). Az ilyen problémas pontok csak
egy része ismert, ezért els6 |épésben a meglévé gyalogatkel6helyek vizsgalata indokolt, amellyel parhuzamosan a jelenleg
hidnyzo gyalogatkelShelyek azonositasa is megtorténik. A kdvetkezd fazisban megvaldsulhatnak a szikségesnek itélt fej-
lesztések. A projekt tartalmazhat forgalomtechnikai beavatkozasokat, kozvilagitas fejlesztését, illetve Uj gyalogatkel&he-
lyek létesitését.

lokalis

|1.0/06

Biztonsagos Ut az iskolaba, évo-
daba program

A varosban talalhato iskoldk és 6vodak kérnyezetében sok esetben talalhatoak kozlekedésbiztonsagilag és minéségben
nem megfelel6 atkelShelyek, jardak. A fejlesztés keretében ezeknek a gyalogatkel6helyeknek a felmérése valdsul meg,
amelyet szorosan kovet a gyalogatkel6helyek rendezése (akadalymentesités, megfeleld kivilagitas, lestllyesztés).

lokalis
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Intézkedések, projektek MUszaki tartalom Tgru!etll
kiterjedés
Varhatdan 2023. januarjaban fejezédik be a projekt I. Gteme, amely a Litéri és a Firedi csomopontok kozott szakaszt tartal- funkciona-
§ 8. sz. féut elkerilé szakaszanak | mazza. A ll. Gtem — mely a Furedi és a Csatari csomopontok kdzotti szakaszt foglalja magaban — el6készitése folyamatban lis varoson
o |fejlesztése van, pontos kivitelezése nem ismert. MUszaki tartalma: 2x2 sav, 2 db kilonszint{ és 4 db kdérforgalmi csomdépont, tervezési t0lny ol
sebesség 110 km/h.
A projekt tobb eleme megvaldsult, mint pl. a Torok Ignac utca meghosszabbitasa, Pet6fi Sandor utca, K6banya felyjitasa.
2 s , . , A varos teriletén azonban talalhaté még leromlott burkolaty utca, mint pl. a Német utca, Kisk&rosi utca vagy Szent Istvan |, ,
= | Lakoterileti utcak fejlesztése , i . . . . . , Varosrész
o utca. Fontos, hogy a folyamatos karbantartd munkalatokon felUl valdsuljanak meg komplex kozteriletfejlesztések, ame-
lyek minden kozlekedd szamara kedvezébb feltételeket teremtenek.
Jelenleg a kozlekedési csomopont nem felel meg a kdzlekedésbiztonsagi feltételeknek (idében felismerhetdség, attekint-
o | Jozsef Attila utca — Kiskdrosi Ut — | hetdség). A helyzetet tovabb sulyosbitja a csomdponton kedvez6tlenil atvezetett kerékparut. A csomdpont helyén a tervek
%_ Stadion utca csomdpont fejlesz- | szerint egy kdrforgalom épil, amely sokkal biztonsagosabb kézlekedési helyzetet eredményez. A gyalogos és kerékparos | lokalis
= |tése kozlekedés szamara biztonsagos atjarast tesznek lehet6vé a fejlesztés keretein belil megvaldsuld atkelShelyek és atveze-
tések.
A Piramis utca jelenleg kb. 400 m hosszU, a Henger utcabdl nyilik az Iparvaros terUletén. A beruhazas részeként az utca
o | o szilard Utburkolattal, gyalogjardaval keril kiépitésre a Kisto utcaig. A fejlesztés kévetkeztében a kiszolgalo mellett meger6- | ,
= | Piramis utca kiépitése . . o L, e L Y L varosrész
o sodik az utca feltard funkcidja. Uj Kelet-Nyugat iranyu telepilésrészszint( kozlekedési kapcsolat jon létre, mely javitja az
Iparvaros teriletén mikodé vallalkozasok elérhetGségét. A létesitmény szerepel a telepUlés rendezési tervében.
A kifejezetten rossz allapotu jutaspusztai kozlekedési feliletek komplex megujitasa, kilonos figyelemmel a gyalogos és
2 |Jutaspuszta kézlekedési kapcso- | kerékparos kdzlekedés megfeleld feltételeinek biztositasara — ahol arra szikség mutatkozik, 8nallé infrastruktiraelemek- | ,
E latainak javitasa kel; illetve az egyéb elemek megfelel6 hasznalhatdsaganak biztositasaval. Kerékparos nyomvonal kijelélése Veszprém vas- varosresz
Utallomas északi oldalatol Jutaspuszta, Gyalogos utcaig a Kisréti utcaban.
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‘ Kozosségi kozlekedés fejlesztése

MUszaki tartalom

Az érvényben Iév6 menetrenddel kapcsolatban vannak visszatér6 utasészrevételek, kérések, amelyek egyel6re kapacitas-
és finanszirozasi problémak miatt nem keriltek megvaldsitasra. Az egyik érintett terilet a déli ipari parkot kiszolgalé mu-
szakos jaratok, amelyek az ipari parkban az utdbbi két évben megszaporodott munkaltatok rendkivil valtozatos munkaid6
beosztdsai miatt jelentds fejlesztési igényt generdlnak. A masik terilet az északi ipari park (Continental, Valeo és egyéb
multinacionalis cégek) munkasjaratainak bévitése, amelynek vizsgalata jelenleg is folyamatban van a szolgaltatd altal. Ja-
vasolt a még elénydsebb miszakkiszolgalas iranydban valé elmozdulds, akar kilonjaratok formajaban is. Jelenleg tucatnyi
vallalkozas végez munkasszallitasi feladatot. A varos részér6l célszerlbb is lenne ezen feladatok ellatasa a sajat allomany-
nyal, tovabba a dinamikusan fejl6dé Déli iparterilet kiszolgalasanak javitasa, a Veszprém Aréna kornyéki fejlesztésekhez
kapcsolodo sGribb szolgaltatas bevezetése, a P+R parkolds és a helyi kozforgalmu kozlekedés 6sszehangoldsa. Kihivast
jelent még az allatkert kiszolgaldsa, amelyet sok esetben a tobbes szabalytalan parkolas miatt nem tudnak megkozeliteni
az autobuszjaratok.

TerUleti
kiterjedés

varosrész

Egy Veszprém méretU varos esetében az elektronikus jegyrendszer bevezetése szamos elénnyel jar, nem csak a koz0sségi
kozlekedést igénybe vevdk, hanem a varosizemeltetés szamara is, tobbek kzott az automata jegyérvényesités megvalo-
sitdsa, kevesebb sorban allas a bérlet- és jegypénztarakban, valamint tobb informacid a szolgaltatast igénybe vevé utasok
utazasi szokasairdl. A chippel ellatott elektronikus jegyek és bérletek lehetnek papir alapuak, mUanyag kartyak vagy akar
okostelefonon is tarolhatoak a dijtermékek, amelyek feltoltése az erre a célra kihelyezett automatak mellett akar mas,
elektronikus dijfizetéssel is megoldhato. A rendszer megfeleld kiépitéséhez nem csak a jarmUveket kell felszerelni az érint-
kezésmentes leolvasd egységekkel, de létre kell hozni egy kézponti adatbazist a kilonb6z6 adatok tarolasara, tovabba gon-
doskodni kell a rendszer feligyeletérdl, valamint az Ugyfélszolgalatrdl. A helyi szinten megvaldsitott elektronikus jegyrend-
szernek atjarhatdsagot kell biztositania a helykozi és tavolsagi kozosségi kozlekedésben alkalmazott rendszerek iranyaba.

varos

o . ) .
O |Helyi autébusz menetrend fej-
Lol

 |lesztése

g

S | Elektronikus jegyrendszer

]

< |Korszer( kozosségi kozlekedési
o P

= | forgalomiranyitas és utastajékoz-
[a\] .

— |tatas

Az EKF-re elkészil 7 dinamikus valds ideji utastajékoztato tabla a varosi tomegkdzlekedési rendszer frekventalt belvarosi
megalldiban. A projekt tobbi része valtozatlanul megvaldsitasra var.

varos
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12.1/05

Intézkedések, projektek

Helykozi autobuszhaldzat fejlesz-
tése

MUszaki tartalom

A MAV-VOLAN csoport létrejottével a Volanbusz szerepe szitkségszer(len megvaltozik. A j6vot érintéen szikséges a par-
huzamossagok feltardsa, szikség szerint a vasut preferalasaval ezek a megszintetése pl. vasutautdbusz menetrendi és ha-
|6zati hangoldssal, mely a kdzelmult helykozi halézati mddositasaival pl. Ajkan mar meg is valdsult. Javasolt még a 20. sz
vasUtvonalra vald rahordas erGsitése a veszprémi el6varosi kozlekedésben.

TerUleti
kiterjedés

varos

|2.0/06

Busz el6nyben részesités, megal-
l6fejlesztés

Az elmult évben elkészilt a varos intermodalis csomopontjanak részletes megvalodsithatosagi tanulmanya, amelynek részét
képezte az autobusz kozlekedés el6nybe részesitése és szamos megallohely fejlesztése. Noha a beavatkozas az IMCS ta-
nulmanyterv fontos részét képezte, de minimalis médositassal attdl figgetlenil is megvaldsithato. A kozosségi kozlekedést
elényben részesitd rendszer kiépitését a gépjarmi-kozlekedéssel szembeni priorizalds, a menetidé kdnnyebb betartasa, és
egyfajta szemléletformalas indokolja. A tervek szerint 10 db ilyen elényadasi szakasz lesz, a legtobb esetben atépités nélkil
kialakithato egyszerl forgalomtechnikai jelzések athelyezésével, atfestésével, valamint a jelz6lampa program modositasa-
val. A fejlesztés elfeltétele az intelligens buszflottamenedzsment megléte. A megalldhely fejlesztés a forgalmas atszallo-
helyeket érinti, amelynek keretében korszerlsodik a megalld infrastrukturaja, teljesiinek az akadalymentes kozlekedés fel-
tételei, illetve megujul az utastajékoztatasi rendszer.

varos

12.0/07

20. sz. vasUtvonal fejlesztése

ANIF Zrt. fejlesztései kozott szerepel a teljes 20. sz. vasUtvonal feltjitasa, amely magaban foglalja a vasutallomas vaganya-
inak, peronjainak és épuletének felljitasat is. A tervek szerint Székesfehérvar iranyaba 160 km/h palyasebesséqu, kétvaga-
nyU, Herend felé 120 km/h palyasebességUl, egyvaganyu lesz. Veszprém vaganyhaldzata a beavatkozas kovetkeztében at-
épil, csonka vagannya valnak az északi tehervaganyok, és megszinnek a posta mellettiek. A fejlesztés miatt révidilnek a
menetidék a vonalon, illetve akadalymentesen is hasznalhatova valik az allomas. A projekt idébeni megvaldsulasa nem is-
mert.

funkciona-
lis varoson
tulnyulo
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MUszaki tartalom

Terileti

Jegy és bérlet portfolio atalaki-
tasa

[2.0/08

A helyi k6z6sségi kozlekedésben hasznalatos, egy utazasra alkalmas jegyek és a kilénb6z6 kedvezményes, illetve teljes aru
bérletek mellett egy Veszprém méretl varos esetében felmerUl az alkalmazott jegyek és bérletek portfolidjanak bévitése.
Annak érdekében, hogy a varosba latogatd turistak korében redlis lehetdségként meriljon fel a helyi kdzdsségi kozlekedés
hasznalata, bevezetésre kerilhetnek a napijegy tipusu jegyek, amelyek segitségével egy meghatarozott idészakon beldl
korlatlanul veheté igénybe a helyi kdzdsségi kozlekedés szolgaltatasa. Lehetdség nyilik arra is, hogy olyan varosi kartyak
keriljenek arusitasra, amelyek a helyi kozosségi kozlekedés hasznalata mellett kedvezményeket biztositanak a turisztikai
latvanyossagok belépdinek arabdl, igy mérsékelhetd a személygépjarm{ forgalom nagysaga a varos turisztikailag jelentd-
sebb részein. A kozosségi kozlekedés tovabbi népszerUsitésének céljabdl bevezethetdek kilonb6z6 csaladi kedvezmények,
valamint egyUtt utazo turistak szamara csoportos, idészakos jegyek is bekerilhetnek a portfolioba. A mindenkori érvényes
jegy- és bérletportfoliot attekinthetd és konnyen érthetd formaban kell kbzzétenni a kdzszolgaltatast nyujto szervezet és a
varos honlapjan, a jarmGveken, forgalmasabb megalldkban és az igyfélkapcsolat helyszinein. Online felGleten a valasztast
tamogato alkalmazas kozzététele javasolt, amely az utazasi szokasok egyszerl rogzitése utan tesz javaslatot az utasoknak
a szamukra megfeleld jegy vagy bérlettipus kivalasztasara.

kiterjedés

varos

Intermodalis kozlekedési csomo-
pont (Vasutallomas)

[2.1/10

A korabbi projekt az elmult években egy kisebb léptéky vasutallomasi decentrum és atszallasi lehetGségek kiépitése felé
véltozott meg, ennek engedélyezési tervei elkésziltek. Erdemes dtgondolni és pontosan tisztazni az elérni kivant eredmé-
nyeket és a hozzajuk kapcsolodo hatdsokat. Javasolt vizsgalni az allomas jobb varosszdvetbe illesztését és a gordiléke-
nyebb forgalomlebonyolodas lehetségeit (példaul fésis kialakitas kialakitasa kapacitasnovelési célbol).

funkciona-
lis varos

V-Busz telephelyfejlesztés

12.1/12

Sajat iroda, telephely, moso biztositasa a helyi kozosségi kozlekedést ellatd V-Busz szamara. A V-Busz nem rendelkezik
sajat irodakkal, telephelyekkel vagy mosdval, e kapacitasokat jellemzdéen bérli. A hosszu tavu mikodés stabilitasahoz jarul
hozza, ha sajat infrastruktura segitheti a szolgaltatasnyujtast. A projekt szerepel a varos Fenntarthatd Varosfejlesztési Stra-

ey

varos
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[2.1/12

Intézkedések, projektek

Veszprém-Lepsény  vasUtvonal
elévarosi  célu Ujrainditasanak

vizsgalata

MUszaki tartalom

Veszprémben a vasuti kdzlekedés egyik legnagyobb dilemmaja a balatoni kapcsolat. 1974-ben szint meg végleg a Veszpré-
met Alsddrssel (és igy a 29. szdmu Tapolca-Szabadbattyan vasutvonallal) 6sszekoté vonal, mely kapcsolati hidny azota is
fajo pont a megyeszékhely és a térség vasuti kozlekedésében. E vonal visszaépitése elméletben sem lehetséges, az eredeti
nyomvonal tobb helyen beépitésre kerilt, illetve egy hosszabb szakaszon kerékparut vezet az egykori vagany helyén. Nagy
lehetéséget rejt magaban viszont a 27. szamuU Hajmaskér-Papkeszi-Csajag-Lepsény vasutvonal, mely a Balaton (északi és)
déli partjahoz tudna j6 vasuti kapcsolatot nyujtani. Veszprém alapvetéen a Balaton északi partjaval van szoros kapcsolat-
ban, és noha a déli parttal valo kapcsolat erésitése Udvozito fejlesztés lenne, az északi parti kdzforgalmu kapcsolat varha-
toan az elkdvetkezd hosszu évtizedekben is az autobuszok szerepkorébe fog tartozni. A vonal a veszprémi funkcionalis va-
rostérség hat olyan telepilését érinti, amely jelenleg nem rendelkezik vasuti kapcsolattal. Noha ezek mindegyikét relativ
sur(, kozvetlen autdbuszos kapcsolat koti Veszprémhez, a kotottpalyas kozlekedés elényben részesitése részeként érde-
mes megvizsgalni, bevonhato-e a vonal a varostérség jobb hivatasforgalmi (vagy akar szabadidés) kiszolgalasaba, hozza
tud-e jarulni a fenntarthato kozlekedési modok aranyanak noveléséhez. A projekt szerepel a varos Fenntarthato Varosfej-

ey

TerUleti
kiterjedés

varosrész

12.1/13

A 20. sz. vasutvonal el6varosi for-
galomra valo fejlesztésének vizs-
galata

Erdemes megvizsgalni Kadarta, Méarko, Herend, Hajmaskér, Oski, Pétfirdd és Varpalota esetében a mainal jobb réhordé
autobuszhaldzat, a P+R és a B+R lehet6ségeit, ers 0sszefiiggésben a tervezett tarifaintegracioval is.

varosrész

v}

Parkolasi rendszer Ujragondoldsa

13.0/02

Parkolofeliletek és zoldteriletek
egyensulyanak megteremtése a
lakoterileteken

v

Veszprémben, mint sok mas hasonlé méret( varosban komoly gondot okoz a nagy lakstriséggel rendelkez6 terileteken
kialakult rendezetlen parkolasi helyzet. A megoldas a meglévé parkolofeltletek és a zoldteriletek minél magasabb foku
kihasznaldsa, a kettd kozotti egyensuly megteremtése. A parkolok rendezésével, parkolohelyek szabalyozott kijelolésével
néhet a terilet hasznalhatdosaga. A meglévo zoldteriletek jelentds része funkcidhianyos, alacsony minéségg, illetve egy
részét most is parkolasra hasznaljak. A meglévé parkolasi igények és rendelkezésre all6 terlletek részletes felmérését ko-
vetGen a jelenlegi parkolasi helyzet rendezése szikséges. A meglévé zold- és kozodsségi teriletek egy részén parkoloterile-
tek alakithatoak ki, cserébe a megmaradd teriletek funkcidinak és mindségének fejlesztése szikséges. E fejlesztés altal
magasabb szolgaltatasi szinvonalu parkolok, illetve szinvonalas, élhetd kozosségi terek keletkezhetnek.

varosrész
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. g . 7 : Terileti
Intézkedések, projektek MUszaki tartalom Y
kiterjedés
Ingyenes, nagy kapacitdsu, jo|A beavatkozas célja, hogy a Belvaros minél nagyobb mértékben mentesiljon a gépjarmiforgalom okozta problémaktol.
E kapcsolatokkal rendelkezd par- | Emiatt a varoskdzpont teriletén kivil ingyenes, nagy kapacitasu, j6 kozlekedési kapcsolatokkal rendelkezé parkoldterile- |
T . 1 . T .. " NRT (i . . . P varos
Ea koldteriletek biztositasa a Belva- | teket kell kijeldIni, amelyeket konnyd megkdzeliteni, és ahol a gépjarmdivet kényelmesen, biztonsagosan, hosszu idére ott
ros teriletén kivdl lehet hagyni, valamint ahonnan a fontos célteriletek alternativ kozlekedési médokkal kdnnyen megkdzelithetéek.
A varos egyes lakdteriletein problémat okoz az Ut mentén torténd rendezetlen parkolas, amely gyakran nincs rendesen
L, L. i szabalyozva és az Ut szélességének megfelelden. Az ott parkold gépjarmuvek és az utcaban kozlekedd gépjarmuivek, ke-
S | Lakéutcak parkolasi helyzetének | ~, ", Y .. . g J . P . g pJ . L Jepl NN .
o deze rékparosok szamara konfliktushelyzeteket, balesetveszélyes szituacidkat eredményezhet. A meglévd helyzeten kilonb6z6 | varosrész
5 | rendezése o . o - . , . .
o forgalomtechnikai megoldasok alkalmazasa javithat. llyen példaul az egyoldali parkolas engedélyezése, parkoldallasok fel-
festése.
L. , . ... | Abeavatkozas célja olyan feltételrendszer kidolgozasa és alkalmazasa, ami altal a Belvarosban és annak kézelében talalhato
Belvarosi parkolas racionalizalasa , e , . . . o - . e .
n , ) L maganterileti (zart) parkoldk tulajdonosai bekerilhetnek a fizetds parkolasi rendszerbe. Ezaltal a teriletUkon parkolasért
© | a magantulajdonban lévé parko- L, W it , Y . . . N ,
S |, L, R az adott fizetési zonanak megfeleld dijat kérhetik el az oda parkoloktdl a parkolasi rendszerbe integralva. Win-win szituacio | varosrész
-« |loteriletek megnyitasanak osz- . . . u « , o . x
| ionzésével alakulhat ki, hisz a tulajdonos nagyobb jovedelemre tehet szert, mig jelent6sen néhet a mindenki szamara elérhet6 parko-
zésév . "y
I6hely-kapacitas.
5 Veszprém célul tizte ki az Energiastratégiaban, hogy megujulé energiaforrasokbdl szarmazzon a felhasznalt energia 25%-
S | Elektromos tolt6allomasok a 2025-re. A cél eléréséhez az elektromos tdlt8allomasok halézatanak kialakitasa jarul hozza. Osszesen 125 darab téltéal- | varos
= lomast tervez a varos a forgalmasabb kozlekedési felletek és parkoldk teriletén.
L, L . | A projekt eqyik f6 célja, hogy novelje a parkolohelyek szamat a Csolnoky Ferenc Megyei Korhaz kozvetlen kozelében. Je-
& | Parkoldhdz a Vérelldtd parkold proJ QY J. g gy’ J,, ..p,, ,y . - y . 9 . o . . .
> o L. lenleg ugyanis a kapacitashataron mikddé parkold nehézséget okoz a jardbetegek és hozzatartozoik szdmara. A hatszintes | varosrész
~ | teriletének hasznositasaval . L s e o : s L Yy .
- 336 férGhelyes parkoldhdzat a Vérellato parkoldjanak teriletén tervezik megépiteni a Martirok Utja 5. szam alatt.
A kib&vilt és megemelt diju fizetds ovezet illeszkedik a megvaltozott parkolasi szokasokhoz, illetve az inflacio mértékéhez.
E Fizetd parkolasi rendszer finom- | K6zéptavon —a parkolasi igények és gazdasagi helyzet figgvényében — ezen paraméterek finomitasa, kibévitése szikséges | |,
. . . - o . . " . . . . . T ... | varos
5 hangolasa lehet. Az igazsagosabb és élhetSbb parkolasi rendszer kialakitasa miatt javasolt a kedvezmeényes bérletarak inflacion felili
emelése (kilondsen a 2. gépkocsi esetében), amelybdl szocidlis alapon extra kedvezmény biztosithato.
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‘ Turisztikai célu kozlekedés feltételeinek javitasa

TerUleti
kiterjedés

A projekt egy tobbszinty Utbaigazitd, informaciokozld, gyaloglasra 6sztonzé és identitdst erdsits fejlesztés. A meglévé ut-
baigazito rendszer nem mutat egységes képet, nem kozol elegend6 informaciot, illetve nem felel meg a jelen kor igényei-
nek. A szolgaltatas fejlesztése érdekében a varos kilonbozd frekventalt pontjain nagyméret dinamikus informaciokat
é Gyalogos informacids rendszer | megjelenit6 oszlopok (kioszkok), illetve kisebb méretl, egységes kinézetl Utbaigazitd tablak kihelyezése szikséges. A ki- Varos
& | kiépitése oszkok kilonb6z6 hasznos és aktualis tudnivalokrol adhatnak tajékoztatast, mint példaul egy kézeli mizeum aktualis kial-
litasa. Cél, hogy az Uj létesitményeket ne csak a Veszprémbe latogatok hasznaljdk, hanem a helyi lakossagot is a gyalogos
kozlekedésre, a kbzosségi terek hasznalatara 6sztonozze. A kioszkok Wifi szolgaltatdsa nem feltétlen szikséges. A tablazas
jelképei kapcsolodjanak az EKF arculatahoz.
A fejlesztés kdvetkeztében egy 6nallo kerékparit épil ki a tervezett szabadsagpusztai kerékparuttol Csopak és Balatonfi-
™ , . red irdnyaba. Veszprém csak a varoshatarig tudja megépiteni a kerékparos Utvonalat, annak folytatasa a szomszédos tele- | funkciona-
S | Veszprém - Balatonfired (veszp-| .~ ~, . e o C L . N
S | remi szakasz) 6nalld kerékparot p.l.JIesektoI fug,g, e’mlatt térségi (,agy’uttm.L.Jk'(.)dfesre van szukﬁeg a beejvatkozasc')k ossze,han:qolasalra. ,f\fejlesztt?s rgyen eré- |I? valrcTson
= sodne Veszprém és a Balaton térsége kozotti kapcsolat, ndvekednének a turizmusbdl szarmazo (kdzvetlen és kdzvetett) | tulnyuld
hasznok a nagyobb szabadidds célu kerékparos forgalom altal.
A projekt célja a varosba latogatok el6zetes és Utkdzbeni informalasa, Utbaigazitasa a killonbozé nevezetességek, attrak-
. ciok megkozelitésilehet6ségeirdl. Az utazas megkezdése el6tti tajékoztatas a térségi Tourinform irodakon keresztyl, inter- funkciona-
% Térségi  turisztikai  mobilitasi | netes felUleten és akar kilon mobilalkalmazas segitségével lehetséges. A beavatkozas soran szikséges a varos teriletén lis varoson
& |program meglévé Utbaigazito tablak felulvizsgalata, illetve a Gyalogos informacios rendszer projekttel vald 6sszhang biztositasa. A tolnyold
fontosabb kozlekedési csomopontok kdrnyezetében és a fobb Utvonalak mentén kelld sGriségben kell kihelyezni Utbaiga-
zitd tablakat (mind a kerékparos, mind a gépjarmuvel kozleked6k szamara).
A fejlesztés keretein belUl két latvanylift kiépitését tervezik a Var kényelmesebb megkdzelithetésége érdekében. Jelenleg
w0 ugyanis a Var elérése csak déli iranybol kiépitett, akadalymentesitése nem megoldott, latogatottsaga alacsony. A létesit-
S | Varliftek mények a Var két oldalaban kapnak helyet (keleti és nyugati iranyban). A projekt megvaldsitasa lehetdséget teremt a gép- | varosrész
= jarmUforgalom Var teriletére torténo behajtasanak szigorubb szabalyozasara. Felmerilt kotott palyas kozlekedési rend-
szer (siklo, Skyway stb.) kiépitése is.
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l4.0/06

Intézkedések, projektek

Elektromos kdzésségi kerékparos
kozlekedési rendszer

MUszaki tartalom

A projekt célja a lakossag és a Veszprémbe érkezék turistak szamara Uj, innovativ, megfizethetd, a varoson belili kozleke-
désre valos alternativat jelentd kozdsségi kerékparos kozlekedési rendszer megvaldsitasa. A varos domborzati viszonyai
miatt elsésorban elektromos rasegitési kerékparban érdemes gondolkodni. A projekt elemei a dokkoloallomasok, valamint
a hozza szikséges mennyiségy kerékparallomany és a rendszert mikddtetd informatikai hattér. A rendszer kiépitése Ute-
mezetten is megvalodsithato, a varoskdzpontban, a nagyobb lakdtelepeken, az iskolak és nagyfoglalkoztatok kozelében, a
vasutallomasnal kiépild intermodalis cscomdpont részeként. Fontos megteremteni a killonb6z6 varosok és térségek (elsé-
sorban a Balaton) kdzdsségi kerékparos kozlekedési rendszerei kdzott a magas foku atjarhatosagot és kompatibilitast.

TerUleti
kiterjedés

varos

l4.0/08

Rovid és hosszu idejl parkolasi le-
hetGség biztositasa a turistabu-
szok szamara

A varos turisztikai vonzerejét nagyban csokkenti, hogy az idelatogato turistakat szallitd buszok szamara nincs megfelel6en
kialakitott, elegendd szamu parkoldhely. A fejlesztés ezen jarmuvek szamara 2-3 db hosszU (tobb 6ras) ideju és 5-6 db rovid
(néhany tizperces) idejl parkolohelyet biztosit a jelenleginél kedvezébb helyen, tovabba egy illemhelyet (Uj vagy meglévé
épuletben). Ajanlott a kdzeljovében megujulo Puspokkert teriletén biztositani legalabb a rovid ideji parkolas lehetGségét.
E terilet a megujuld Belvaros ,kapujanak” tekinthetd, kozel szamos latnivalohoz, illetve innen a Belvaros érintése nélkil
megkozelithet6 az allatkert.

varosrész

l4.0/09

Séd-volgyi sétany gyalogos-ke-
rékparos zona

A Séd-volgyi sétany jelenleg nem kerékparosbarat, hianyoznak a megfeleld jelzétablak, valamint nem kell6 szélességl a
kozlekedési felllet. Jelen helyzetben emiatt a gyalogosok és a kerékparosok kozott rengeteg konfliktushelyzet, szamos
balesetveszélyes szituacio alakul ki. A projekt részeként els6 Gtemben a teriletet gyalogos-kerékparos zonanak jel6lik meg,
ezaltal rendez6dnek a szabalyozasi kérdések, valamint a kerékparosok maximum 20 km/h-val kozlekedhetnek. A masodik
Utem soran a meglévé kozlekedési terUlet kiszélesedik, illetve kil6n valik a gyalogos és kerékparos kozlekedés a helyi adott-
sagoktol és szUkiletektdl figgden. A fejlesztés kdvetkeztében megnd a sétany latogatottsaga, ndvekszik a kerékparos for-
galom.

lokalis

l4.0/11

Allatkert és a belvaros kozotti
kapcsolat javitasa

Veszprém attrakcidi kozil az Allatkert vonzza a legtébb latogatdt, amely jelentds fejlesztéseken ment at az elmdlt évek
soran. Ugyanakkor a varossal valo viszonya esetleges, vagy a kilsé elkerilén keresztil érhet6 el, vagy K6hid utca — Kisk6rosi
utca vonalaban, amely kiépitettsége minimalis. A turisztikai elemek halézatba rendezése pozitiv hatdssal lenne mind a kul-
turalis varoskézpont, mind az allatkert szamara, azonban ez ma a gyenge kozlekedési kapcsolatok miatt nem tud megva-
|6sulni. A beavatkozas elsé Gtemében javasoljuk a két terilet kozotti kapcsolat kiépitését, infrastruktura bévitését (a pontos
Utvonalat a részletes tervezés soran szikséges kialakitani). Masodik Gtemben valdsulhatna meg a kdzdsségi kozlekedés
szolgaltatasanak fejlesztése, amely altal a kilonb6z6 varosrészeken talalhato attrakciok egymasra felfGzhetéek.

varos
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I5.0/01

Intézkedések, projektek

Volt szikviz teriletén parkolo ki-
épitése

Forgalomcsillapitott kdzteriletek

Szinhazkert korili kozlekedésfej-
lesztés

MUszaki tartalom

A projekt szorosan kapcsolddik a Balaton Butorgyar egykori teriletén az EKF soran megvaldsulo ,Gyarkert Kulturpark” fej-
lesztéshez. Rendezvények esetén e terileten létrejovo parkolasi kapacitasok hivatottak kiszolgalni a Gyarkert latogatdfor-
galmanak parkolasiigényeit. A parkoloterilet kozforgalom szamara nyitott, de térités ellenében vehetd igénybe. A parkold
telitettségének mérésre és bekapcsolasra keril a parkolasiranyitasi rendszerbe.

kialakitasa

A fejlesztés el6feltétele a K-NY-i fétengely teljesértékd megépilése, melynek kdvetkeztében a belvarosi Uthaldzaton csok-
ken az atmendforgalom, lehet8vé téve a forgalomcsillapitast. A beavatkozas célja az Ovaros tér és Puspdkkert kdzotti kap-
csolat erGsitése, illetve a Megyehaz tér és a Szinhazkert kdzosségi térré valas lehet6ségének biztositdsa. A beavatkozas
részleteit a tovabbi tervezések soran szikséges kialakitani. Egy lehetséges megoldas a Szabadsag tér egyiranyUsitasa a
Megyehaz tér irdnyaban, valamint a Brusznyai u.-Ovari Ferenc u. csomopontba egy felallésav kialakitasa. Az Ovaros tér és
a Buhim utca a Toborzd u.-Horgos u. Utvonalon, illetve a Szeglethy u.-Virag Benedek u. Utvonalon tovabbra is elérheté ma-
rad kozuton. A Szabadsag téren a jelenlegi harom sav egy savossa szUkil a beavatkozas kovetkeztében a gyalogos felilet
elényére. A Megyehdz tér jelenleg egyiranyu utca, mégis terjengds UtfelUlettel rendelkezik. Javasolt az Utburkolatot egy sav
szélességlre szUkiteni, tovabba a kib6vilo jardafelilet mindségi kozteriletté fejleszteni. A beavatkozas altal kialakul egy
térsor, amely a Véar-Ovaros tér-Megyehaztér-Pispdkkert-Komakut tér Utvonalon minimalis Utkeresztezéssel végig egybe-
figg6 gyalogos felUletet képezhet. Kés6bbi Gtemben lehetséges a Szinhazkert korili utcak egyiranyusitasa oly médon,
hogy az Ovéri Ferenc utcaban elleniranyban buszsév keril kijeldlésre.

Terileti

kiterjedés

varosrész

varos

I5.0/02

Behajtasi ovezetek fejlesztése

A fejlesztés célja, hogy a varos szikebb térténelmi magjaban, a Varban ne lehessen behajtasi engedély nélkil gépjarmivel
kdzlekedni, teret engedve a gyalogos kézlekedésnek. Az Ovéros téri parkold utén a Var u. el6tt ajanlott, hogy legyen a be-
hajtasi 6vezet hatara, ahol automata sillyedd forgalomkorlatozo oszlop létesitése szilkséges. A beavatkozas részeként a
Var terUletére kiadott ezres nagysagrendl engedély is felilvizsgalando.

lokalis

I5.0/03

Ideiglenes forgalomcsillapitassal
a meglévé kozbsségi terek bovi-
tése

A fejlesztés célja hosszU tavon a belvéros teriletén talalhaté parkoldhelyek cstkkentése, helyére életteli megtodlthetd ko-
z6sségi terek létrehozasa. Kozéptavon a nyari szinetek ideje alatt id6szakosan tilos lenne a kivalasztott parkoldterileten
behajtani, ahova rendezvények, éttermek, szérakozdhelyek telepilhetnek ki. Révid tavon - pilot projektként - az Ovéros
téri (kb. 60 féréhelyes) parkolo lezarasa javasolhato korilbeldl junius kozepétdl augusztus végéig.

lokalis
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I5.0/05

Intézkedések, projektek

Kossuth L. u. gyalogos-kerékpa-
ros zona

MUszaki tartalom

A Kossuth Lajos utca sétaloutcaként funkcional, a kerékparosok szamara bar fizikailag hasznalhatd, hivatalosan tilos kerék-
parozni. A terilet szabalyozasanak megvaltoztatasaval, gyalogos kerékparos zona kijeldlésével a probléma megoldadik. A
teriletre ezt kovetben kerékparosok behajthatnak, de 120 km/h-nal nagyobb sebességgel nem kozlekedhet, és a gyalogoso-
kat nem veszélyeztetheti.

TerUleti
kiterjedés

lokalis

I5.1/07

Atfogd terileti forgalomcsillapi-
tott zonak kijeldlése

A varosban a potencialisan széba johetd teriletekhez képest elégtelen mértékben taldlhatoak forgalomcsillapitott terile-
tek (lako-pihend dvezet, Tempo3o Ovezet), ezért ezek jelentds terileti kiterjesztése, illetve Ujak kijeldlése szikséges. Rovid
vagy kozéptavon el kell érni, hogy minden olyan lakd beépitéssel rendelkez6 Utszakasz, amely nem (f6)forgalmi vagy gyUj-
touti besorolasu forgalomcsillapitott 6vezetbe essen. Azon helyszineken, ahol az els6bbségi viszonyok és mas forgalom-
szabalyozasi akadalyok merilnek fel, ott is szikséges a csokkentett sebesség zonakijeldlés nélkil egyarant.

varosrész

I5.1/08

Forgalomcsillapitasi  intézkedé-
sek

A zobnakijeldlések dGnmagukban még nem feltétlenidl elégségesek a forgalom csillapitasara, ezért a kozterileteket Ugy kell
kialakitani, hogy az 6szténdzze és kikényszeritse a zonanak megfelel6 vezetési magatartast. A meglévé 6vezetek fejleszté-
sével, az Ujaknal pedig mar a kijeldléshez kapcsoldddan szikséges Utépitési és forgalomtechnikai kiegészité beavatkozaso-
kat tenni, mint savszUkités, sebességcsokkento kiszob, tengelyelhizas, palyaszint-megemelés.

varosrész

I5.1/09

Vérosi logisztika rendszer fejlesz-
tése

A tehergépjarmuvek jelentGsen rosszabb zaj, légszennyezési és vibracios mutatdokkal rendelkeznek, nagyobb mértékben
csokkentik az Uthalozat kapacitasat és az Utpalyaszerkezet gyorsabb leromlasahoz vezetnek, mint a személygépjarmuivek.
Veszprémben nincsek egy jol kommunikalt, strukturalisan atgondolt tehergépjarmé behajtasi dvezet, csak csomopontok-
ban jelzett behajtasi korlatozasok. A varosok kozotti és varoson belili druszallitas tobbnyire ugyanazzal a kozlekedési mod-
dal, ugyanazzal az eszkdzzel torténik. A projekt részeként I. Gtemben ki kell dolgozni a varos tehergépjarm0 behajtasi 6ve-
zeteit, a kijelolt tranzit Utvonalakat, az egyedi és rendszeres behajtasi engedélyek kezelésének rendjét és az ehhez tartozd
intézményfejlesztési tervet, amely a teherforgalmi korldtozasok betartatasara hivatott szervezet jogi és finanszirozasi hat-
terét rogziti. A tervnek elengedhetetlen része egy olyan nyilvantartasi rendszer, amelyben az aktualis teherforgalmi tiltasok
kezelése naprakészen keril megvaldsitasra, és ez a nyilvanossag szdmara is elérhetd. Il. Gtemben a varos érzékenyebb te-
rileteinek teherszallitasi elldtasadra érdemes létrehozni egy konszolidacios kozpontot, melyben kilénféle kereskedelmi,
gyarto, szolgaltatd vallalkozasok a varosi raktarozas és szallitas nehézségei miatt kdzos el6készitd, raktarozo és szallitd
bazist hoznak létre, és mUkodtetnek, megosztozva evvel az induld és dllandod koltségeken. A térténelmi belvarosba olyan
eszkozokkel szallitsak be a rakomanyt, amelyik illik a gyalogos zdna Utjaira, ehhez cross-docking pont(ok) kijeldlése szik-
séges a zOna peremén.

varos
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Terileti

Intézkedések, projektek MUszaki tartalom Sy
kiterjedés

‘ Kerékparos infrastruktura fejlesztése

Veszprém teriletén mind a révid, mind a hosszu ideju kerékpartarolas kiépitettsége hianyos, mely a mai alacsonyabb ke-
rékparos forgalom miatt nem jelenik meg dominans problémakeént. A révid idejl tarolas megoldasa lehetséges egyrészt a
kerékparos fejlesztések beintegralasaval a kapcsolddo beruhazasokba (példaul egy intézmény fejlesztéséhez mindenképp
tartozzon hozza egy megfeleld helyen, -minGségben és -szamban lerakott kerékpartarold). Ezen felil az egyes szolgaltato
egységekben tudatositani szikséges (pl. éttermek, kulturalis intézmeények, szérakozohelyek, szallashelyek stb.), hogy a ke-
Kerékpartarolas fejlesztése rékparos igényeinek kiszolgalasa gazdasagilag megtéril6 tud lenni. A hosszu ideji kerékpartarolast igénye elsGsorban a | varos
magas lakosGriségu terlleteken okoz gondot, ahol a sajat ingatlanon belili tarolas nem (vagy csak részben) oldhatd meg.
Amennyiben megfelel6 hely rendelkezésre all a [épcséhazak, illetve mas kdzds tulajdonu ingatlan teriletén kerékpartarolo
kialakitasara, akkor ennek megvaldsitasa ajanlott. Szabad terilet hianyaban a kdzterileten lehetséges a taroldk elhelye-
zése néhany parkoldhely elvétele altal (egy gépkocsi parkold teriletén 6-8 kerékpar taroldsa megoldhato), vagy leromlott,
funkcionélkili terllet hasznositasaval.

16.0/03

A beavatkozas el6feltétele a Kadartai kerékparos Utvonal kiépitése Zirc iranyaba projekt. A kerékparos Utvonal kezd6pontja
Kadartai kerékparos Utvonal ki- | a Gyulafirdtot Posta utcai kerékparos létesitmény, ahonnan a Hajmaskéri Uton kerékparnyom kijel6lése tervezett a lakott
épitése - Hajmaskéri ledgazas terilet hataraig. A lakott terilet hataratdl hosszu idétavban onalldan vezetett kerékparut épilhetne térségi egyittmikodés
részeként Veszprém kozigazgatasi hataran tulnyulva.

varos

16.0/10

A Veszprém teriletén kiépUlt kerékparos infrastrukturanak egy része nem felel biztonsagos és kényelmes kerékparozas
Meglévé kerékparutak kozleke- | kdvetelményeinek. Ajanlott emiatt a meglévo kerékparos infrastruktura forgalombiztonsagi és forgalomtechnikai fejlesz-
désbiztonsagi fejlesztése tése, amely elsésorban tobb, aprobb beavatkozast igényel a halézaton. Az elmult évben elkészilt kerékparforgalmi haldzati
terv részletesen tartalmazza a beavatkozas részelemeit.

varos

16.0/11

A tervezett fejlesztés keretein belil varos tobb részén megnyitjak az egyiranyu utcakat az elleniranyu kerékparos forgalom
szamara, mely épités nélkil minimalis koltségek ardn megvaldsithatd. Természetesen nem minden egyirdnyu utcat érinti a | varosrész
beavatkozas, csak a Veszprém kerékparforgalmi haldzati tervben ajanlott Utszakaszokat.

Egyiranyu utcék elleniranyd meg-
nyitasa kerékparosok szamara

16.0/13
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16.0/15

Intézkedések, projektek

Kadartai kerékparos utvonal ki-
épitése Zirciranyaba

MUszaki tartalom

A Kadartai kerékparut része a Gyor-Balaton tervezett kerékparhaldzati elemnek, ennél fogva kiemelten kezelendé a kerék-
paros fejlesztések soraban. A kerékparos Utvonal veszprémi szakasza jelenleg Nap utcatdl indul és Kadarta varosrész kilte-
riletén ér véget. A projekt része a varoskdzpontig tartd meghosszabbitasa, illetve a meglévo szakaszok korszerUsitése és
forgalomtechnikai felGlvizsgalata. A meglévé szakaszvégponthoz kapcsolddva a Gydri utca északi oldalara tervezett egy
koz6s gyalog-kerékparit, majd a Malomkert u. keleti végig a meglévé murvas foldut kerékparozasra kijeldlt Utnak jeldlendd
ki az Uthibak kijavitasaval. A Malomkert utca, Kenderféld utca, Oregrét utca vonalan kerékparnyom kijel6lése szikséges.
Ezt kovet6en a meglévd patakot lekeresztezve gyalog- és kerékparit kiépitése szikséges, mely a Vasut utca nyugati oldalan
0nallo kerékparutként folytatodik Gyulafiratotig. A Posta utcan kerékparnyom, a 82. sz. f6Uton kerékparsav kijeldlése ter-
vezett a lakott terilet hatdraig, onnan (kapcsolddo fejlesztés esetén) 6nalldan vezetett kerékparut a varoshatarig.

TerUleti
kiterjedés

varos

16.1/16

Kerékparos forgalomszamlalok
telepitése

A kerékparosok pontos szamardl csak korlatozottan vannak informaciok, egy-egy keresztmetszeti vagy csomoponti mérés
alkalmaval kaphatunk képet az igényekrdl. A kerékparos méréseket azonban jelent6sen torzitani tudjak az id6jarasi korul-
mények. Automata forgalomszamlalé berendezések telepitésével a fontosabb kerékparos létesitményeken folyamatosan
nyomon kovethetéek a trendek. A mért értékeket rdadasul ki is lehet helyben jelezni, igy a kozlekeddk is képet kapnak a
napi és éves athaladasi szamokrol.

varos

Kerékparos mobilszervizek

Szemléletformalas a fenntarthato

Munkaltatoi forum a kornyezet-
tudatos mobilitas érdekében

A kerékpar jellemz6en egyszer( karbantartast igényl6 jarm(, amely barmikor elvégezhetd, igy az Utkdzben tortént hibak
kijavitasa helyben, barki dltal lehetséges. Ezt szolgaljak a fébb csomdpontokban taldlhato szervizoszlopok, ahol az ezekhez
szUkséges szerszamok, illetve pumpa rendelkezésre all.

kozlekedés és kozlekedési modvalasztas erdekében

Az egyéni motorizalt hivatasforgalom a legnagyobb forgalomgeneralo tényez6 minden telepilésen, emiatt a munkaltato-
kat (elsésorban a nagyfoglalkoztatokat) 9sztondzni kell olyan megoldasok megvaldsitasa felé, amelyek a kornyezettudatos
mobilitast helyezik a fékuszba. Ahhoz, hogy a varosnak, a munkaaddknak és munkavallaldknak is megfeleld alternativakat
lehessen kidolgozni, az dnkormanyzatnak és a vallalkozoi szféranak meg kell kezdenie a parbeszédet olyan eszkézok és
0sztonzdk kidolgozasa érdekében, amely nem gatolja a varos gazdasagi prosperitasat.

varos

funkciona-
lis varos
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17.0/03

Intézkedések, projektek

Kornyezetkimélo kozlekedési
modok promacidja

MUszaki tartalom

A projekt célja a kornyezetkimélé kozlekedési modok népszerisitése, ezaltal a mobilitasi szokasok, a mddvaltasok elésegi-
tésének kozvetlen befolyasolasa. Elsé Iépésben ki kell dolgozni egy atfogé marketingkommunikacids stratégiat, amelynek
megvaldsitasat 1-2 éves cselekvési tervek segitik. Meg kell jegyezni ugyanakkor, hogy a projekt sikerét nagyban befolyasol-
jak afenntarthato kozlekedési modokat célzo kdozvetlen infrastrukturalis- és szolgaltatas-fejlesztések, amelyek el6feltételei
a modvaltasoknak.

TerUleti
kiterjedés

varos

17.1/04

18.0/01

+Mobility hub”-ok létrehozasa

Mobilitasi igények befolyasolasa

Munkavallalok kérnyezettudatos
mobilitdsat 6sztonz6 rendszer ki-
dolgozasa

A magyar nyelvi megfelelével nem rendelkez6 fogalom lényege, hogy olyan csomopontok létrehozasa, ahol a kozlekedési
maodvaltas meg tud valdsulni. A hubok jellemzden vérosi decentrumokban, forgalmasabb kézosségi kézlekedési megallo-
helyek kérnyezetében jonnek létre, céljuk pedig ennél fogva els6sorban a kdzosségi kozlekedés, valamint a lagy és meg-
osztason alapuld kozlekedési eszk6zok kozotti transzfer megteremtése. A hubok elemei a kézosségi kozlekedési megallo-
hely, a sajat és megosztason alapuld kerékpar és egyéb mikromobilitasi eszk6zok szamara kijeldlt biztonsagos tarolo, dok-
koldallomas, az elektromos jarmUvek (elsésorban sharing 1zemU) szamara kialakitott tolt6oszlop, kozlekedési informacios
felUletek, dijtermék megvaltasara alkalmas automata, kioszk, city-logisztikai pick pack pont (csomagatvételi pont), esetle-
gesen Uzletek és mas szolgaltato és kereskedelmi létesitmények. Veszprémben ezek lakotelepi centrumokban és a kertva-
rosi terUleteket feltard gyGjtéutak taldlkozasi pontjaiban helyezhetéek el.

A beavatkozas célja, hogy befolyasolja munkavallaldk utazasi szokasait oly modon, hogy a vallalkozasokat érdekeltté teszi
egy kornyezettudatosabb mobilitasi rendszer alkalmazasaban. Ennek egyik lehetséges maodja — elsésorban a szolgaltatoi,
nem Ugyfélfokuszu munkakorokben a tavmunka bevezetése, amelynek Iényege, hogy a dolgozd szamara biztositott a val-
lalati kbzponttdl eltérd helyen, jellemzden otthon, home office formajaban egy olyan munkakdrnyezet, ahol infokommuni-
kacios eszk6zok segitségével egyes munkafeladatait teljes értéklen el tudja végezni. Ennek egyik hosszabb tavi megjele-
nési formaja lehet a co-working munkaallomasok megjelenése, amely kdzbsségi irodaként innovativ kdrnyezetben bizto-
sitja az alapvet6 irodai szolgaltatasokat a néhany 6ras munkavégzéstdl a targyalasok lebonyolitasaig. Egy masik ilyen be-
avatkozas lehet az eltolt miszakkezdés bevezetése, amelynek révén a munkaltatdk egymassal kooperalva megallapodnak,
hogy a dolgozdk a reggeli és délutani csicsforgalmat elkerilve, idében eltolva jarjanak be a munkahelyre. A munkaidé kez-
detének és végének elcsUsztatasaval, megvaltoztatdsaval csokken az utakon 1év6 torlddas, illetve a kozosségi kozlekedés
és a szerz6déses jaratok kihasznaltsaga, terhelése is egyenletesebbé és tervezhetébbé valik. Természetesen ehhez igazod-
nia kell a helyi és helykozi autdbusz menetrendnek.
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TERRA

studio

18.0/02

Intézkedések, projektek

Fenntarthatd varosi mobilitas

szempontjainak érvényesitése a

teriletfejlesztésben

MUszaki tartalom

A projekt egy Ujszer( hozzaallas alkalmazasa és megkovetelése a teriletfejlesztés teriletén, amely nemcsak elméleti szin-
ten veszi figyelembe a fenntarthatésag szempontjait, hanem ez a folyamatos rendezési elve. E szerint csak olyan terUlet-
fejlesztéseket ajanlott tamogatni és engedélyezni, amelyek teriletén tébb eltérd funkcid is megtaldlhato lehetdleg kis te-
rileten. Az igy kialakulo terileteken a kevert funkcid (lako, ipar, kereskedelem stb.) és nagyobb sGriség a lakossagot a ki-
sebb tavolsagok megtételére dsztonzi, amit gyalog vagy kerékparral is megtehet. Az ingatlanfejlesztéskor figyelembe kell
venni a kozosségi kozlekedés elérhetdségét, kozelségét (annak esetleges fejlesztése aran), igy elésegithets, hogy az inga-
zas eszkozeként széles korben elterjedjen a kozosségi kozlekedés. Az nkormanyzat meghatarozhatja és elGirhatja, hogy
az Uj fejlesztések, beruhazasok megvaldsulasakor (pl. Uj irodaépilet megvaldsitasa) a beruhazo az épitési telken belGl meg-
felel§ (az OTEK altal el8irtaknal magasabb) szamu parkoldhelyet |étesitsen. Lényeges tovabba, hogy az ingatlanfejlesztd
legyen bevonva, mint finanszirozo az altala generalt forgalom miatt szikségessé valo kozterileti fejlesztések megvaldsita-
saba.

TerUleti
kiterjedés

varos

18.0/03

Kozlekedési adattar létrehozasa,

Utemezett mérések rendszereé-

nek kialakitasa

Az 6nkormanyzatok 6ngondoskodasa és a szolgaltatas megrendelGi szerepének erdsitése céljabol érdemes mobilitasi adat-
allomanyokat kialakitani, feltlteni és fenntartani, az egyes tervezési feladatok ugyanis jobban aldtamasztottak, ha azokat
hosszU id6soros adatokra épitették. Az dnkormanyzat munkajat seqité tanacsadod és tervezd cégek nem tehetik meg (és
t6lUk nem is elvarhatd), hogy szerz6déseik idészakan tul is adatokat gyUjtsenek a tervezési teriletrdl, plane nem azon tul-
menden. [gy ezek a cégeknek altaldban pillanatképek alapjan kell elkésziteniik munkaikat. Bar némely allami szereplé fenn-
tart ilyen rendszereket (pl.: a Magyar K6zut adatbankja), e rendszerek kialakitdsakor nem volt szempont, hogy egyes 6n-
kormanyzati céloknak megfeleljenek. Ugyanakkor az dnkormanyzatnak érdeke és lehetésége ezeket eléallitani, tovabba a
SUMP indikator rendszeréhez is szikségesek ezek az adatok. Az igy kialakitott adatbazist részint masok altal régzitett ada-
tok rendszeres bekérésével érdemes feltolteni (pl.: jegy bevételek a kdzdsséqgi kozlekedésben, parkolasi adatok, hurokde-
tektorok forgalmi adatai), részint az 6nkormanyzat megbizasaban sajat méréseket is szikséges végezni.

varos

18.1/04

Mobilitas-menedzsment
pont létrehozasa

Koz-

A VKSZ Zrt. a parkolas mellett a k6zdsségi kozlekedés szervezésével kapcsolatosan is végez teenddket, tovabba a kozleke-
déshez kapcsolddd elemként kozteriletizemeltetési feladatot is ellat. A cél tovabbra is a teljes kdzlekedési rendszer egy
kdzpontba helyezése, amelynek elindultak az elsé l1épései, tovabbiakban a kozutkezelési és kozlekedéstervezéssel Gssze-
fuggo feladatokat is szUkséges a VKSZ-be integralni.

varos
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TERRA

studio

Intézkedések, projektek

MUszaki tartalom

Terileti

Partnerkdzponty  kézigazgatas-
fejlesztés

18.1/05

Az orszagos fejlesztések javitottak a helyi kdzigazgatds szolgaltatasi szintjét, az Ugyfélkapu rendszeren keresztil egyre
tobb minden intézhetd el az 6nkormanyzati érintettségl Ugyek kapcsan is, azonban tovabb kell gondolni a Iétrehozhatd
Ugymenetek listdjat, illetve olyan adatbazis strukturakat létrehozni, amelyek nyilvanosan elérheté modon adnak tajékoz-
tatast akar igymenet nélkil is a telepiléssel 6sszefiggd legkilonbozébb témakban.

kiterjedés

varos

Kozlekedési bonus-malus rend-

18.1/06

szer

A fenntarthato kozlekedés hasznalatat dijazd alkalmazas fejlesztése, amely a kozbsségi és lagy kozlekedési modok rend-
szeres hasznalata utan kilonféle kedvezményeket biztosit a varosi rendszer mas teriletein. Példaul emlithetd az éves ko-
z6sségi kozlekedési bérlet megvasarlasaval a kulturalis helyszineken bizonyos mértékl kedvezmény biztositasa, ezzel is
0sztonodzve a lakossagot a varosi kdzszolgaltatasok széleskorl igénybevételére. A rendszer 6sszekapcsolhatd egy esetleges
varoskartya-rendszerrel is, amely megfeleléen tudja kezelni a kapcsolt szolgaltatasokat.

varos

Intézkedési terv magas légszeny-
nyezettségi szint esetére

18.1/07

A kozlekedés jelentds karosanyag-kibocsato, emellett az egyik legrugalmasabban befolyasolhatd kibocsato. A légszennye-
zettségi adatok romlasaval a kozlekedésben lehetséges a leggyorsabban és leghatékonyabban korlatozasokat bevezetni. A
novekvé forgalom miatt egyre sUrlbben alakulnak ki a veszélyeztetési és figyelmeztetési szintet meghaladé értéky idésza-
kok, amikor a mobilitasi kereslet radikalis csokkentésére van szikség. A beavatkozasi szcenariokat el6zetesen kell elkészi-
teni, ezeket jol kommunikalni, igy azonnal bevezethetéek. Ezen esetekben a jarmUvek kibocsatasi, fogyasztasi, hajtasrend-
szeri, utazasi motivaciobeli tulajdonsagai alapjan kell meghozni a korlatozé szabalyokat.

varos

3-1. tablazat: SUMP 1.1 projektjei

3.2. SUMP 1.1 JAVASLATAINAK MEGVALOSULASANAK VIZSGALATA

Intézkedések, projektek Lezajlott fejlesztés

Folyamatban lévé fejlesz-

tes

Jovében varhato fejlesztés

o

I1 | Hianyzo halozati elemek megvalositasa, meglévé kapcsolatok fejlesztése

Kelet-nyugati fétengely Il. Gtem (Kistd utca és TUzér utca

l1.0/02 |, . . nem valosult me nincs folyamatban el6készitve, forrasra var
/ kozott) 9 Y !

Kelet-nyugati fotengely lll. Gtem (TUzér utca és Jutasi Ut ko- , . P , ,

l1.0/03 25tt) 9 gely ( nem valosult meg nincs folyamatban el6készitve, forrasra var

l1.0/05 | GyalogatkelShelyek kozlekedésbiztonsaganak fokozasa torténtek fejlesztések kisebb fejlesztések folytatasa varhato
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Folyamatban lévé fejlesz-

i Jovében varhato fejlesztés

Intézkedések, projektek Lezajlott fejlesztés

Egry Jozsef lakoterilet ha-
rom oktatasi intézményére

l1.0/06 | Biztonsagos Ut az iskoldba, 6vodaba program nem valdsult me o folytatasa varhato
/ 9 ! prog 9 készilt terv, amelynek y
megvaldsulasa varhato
. . . . . o . Ill. Gtem el6készitve, for- . . .
I1.1/08 | 8. sz. f6Ut elkerUl6 szakaszanak fejlesztése . és 1. Gtem megvalosult rhsra var folytatasa varhato
TP . . . . kisebb és komolyabb fej- . ,
l1.1/09 | Lakoterileti utcak fejlesztése jelentds részben megvalosult lesztések y ) folytatasa varhato
. L e buszjaratok jobb kapcsolatot ad- . i .y
11.1/16 | Jutaspuszta kozlekedési kapcsolatainak javitasa ) J P nincs folyamatban megvaldsitasara van szandék

nak

Ko6z06sségi kozlekedés fejlesztése

menetrendi fejlesztések torténtek | nincs folyamatban kisebb finomhangolasok varhatoak

12.1/01 | Helyi autobusz menetrend fejlesztése még

megvaldsult az online jegy- és

I2.0/03 | Elektronikus jegyrendszer . Y nincs folyamatban nincs
fo3 Jegy bérletvasarlas y

Korszerl kozosségi kozlekedési forgalomiranyitas és utasta- . . o .
12.1/04 jékoztatas megvalodsult nincs folyamatban folytatasa varhato

menetrendi finomhangolasok tor- | 20. sz. vasutvonal felvjitasa | vasuti feltjitast kvetSen folytatod-

12.1/05 | Helykozi autobuszhaldzat fejlesztése ,
fos y ) téntek folyamatban van hat

12.0/06 | Busz elényben részesités, megalldfejlesztés nem valdsult meg nincs folyamatban megvaldsitasa kdzéptavon kétséges

Veszprém vasutallomast felujitot- | 20. sz. vasuUtvonal felujitasa

. vonal tovabbi fejlesztése indokol
tak folyamatban van a vonal tovabbi fejlesztése indokolt

12.0/07 | 20. sz. vasUtvonal fejlesztése

[2.0/08 | Jegy és bérlet portfolio atalakitasa megvalodsult nincs folyamatban kézéptavon megvaldsitasa érdemes

Veszprém vasutallomast felujitot-
12.1/10 | Intermodalis kozlekedési csomodpont (Vasutallomas) tak, de a vasutallomas el6tti teri- | nincs folyamatban
letet rendezni szikséges

kisebb buszallomas terve részben el6-
készitve, intermodalis atgondolandd

[2.1/11 | V-Busz telephelyfejlesztés nem valdsult meg nincs folyamatban hosszabb tavon felilvizsgalathato

SR
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TERRA

studio

Intézkedések, projektek

Lezajlott fejlesztés

Folyamatban lévé fejlesz-

Jovében varhato fejlesztés

Veszprém-Lepsény vasutvonal elévarosi céll Ujrainditasa-
nak vizsgalata

nem valdsult meg

nincs folyamatban

hosszU tavon megvaldsitasa érdemes

A 20. sz. vasutvonal el6varosi forgalomra valo fejlesztésé-
nek vizsgalata

nem valdsult meg

nincs folyamatban

vasuti felujitast kovetden érdemes
foglalkozni a kérdéssel

Turisztikai célu kozlekedés feltételeinek javitasa

Gyalogos informacios rendszer kiépitése

tésre kerilt két Uj parkoldterilet-
tel

kisebb fejlesztések torténtek az
EKF idejére

I3 | Parkolasi rendszer Ujragondolasa
Parkolofeluletek és zoldteriletek egyensulyanak megte- . . , . : o Ca
13.0/02 , o 9y y 9 kisebb fejlesztések torténtek nincs folyamatban kdzéptavon megvaldsitasa érdemes
remtése a lakoterileteken
Ingyenes, nagy kapacitasu, j6 kapcsolatokkal rendelkez6 . . N
I3.0/0 o . o . R nem valdsult me nincs folyamatban szandék megvan
3:0/03 parkoldteriletek biztositasa a Belvaros teriletén kivdl 9 y 9
Ady Endre utca kdrnyezetében
. L . , tobb lakoutcaban, illetve Szent . .. ,
13.0/04 | Lakoutcak parkolasi helyzetének rendezése . . L . nincs folyamatban folytatasa varhato
Istvan utcaban tortént parkoldhe-
lyek rendezése
Belvarosi parkolas racionalizaldsa a magantulajdonban lévé . . L TS
13.0/05 o x . nem valosult meg nincs folyamatban kdzéptavon megvaldsitasa érdemes
parkoldteriletek megnyitasanak 6sztonzésével
I3.0/07 | Elektromos toltallomasok bévilt a toltéhelyek szama nincs folyamatban folytatasa varhato
I3.0/09 | Parkolohaz a Vérellatd parkold teriletének hasznositasaval | nem valdsult meg nincs folyamatban elékészitve
Nandorteleppel bévilt a sarga
— - . . zona, illetve Uj kék zéna is beveze- | tovabbi teriletek bevonasa e .
13.1/10 | Fizetd parkolasi rendszer finomhangolasa tovabbi teriletek bevonasa tervezett

tervezett

nincs folyamatban

kozéptavon megvaldsitasa érdemes

Veszprém - Balatonfired (veszprémi szakasz) 6nallo kerék-
parut

nem valosult meg

nincs folyamatban

kiviteli terv elkészUlt, forrasra var

Térsegi turisztikai mobilitasi program

nem valosult meg

nincs folyamatban

kozéptavon megvaldsitasa érdemes
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TERRA

studio

Intézkedések, projektek

Lezajlott fejlesztés

Folyamatban lévé fejlesz-
tés

Jovében varhato fejlesztés

I4.0/o5

Varliftek

megvaldsitas elkezd6dott

Gizella hotelnél folyamat-
ban van lift megvaldsitasa

kdzéptavon nem realitas

I4.0/06

Elektromos kdzdsségi kerékparos kozlekedési rendszer

megvaldsult egy e-kerékpar kol-
csonzési rendszer

nincs folyamatban

tervben van tovabbi fejlesztése, bévi-
tése

l4.0/08

Rovid és hosszu idejl parkolasi lehetdség biztositasa a turis-
tabuszok szamara

nem valdsult meg

nincs folyamatban

kozéptavon megvaldsitasa érdemes

Séd-volgyi sétany gyalogos-kerékparos zona

kisebb fejlesztések torténtek a te-
rileten

nincs folyamatban

rovid tdvon megvalositani érdemes

Allatkert és a belvaros kézétti kapcsolat javitasa

kisebb fejlesztések torténtek a te-
rileten

nincs folyamatban

kozéptavon megvalositasa érdemes

Volt szikviz teriletén parkolo kiépitése

Forgalomcsillapitott kdzteriletek kialakitasa

Szinhazkert korili kozlekedésfejlesztés

megvalosult

nem valdsult meg

nincs folyamatban

nincs folyamatban

nincs

kozéptavon megvalositasa érdemes

Behajtasi dvezetek fejlesztése

nem valdsult meg

nincs folyamatban

kézéptavon megvaldsitasa érdemes

Ideiglenes forgalomcsillapitassal a meglévd kozodsségi terek
bévitése

egyes rendezvények esetén meg-
valdsult

nincs folyamatban

kdzéptavon megvaldsitasa érdemes

Kossuth L. u. gyalogos-kerékparos zona

nem valdsult meg

nincs folyamatban

rovid tdvon megvizsgalando

Atfogo terileti forgalomcsillapitott zonék kijelélése

kisebb forgalomcsillapitasok meg-
valdsultak

nincs folyamatban

kdzéptavon megvaldsitasa érdemes

Forgalomcsillapitasi intézkedések

kisebb forgalomcsillapitasok meg-
valdsultak

nincs folyamatban

kozéptavon megvalositasa érdemes

I5.1/09 | Varosi logisztika rendszer fejlesztése nem valdsult meg nincs folyamatban kozéptavon megvalositasa érdemes

16  Kerékparos infrastruktura fejlesztése ‘
16.0/03 | Kerékpartarolas fejlesztése nem valdsult meg nincs folyamatban kozéptavon megvalositasa érdemes
16.0/10 | Kadartai kerékparos Utvonal kiépitése - Hajmaskéri ledgazas | nem valdsult meg nincs folyamatban hosszu tavon megvaldsitasa érdemes
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TERRA

studio

Intézkedések, projektek

Lezajlott fejlesztés

Folyamatban lévé fejlesz-
tés

Jovében varhato fejlesztés

16.0/11

Meglévé kerékparutak kozlekedésbiztonsagi fejlesztése

nem valdsult meg

nincs folyamatban

rovid tdvon megvalositani érdemes

16.0/13

Egyiranyu utcak ellenirdnyd megnyitasa kerékparosok sza-
mara

nem valdsult meg

nincs folyamatban

kozéptavon megvalositasa érdemes

16.0/15

Kadartai kerékparos Utvonal kiépitése Zirc irdnyaba

megvaldsult Gyulafiratot hataraig

nincs folyamatban

nincs

16.1/16

Kerékparos forgalomszamlalok telepitése

nem valdsult meg

nincs folyamatban

kdzéptavon megvaldsitasa érdemes

16.1/17

Kerékparos mobilszervizek

Szemléletformalas a fenntarthato kozlekedés és kozlekedési

Munkaltatoi forum a kérnyezettudatos mobilitas érdekében

egy szervizpont létesilt
modvalasztas érdekében

nem valdsult meg

nincs folyamatban

nincs folyamatban

kozéptavon érdemes a folytatasa

kozéptavon megvalositasa érdemes

Kornyezetkiméld kozlekedési modok promacioja

V-Busz és V-Bike kapcsan tortént
kommunikacio

nincs folyamatban

kozéptavon megvalositasa érdemes

17.1/04 | ,Mobility hub”-ok létrehozasa nem valdsult meg nincs folyamatban kézéptavon megvaldsitasa érdemes
I8  Mobilitasi igények befolyasolasa ‘
Munkavallaldk kérnyezettudatos mobilitasat 6szténz6 . . i s P
18.0/01 ) . nem valdsult meg nem ismert kozéptavon megvaldsitasa érdemes
rendszer kidolgozasa
Fenntarthato varosi mobilitas szempontjainak érvényesi- . : .y T
18.0/02 |, " : . nem valosult meg nincs folyamatban hosszu tavon megvaldsitasa érdemes
tése a teriletfejlesztésben
Kozlekedési adattar lIétrehozasa, Utemezett mérések rend- , . . TS
18.0/03 . R nem valosult meg nincs folyamatban kdzéptavon megvaldsitasa érdemes
szerének kialakitasa
18.1/04 | Mobilitas-menedzsment Kézpont létrehozasa nem valdsult meg nincs folyamatban hosszu tavon megvaldsitasa érdemes
18.1/05 | Partnerkdzpontu kézigazgatas-fejlesztés nem ismert nem ismert kozéptavon megvalositasa érdemes
18.1/06 | Kbzlekedési bonus-malus rendszer nem valdsult meg nincs folyamatban hosszu tavon megvaldsitasa érdemes
18.1/07 | Intézkedési terv magas légszennyezettségi szint esetére nem valdsult meg nincs folyamatban kozéptavon megvalositasa érdemes

3-2. tabldzat: SUMP 1.1 javaslatainak megvaldsuldsdnak vizsgdlata
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3.3. SUMP 1.1 MEGVALOSULASANAK ERTEKELESE

Bar a fenntarthatd varosi mobilitasi terv viszonylag régebben készilt, a felulvizsgalat
csupan 2 éve tortént, igy jelentds elérehaladasrél nem lehet beszamolni, de tobb pro-
jekt megvalosult, illetve elGrelépés tortént vele kapcsan. A hatvan nyilvantartott pro-
jekt kozil 10% teljes mértékben megvaldsult, 32% részben teljesilt. Bar ez az arany
elsé ranézésre mérsékeltnek tinhet, figyelembe kell venni, hogy a terv nagyszamg,
jelentds koltségigényd fejlesztést iranyzott eld. A teljes csomag becsilt koltsége 124
millidrd forint volt, melybdl az 6nkormanyzatra esé rész kdzel 14 milliard forintot tett
ki — ilyen nagysagrend( forrdsok a varos szamara nem alltak maradéktalanul rendel-
kezésre.

B megvaldsult

l1. HIANYZO HALOZATI ELEMEK MEGVALOSITASA, MEGLEVO ...

W részben megvalosult

2. KOZOSSEGI KOZLEKEDES FEJLESZTESE

3. PARKOLASI RENDSZER UJRAGONDOLASA

l4. TURISZTIKAI CELU KOZLEKEDES FELTETELEINEK JAVITASA

I5. FORGALOMCSILLAPITOTT KOZTERULETEK KIALAKITASA

6. KEREKPAROS INFRASTRUKTURA FEJLESZTESE

7. SZEMLELETFORMALAS A FENNTARTHATO KOZLEKEDES ERDEKEBEN

8. MOBILITASI IGENYEK BEFOLYASOLASA

Az egyes intézkedések megvaldsitasanak vizsgalata alapjan megallapithatd, hogy el-
sOsorban a részletesen el6készitett, szélesebb korld tamogatottsaggal bird parkolassal
és kozosségi kozlekedéssel (elsésorban az autdbuszos szolgaltatassal) kapcsolatos
fejlesztések valdsultak meg nagyobb aranyban. Jelentds eredmények szilettek a tu-
risztikai és forgalomcsillapitassal kapcsolatos témakdrokben is.

Kisebb léptékd elérehaladas tortént a kozuti és a kerékparos infrastrukturalis beavat-
kozasok tekintetében, elébbinek f6 oka a nagyobb forrasigény, mig utdbbinak, hogy
a SUMP 1.1 el6tt jelentGsebb kerékparos fejlesztések torténtek, ezért a f6 fokusz mas
témateriletekre jutott. A szemléletformalas és a mobilitas igények befolyasolasa te-
riletén latszdlag kedvezétlen eredményeket mutatnak az adatok, ahol a meghataro-
zott beavatkozasok donté tobbsége még nem realizalodott.

nem valoésult meg

33%
18% 46%
14% 43%
22% 33%
43%

14% 14%

33%

3-2. abra: SUMP 1.1 projektjeinek megvaldsulasa
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4. MOBILITASI RENDSZER HATTERE

Jelen dokumentum a korabbi SUMP felilvizsgalataként készilt, oly médon, hogy a
kozel harom évvel korabban mar elkészilt egy felilvizsgalat. Emiatt a meglévé alla-
potok (mobilitasi rendszer és annak hattérfolyamatai) bemutatasanal elsésorban az
el6z6 anyagok kivonatoldsa, az azdta tortént valtozasok ismertetésére torekedtink.

4]1. ATERULET BEMUTATASA, LEHATAROLASA

Veszprém Megyei Jogu Varosanak kozlekedési rendszere nemcsak a helyi lakosokat,
hanem a kornyez6 térségekbdl érkezéket is kiszolgalja. A varos 56 ezer fés népesség-
ével az orszag 15—20. helyén all. JelentGs ipari kdzpont, része a Székesfehérvar-Ajka
ipari tengelynek, emellett kulturalis és egyhazi szerepkorrel is bir. A Balaton kézelsége
a turisztikai funkciokat is erdsiti.

A SUMP 1.0 altal definialt funkcionalis varostérség 26 telepilést foglal magaban, ame-
lyek kdzUton 30 percen belUl elérhetGek, és a lakossag legalabb 30%-a Veszprémbe jar
dolgozni. A varostérség 105 ezer fGs népességének felét maga a varos adja. A 2017-es
adatok 6ta a megyeszékhely népessége kissé csokkent, mig a kornyez6 teleplléseké
nott, igy a teljes térség lélekszama lényegében valtozatlan.

Domborzati adottsagai a Bakony déli részéhez kotik. A Séd-patak volgyében hirtelen
szintkilonbségek talalhatok, amelyek nehezitik a lagy kozlekedési formak — gyalog-
las, kerékparozas — alkalmazasat. A torténelmileg kialakult kézlekedési halozat az
esésviszonyokhoz igazodva kovette a természetes volgyeket. A varosszerkezet a
domborzati adottsagokhoz igazodva alakult ki: a kézépkori varosmagbdl kiindulva
elészor a volgyek irdnyaba, majd a magasabb terUletek felé terjeszkedett a beépités.
Az UtgyUr(s-sugariranyu szerkezetet az 1950-es években kiépitett kils6 korut egészi-
tette ki, amely a 8. sz. f6ut forgalmat is tehermentesiti a Belvarosban.

5wt.ﬁrhoqy

Jelmagyarazat

Lakdépiilet
Nagyobb tarsashéz
B Garazs
Bl Kozéplilet, iroda
B Kereskedelem
Egészségligyi intézmény
B Oktatési intézmény
B Ipar
Egyéb

4-1. abra: Kézponti belteriileti varosrészek és azokon megtaldlhaté funkciok
Forrds: sajat szerkesztés, hattér openstreetmap.hu
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Veszprémben az elmult néhany évben szamos olyan teriletfejlesztés valdsult meg
vagy indult el, amelyek kozvetlenil vagy kdzvetve befolydsoljak a varos kozlekedési
és mobilitdsi viszonyait. Az alabbi 6sszefoglalé bemutatja a fébb projekteket, azok
céljaival, kozlekedési szempontU hatasaival és hosszu tavu mobilitaspolitikai kovet-
kezményeivel.

A Mester utca tdgabb kornyezetében egyre tébb lakdpark, tarsashaz épil, amely je-
lent6sen megemeli a terilet lakostriségét. A fejlesztések célja a lakasallomany bovi-
tése és a varosi teriletek megujitasa volt, am a gyors UtemU beépités komoly kihiva-
sok elé allitja a kozlekedést. A mobilitaspolitikai kovetkezmények szempontjabdl ez a
projekt ravilagit arra, hogy a varos a belsé teriletek intenziv beépitését csak megfelel6
infrastrukturalis kiegészité intézkedésekkel (Utjavitas, parkolasszabalyozas, forga-
lomcsillapitas) egyUtt tudja fenntarthatoan kezelni.

A Gyarkert KulturPark a Veszprém-Balaton 2023 Eurdpa Kulturalis Févarosa program
egyik kiemelt beruhazasa, melynek keretében egy egykori ipari terilet (a valaha bu-
torgyarként mikodé Stern-Uzem) atalakult nyitott kulturalis parkka. A fejlesztés célja
egy olyan modern kdz0sségi rendezvénytér létrehozasa volt, amely koncerteknek,
fesztivaloknak és egyéb szabadidGs programoknak ad otthont, ezzel erésitve a kultura
kozbsségformalo erejét és Veszprém regionalis vonzerejét. A 2023-ban megnyilt léte-
sitményben a nyari honapokban nemzetkozi sztarfellépdk és valtozatos zenei progra-
mok zajlottak, melyek jelents latogatot vonzottak. A Gyarkert az EKF utan is Uzemel
a nagy sikerre vald tekintettel atmeneti jelleggel.

A belvaroshoz viszonylag kozeli fekvés lehet6vé teszi, hogy a kdzénség egy része gya-
log vagy kerékparral érkezzen, mig az autdval érkezék szamara Uj parkolasi zonat ala-
kitottak ki. A Gyarkert fejlesztésének hosszU tavu hatdsa, hogy egy addig elzart ipari
zbna integralodikt a varos szovetébe, mint jovébeli kbzpark, igy javitva a gyalogos at-
jarhatdsagot és Uj célpontot teremtve a varoson belili utazasok szamara.

Forras: Veszprém-Balaton 2023 Zrt.

A varos keleti hataran egy Uj sport- és szabadid6 kézpont formalodott az elmult évek
soran, amely magaban foglalja a Veszprémi Varosi Stadion felUjitasat és bovitését, va-
lamint tobb Uj sportlétesitmény megvalositasat. A fejlesztések célja, hogy Veszprém
sportinfrastrukturaja méltd legyen a helyi sportsikerekhez, és regionalis szinten is
vonzd, modern létesitmények alljanak rendelkezésre. A labdarigd NB llI-ban szerepld
VLS Veszprém szamara egy Uj labdarugo-stadion komplexum épitése kezd6dott meg:
a sportuszoda és a Veszprém Aréna kozvetlen szomszédsagaban, ~4 hektaros terile-
ten egy centerpalya, két edzépalya (él6fuves és mUfives) és a hozzajuk tartozo kiszol-
gald létesitmények alapjai késziltek el.
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A sportlétesitmények koncentracidja a varos keleti peremén tudatos varosrendezési
dontés volt, melynek kozlekedési hatasai jelentések. Az itt kialakuld sportkdzpont
megkozelitésének javitasa érdekében egy Uj, kétsavos 0sszekotd Ut épilt kia 8. és 82.
szamu féutak kozott, parhuzamosan a Veszprém Aréndval. Fontos tovabb3, hogy a
varosi buszhalozat igazodott az Uj sportcentrum igényeihez: ma mar menetrend sze-
rinti autdbuszjaratokkal is elérhetd a Veszprém Aréna és az uszoda kdrnyéke (példaul
a 23U buszjarat modositott Utvonala szolgalja ki a terUletet — ennek kdszénhetden a
kiemelt sportesemények kozonsége kozosségi kozlekedéssel is utazhat). A sportfej-
lesztések hosszU tavu mobilitaspolitikai kdvetkezménye, hogy Veszprém keleti olda-
lan egy, a varosszovetbe jol integralt, autoval és kozosségi kozlekedéssel egyarant
konnyen megkdzelithet6 sportnegyed jott Iétre. Ez cskkenti a varoson belili atutazo
forgalmat (hiszen a vidéki latogatok a peremterileten tudjak elérni céljukat), ugyan-
akkor Uj kihivasokat tamaszt a kozosségi kozlekedés és a forgalomszabalyozas terén.

A varos ipari-kereskedelmi funkcidi is er6sodtek. A Papai Ut déli oldaldnak beépilése
lassan, de elindult, a kézeljovében varhatoan tovabbi beruhazasokra lehet szamitani.
E terUleten taldlhato a busztelephely is, amelynek sorsa ugyancsak kérdéses (Volan-
busz/V-Busz/mas hasznositas). A szabalyozas régdta lehetdvé teszi e terilet beépité-
sét, kozlekedési kapcsolatai jonak mondhatd, mind orszagos mind helyi kézUti, mind
helyi autdbusz, mind kerékparos kozlekedés tekintetében.

A 8. sz. f6Ut fejlesztése tovabb erésiti a bvilo Veszprém déli iparteriletet, ahol az
utobbi idében szamos beruhazas tortént és tovabbiak varhatdak (kiskereskedelmi
egységek, Magyar Honvédség kdzponti logisztikai raktarbazisa). A fouti fejlesztések
kovetkeztében a terilet jobban megkdzelithetévé valt, amelyet mar Szabadsag-
puszta felé kozleked6 helyi autdbuszjarat és térségi kerékparos Utvonal is feltar.
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4-3. abra: A sportterilet meglévé és tervezett kozuti kapcsolati
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4.2. GAZDASAGI-TARSADALMI-KORNYEZETI HATTER

Veszprém lakonépessége a 2010-es évek eleje dta folyamatos csokkenést mutat,
amely meghaladja az orszagos atlaghoz képest is tapasztalt negativ trendet (2023-ra
56029 fore csokken a lakossagszam). A csckkenés oka elsGsorban a természetes fo-
gyas, mivel a sziletések szama tartdsan elmarad a halalozasoktdl, valamint a negativ
vandorlasi egyenleg: a varosba iranyuld bekdltdzés volumene kisebb az elvandorlas-
nal. Az elvandorlas kettds iranyu: orszagos és nemzetkozi szinten is érzékelhet6. A fi-
atalok aranya jelent6sen alacsonyabb, mig az id6s kortaké jelent6sen nagyobb, mint
a megyei, régios vagy orszagos atlag (o-14 évesek aranya 12,5%, 65 év felettieké
23,7% volt 2023-ban).

A lakasallomany ezzel szemben folyamatos névekedést mutat, évi 0,8—0,9%-0s bo-
viléssel, amely meghaladja a megyei és orszagos atlagot. Veszprém lakoterileti ter-
jeszkedése, bar korlatozott a rendelkezésre all6 fejlesztési teriletek miatt, Uj lakodve-
zetek kialakulasat indukalja. A szuburbanizacid jelei is kimutathatdk, féként a jaras te-
riletén, ugyanakkor a varos elévarosias telepilései (Kadarta, Gyulafiratot) miatt a je-
lenség mérsékeltebb.

Veszprém motorizacios szintje gyorsan novekedett 2021-ig, évi 2—4%-kal. Az utdbbi
két év (2022 és 2023) ismert adata alapjan, 1,8%-kal 436,6 gépkocsi/1000 fére csok-
kent, amely igy megegyezik az orszagos atlaggal, kis mértékben elmaradva a régios
értékektdl. Egyel6re kérdés, hogy csak megtorpanasrdl vagy trendforduldrdl van szo,
de a jelenség mindenképp érdekes, mivel nagyobb terileti szinten, illetve mas telepi-
lésen nem tortén ilyesmi. A valtozas oka alapvetden kétféle lehet, vagy a varosban
lakok pénzigyi helyzetének csokkenése indukalhatja a gépjarmi eladasat (ez Vesz-
prém esetében a tobbi adat ismeretében kizarhato); vagy nem financialis hatasok all-
nak a hattérben, mint a versenyképesebbé valo kdzosségi és kerékparos kozlekedés.
Az okok kideritése mélyebb elemzést igényelne, amely tilmutat a mobilitasi tervi fe-
[Glvizsgalat keretein.
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Veszprém gazdasagi teljesitménye a megyei és orszagos atlag felett alakult, elsésor-
ban ipari, kdzigazgatasi és kulturalis kézponti szerepének kdszonhetéen. Fontos ki-
emelni azonban, hogy a jévedelmi egyenlétlenségek miatt a varosi gazdasagi el6nyok
nem egyenld aranyban oszlanak meg a lakossag korében. Kockazat tovabba, hogy az
export aranya az értékesités nettd arbevételbdl 2023-ban mar 72% volt (magasabb,
mint a régios és orszagos érték), amely a globalis gazdasagi instabilitas miatt komoly
veszélyforrast jelenthet. 2023-ban csdkkent a megye ipari teljesitménye, amely kilo-
nosen a jarmdipar és a vegyipar teriletén volt jelentds.

Az ingatlanpiaci és népességi folyamatok szoros 6sszeflggést mutatnak a gazdasagi
helyzettel. A 2008-as valsagot kdvetd évek stagnalasa utan, 2013—2014-t6l kezd6dGen
a lakossagi jovedelmek folyamatos novekedést mutattak, a legnagyobb ugras 2017-
ben tértént. Bar az inflacio is emelkedett, annak Uteme sokaig elmaradt a jovedelmek
novekedésétdl. A kozelmultban tapasztalt gazdasagi visszaesés azonban a kedvez6
tendencidk megtorpandsahoz vezetett.

A turizmus Veszprémben és térségében tartds novekedést mutatott, amit a belsé
gazdasagi helyzet javulasa, valamint az infrastruktura fejlesztése 9sztonzott. A ven-
dégéjszakak szama nétt, de az atlagos tartozkodasi id6 csokkent, killondsen a kilfoldi
vendégek korében, igy jellemzévé valtak a révidebb, gyakori utazasok. A varos turisz-
tikai teljesitménye orszagos Gsszevetésben is kedvezd, bar az itt tartozkodok rovi-
debb ideje miatt a gazdasagi haszon mérsékeltebb.

A Veszprém-Balaton 2023 Eurdpa Kulturalis Févarosa program jelent6s mértékben
hozzajarult a régio kulturdlis és gazdasagi fellendiléséhez, névelve a turistdk szamat
és a kulturalis események iranti érdeklédést. A program keretében megrendezett
fesztivalok és kulturdlis események el&segitették a kdzosségi részvételt és a tarsa-
dalmi kohézid erésodését.

Az id6jarasi valtozasok jelent6sen befolyasoljak a kozlekedési modvalasztast. Az évi
kdzéphomeérséklet folyamatosan ndvekszik, amely egyes honapokban kedvez a gya-
loglas és kerékparozas elterjedésének, azonban az extrém héhulldamok idészakaban e
kozlekedési mddok hasznalata visszaesik. A csapadékmennyiség kismértékben né, de
a csapadékos napok szama csokken, raadasul az eloszlas egyre egyenetlenebb, ami
szintén hatassal van a kozlekedési szokasokra. Az id6jarasbol fakadd ingadozasok mi-
att a lagy kozlekedési formak (kerékpar, gyaloglas) szezonalis kihivasokkal szembe-
sUlnek. Veszprém kornyezeti allapota orszagos szinten kedvezének tekinthetd, azon-
ban a klimavaltozas hatasai egyre inkabb érezhet6ek. A varosban a jové legnagyobb
kihivasai kozé tartozik a villamarvizek és a csapadékhiany kettéssége, valamint az ivo-

vizbazisok védelme, amelyek orszagos viszonylatban is kiemelten érzékenyek.

4-5. abra: Kanikula Veszprémben
Forras: Horvath Virag/veol
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A korabbi dokumentumokban targyaltak kiegészitéseként érdemes kitérni Veszprém
funkcionalis varostérségének meghatarozo hattéradataira. A lakonépesség tekinte-
tében mig Veszprémben fokozatos (atlagosan évi 1,2%-0s) csdkkenés a jellemzd, ad-
dig a varostérségben gyakorlatilag nincs valtozas népességszamban. E stagnalds an-
nak koszonhetd, hogy a természetes fogyast ellensulyozz a bevandorlasi tobblet
okozta népességndvekmeény.
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14 év alattiak aranya a funkciondlis varostérségben
—@— 14 ev alattiak aranya Veszpremben
—8— 65 ev felettiek aranya a funkcionalis varostérsegben
—@— Gy éy felettiek aranya Veszprémben

4-6. abra: Funkcionalis varostérséq és Veszprém korosszetétele
Forras: KSH

Akét népességcsoport kozott kordsszetétel tekintetében hasonld tendencidk latszod-
nak. A 65 év felettiek aranya évrél évre emelkedik mindkét terileti vetiletben, de
Veszprém esetében 1%-kal kedvez6ébb aranyszam mellett. A 14 év alattiak aranya
azonban eltérd iranyban valtozik: Veszprém esetében egyre gyorsuld csokkenés jel-
lemz6 (atlag évio,2%-0s), mig a funkcionalis varostérség esetében a 2010-es évek végi
enyhe emelkedése megallt, s6t minimalis csokkenés latszik.

A motorizacios fok tekintetében Veszprém helyzetét mar bemutattuk. A funkcionalis
varostérség értékei 2019-ig egyUtt mozogtak a kdzpontéval, azt kovetGen szétvaltak
és a varostérség gépjarmlszama kisebb mértékben nétt. Az elmult két év csdkkend
veszprémi motorizacid kévetkeztében viszont a térségi adatok szinte elérték varosi

szintet.
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4-7. dbra: Motorizdcids fok Veszprémben és a funkciondlis vdrostérségben
Forrds: KSH
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Veszprém és funkcionalis varostérsége kapcsan érdemes nem csak a multat bemu-
tatni, hanem a tarsadalmi és gazdasagi mutatok a varhatd alakuldsaval is foglalkozni.
A prognazis jelen viszonyok kozétt nem tud kell6 mértékben pontos lenni, hisz a
transzatlanti, az europai és az orszagos kdrnyezet mind szamos bizonytalansaggal
terhelt, utdbbi id6kben mar polikrizisrél beszélhetink. A kifejezés arra a korszakos
helyzetre utal, amelyben t6bb, egymast erdsit6 és egymasra hato valsagtényezd egy-
idejlleg érvényesUl. A haborus geopolitikai helyzet, a klimavaltozas, az ellatasi lancok
sérllékenysége, a munkaerd-hiany, az energiapiaci zavarok és az inflaciés nyomas
egymast erdsitve hatnak. A polikrizis sajatossaga, hogy az egyes valsagok nem egy-
mastal figgetlenil zajlanak, hanem rendszerszinten 6sszekapcsolddva befolyasoljak
a tarsadalmi-gazdasagi folyamatokat.

Az alabbiakban réviden 6sszefoglaljuk, hogy a legfrissebb adatok és becslések alapjan
a kovetkez6 5 évben (azaz nagyjabol 2025-2030 kdzott) miként alakulhatnak Vesz-
prém tekintetében az el6z6ekben bemutatott mutatok.

A lakonépesség tovabbra is csokkend palyan lesz: az éves népességndvekedés nega-
tiv, az 6regedés folytatodik — a 65 év felettiek aranya tovabb n6, mig a 0-14 éves kor-
osztaly aranya csokken. Az elkdvetkezd 6t évben tehat varhato, hogy az aktivitasi
koru lakossag aranya csokken, és né az eltartott korvak ardnya. A bevandorlasi egyen-
leg tovabbra is negativban marad, de minimalisra csokken. A hazai lakdspiac adatai
alapjan 2025-2030 k&z6tt mérsékelt bévilés varhatd a lakdsallomanyban mind Vesz-
prémben, mind a funkcionalis varostérségében. A gépjarmivek szamaban vélhetéen
nem marad meg a csokkend tendencia, helyette lassu novekedés lesz jellemzé. Az
elektromos és hibrid jarmUvek aranyanak névekedése varhato, a kedvez6 finansziro-
zasi és tamogatasi rendszerek figgvényében lehet erds volumenndvekedés is akar.

A OECD és az European Commission prognozisai szerint Magyarorszag GDP-bdvilése
2025-ben alacsony lesz (~0,8 %) és 2026-ban mérsékelten novekszik (~2-2,5%), amely
alapjaiban meghatdrozza Veszprém jovéjét is. A kovetkezé években ezért inkabb

P "'ti ‘j g
-\

mérsékelt novekedés, fokozott redlbéremelkedés és szUkos beruhazasok varhatok.
Az elkdvetkezd 6t évben a varos turisztikai vonzereje stagnalni vagy enyhe noveke-
dést fog mutatni, az Eurdpia Kulturalis Fovarosa miatti felfutas rendezédik.

A jovében a térség éghajlata varhatdan tovabb melegszik, csapadékviszonyaiban na-
gyobb ingadozasokkal — tébb héhullammal, alacsonyabb folydszintekkel, szarazabb
nyarakkal. Ez a helyzet komoly hatast gyakorolhat az infrastruktUrara (pl. kdzlekedés,
vizgazdalkodas), mezégazdasagra és az épitbiparra is. A kovetkez6 6t évben ezért a
klima-alkalmazkodas (pl. h6szigetelés, aszalyra vald tervezés) kulcstényez6 lesz.

) 20 40 60 80 100
%
® 0-14éves 15-24 éves
® 75-64 éves 65 éves és anndl idSsebb

4-8. abra: Veszprém varmegye korésszetételének alakuldsa
Forras: KSH, 2024
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4.3. SZAKPOLITIKAI HATTER

A SUMP1.0 és 1.1 dokumentumok részletesen bemutattak azon magasabb rend fej-
lesztési terveket és szakmai anyagokat, amelyekhez illeszkedni szikséges. A tovabbi-
akban ezek felsorolasa és az elmult id6szakban keletkezett Uj dokumentumok ismer-
tetése torténik meg.

I.LI. NEMZETKOZI SZINTU DOKUMENTUMOK

Korabban bemutatott dokumentumok:
e  Z06ld Kdnyv: A varosi mobilitas Uj kulturaja felé (2007);
e  Avarosi mobilitas cselekvési terve (2009);

e FehérKoényv: Utiterv az egységes eurdpai kdzlekedési térség megvaldsitasa-
hoz (2011);

e Fenntarthato és intelligens mobilitasi stratégia (2020).

Alternativ Uzemanyagok infrastruktirajardl sz6l6 rendelet (2023)

Az Eurdpai Unid 2023/1804 szdmu rendelete, az Alternativ Uzemanyagok Infrastruk-
tUrajarol szolo6 rendelet (AFIR), 2024. aprilis 13-an lépett hatédlyba. A rendelet célja,
hogy el6segitse az alternativ Uzemanyagok, kilondsen az elektromos és hidrogén
alapu kozlekedés infrastrukturajanak kiépitését az EU tagallamaiban. Az AFIR kote-
lezé nemzeti célokat hataroz meg a kozuti jarmUvek, hajok és repilégépek alternativ
Uzemanyag-elldtasanak biztositasara, kilonos tekintettel a transzeurdpai kozlekedési
halozatokra (TEN-T).

Arendelet el&irja, hogy a tagallamoknak biztositaniuk kell a nyilvdnosan hozzaférhet6
toltéallomasok telepitését, aranyosan az elektromos jarmUvek szamaval. Ez azt je-
lenti, hogy a varosoknak fel kell mérnitk a jelenlegi és jovébeni elektromos jarmGvek
szamat, és ennek megfeleléen kell terveznitk a toltSinfrastruktura bévitését. Emellett
az AFIR el6irja, hogy a TEN-T haldzat mentén, beleértve az Un. varosi cscomopontokat
is, megfeleld szamu és kapacitasu toltéallomast kell kialakitani.

A mobilitasi tervekben figyelembe kell venni az AFIR altal elSirt kovetelményeket, ki-
[6n0s tekintettel a toltSinfrastruktura elérhetségére, interoperabilitasara és felhasz-
naldbarat kialakitasara. Ez magaban foglalja a kilonbozé fizetési lehetbségek biztosi-
tasat, az arak atlathatdsagat és a toltéallomasok elérhetéségének valds idejd infor-
maciodit. Az ilyen intézkedések elSsegitik az elektromos jarmUvek elterjedését, csok-
kentik a kozlekedésbdl szarmazo karosanyag-kibocsatast, és hozzajarulnak a varosok
fenntarthaté mobilitasi céljainak eléréséhez.

Intelligens kozlekedési rendszerek (ITS) iranyelvének felUlvizsgalata (2023)

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2023. november 22-én elfogadta a (EU) 2023/2661
iranyelvet, amely modositja a 2010/40/EU irdnyelvet az intelligens kozlekedési rend-
szerek (ITS) kozUti kozlekedésben torténd kiépitésére és mas kozlekedési modokhoz
vald kapcsolddasara vonatkozo keretrdl. A modositas célja az ITS-szolgaltatasok in-
teroperabilitasanak és folytonossaganak biztositasa az EU egész teriletén, valamint
az Uj mobilitasi lehetdségek, alkalmazasok és a kapcsolédd automatizalt mobilitas
megjelenéséhez valo alkalmazkodas.

Az irdnyelv elGirja, hogy bizonyos alapvet6 kozuti, utazasi és forgalmi adatokat digi-
talis formatumban kell elérhetévé tenni, példaul sebességkorlatozasok, forgalmi ter-
vek vagy Utépitések esetén. Ez lehetdvé teszi a valods ideji forgalmi informaciok és
multimodalis utazasi informaciok szolgaltatasanak fejlesztését, elésegitve a kozleke-
dés hatékonysagat és biztonsagat.
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Az iranyelv alkalmazasa el@segitheti az ITS-szolgaltatasok integralasat, javitva a koz-
lekedési rendszerek hatékonysagat és fenntarthatosagat. Az ITS megoldasok, mint
példaul a valos idejl forgalmi informaciok és a multimodalis utazastervezés, hozzaja-
rulhatnak a forgalmi torlodasok csdkkentéséhez, a kozlekedésbiztonsag javitasahoz
és a kdrnyezeti hatdsok mérsékléséhez. Ezenkivil az ITS rendszerek tamogatjak a va-
rosi kozlekedés digitalizaciojat, elésegitve a fenntarthato és intelligens mobilitasi stra-
tégiak megvalositasat.

CO,-kibocsatasi szabalyok nehéz-tehergépjarmivekre (HDV)

Az Eurépai Unio 2024-ben szigoritotta a nehéz-tehergépjarmivekre (HDV) vonatkozo
CO,-kibocsatasi elGirdsokat, amelyek célja a kozuti szallitds dekarbonizacioja és a kli-
masemlegesség elérése 2050-ig. Az Uj szabalyozas értelmében a gyartdknak 2030-ra
45%-kal, 2035-re 65%-kal, 2040-re pedig 9o%-kal kell csokkentenilk az uj HDV-k flot-
taszinty CO,-kibocsatasat a 2019-es szinthez képest. Tovabba, 2030-tdl az Uj varosi
autobuszok 9o%-anak, 2035-t6l pedig 100%-anak zérd emisszids jarmuinek kell lennie.

A varosi kozlekedési vallalatoknak fel kell készilnitk a dizelizemU autdbuszok foko-
zatos kivondsara és elektromos vagy mas zér6 emisszios jarmuvekre valé atallasra. Ez
infrastrukturalis beruhazasokat igényel, mint példaul toltéallomasok kiépitése és az
elektromos halézat kapacitasanak bévitése. Emellett a varosi logisztikai szolgaltatok-
nak is alkalmazkodniuk kell, példaul kisebb, elektromos teherjarmivek bevezetésével

a belvarosi aruszallitasban.

A mobilitasi terveknek integralniuk kell ezeket a valtozasokat, elésegitve a fenntart-
hato kozlekedési modok elterjedését. Ez magaban foglalhatja a k6zosségi kozlekedés
fejlesztését, a kerékparos és gyalogos infrastruktUra bévitését, valamint a varosi lo-
gisztikai rendszerek optimalizaldsat. A szabalyozas 6sztondzheti a varosokat, hogy
hosszU tavy, integralt mobilitasi stratégiakat dolgozzanak ki, amelyek 6sszhangban
vannak az EU klimacéljaival.

Az 0j személygépkocsikra és konnylU haszongépjarmivekre vonatkozo szén-di-
oxid-kibocsatasi el6irasok (2023)

Az Eurdpai Unid 2023 aprilisaban elfogadta a (EU) 2023/851 rendeletet, amely eldirja,
hogy 2035-t6l az Ujonnan forgalomba helyezett személygépkocsik és kishaszonjarmu-
vek nulla CO,-kibocsatasuak legyenek. Ez a szabalyozas a ,Fit for 55” klimacsomag
része, és célja, hogy 2050-re elérje a kozlekedési szektor karbonsemlegességét. A ren-
delet 2030-ra 55%-0s CO,-kibocsatas-csokkentést ir elé az Uj autok esetében a 2021-
es szinthez képest. Bar a szabalyozas nem tiltja kifejezetten a belsé égési motorokat,
a gyartok csak akkor felelnek meg az el&irasoknak, ha jarmdveik ténylegesen nulla ki-
bocsatasuak. A meglévé jarmUvek tovabbra is hasznalhatok maradnak, de az Uj belsé
€gésu motorral szerelt autok értékesitése fokozatosan megszinik.

A helyi 6nkormanyzatnak elé kell segitenie az elektromos jarmUvek elterjedését, ami-
hez elengedhetetlen a megfeleld toltSinfrastruktura kiépitése, a kozosségi kozleke-
dés elektromositasanak el6mozditasa és a fenntarthato kozlekedési médok 6szton-
zése. A mobilitasi terveknek figyelembe kell vennitk az elektromos jarmUvek névekvo
aranyat, és ennek megfeleléen kell alakitaniuk a varosi kozlekedési rendszert.

A rendelet végrehajtasa kihivasokat is jelent, kilonosen a kisebb varosok szamara,
ahol korlatozottak lehetnek az er6forrasok és az infrastruktura. Az 6nkormanyzatok-
nak tdmogatasi programokat kell kidolgozniuk az elektromos jarmivek beszerzésére,
valamint 6szt6n6zniUk kell a lakossagot a fenntarthatd kézlekedési médok hasznala-
tara. Emellett fontos a lakossag tajékoztatasa és bevonasa a tervezési folyamatokba,
hogy a kozlekedési rendszer atalakitasa tarsadalmi tamogatottsagot élvezzen.
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11.2. ORSZAGOS SZINTU DOKUMENTUMOK

Korabban bemutatott dokumentumok:
e Nemzeti Kozlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégia (2013);
e  Orszagos Fejlesztési és Teriletfejlesztési Koncepciod (2013);

e Orszagos Teriletrendezési Terv (OTrT).

TEKA

A 280/2024. (IX. 30.) Korm. rendelet, kdzismert nevén TEKA (Telepilésrendezési és
Epitési Kévetelmények Alapszabélyzata), 2025. januar 1-jén lépett hatalyba, és 2025.
jUlius 1-jét6l kotelezéen alkalmazando. Ez a rendelet az Orszagos Telepilésrendezési
és Epitési Kévetelményekrél szdl6 253/1997. (XII. 20.) Korm. rendeletet (OTEK) val-
totta fel, célja pedig az épitési és telepilésrendezési szabalyozas korszer(sitése és
egységesitése. A TEKA részletesen szabélyozza a beépitési paramétereket, az épit-
mények elhelyezését, valamint az épitési tevékenységek engedélyezési eljarasait, fi-
gyelembe véve a fenntarthatdsagi és kornyezetvédelmi szempontokat is.

Az Uj szabalyozas elbirja a kozlekedési haldzatok integralt tervezését, amely magaban
foglalja a kozosségi kozlekedés, a kerékparos és gyalogos kozlekedés, valamint a koz-
Uti kozlekedés dsszehangolt fejlesztését. Ez elGseqiti a fenntarthaté mobilitasi meg-
oldasok el6térbe helyezését, csokkentve a kornyezeti terhelést és javitva a varosi élet-
mindséget. Az integralt megkdzelités lehetdvé teszi a varosok szamara, hogy hatéko-
nyabban reagaljanak a kézlekedési kihivasokra, és el6segitsék a fenntarthatd varosi
mobilitas megvalositasat.

Nemzeti Kerékparos Stratégia

Magyarorszagon a Nemzeti Kerékparos Stratégia egy hosszu tavu stratégiai doku-
mentum, amely a kerékparozas kozlekedési eszkdzként és turisztikai formaként vald
fejlesztésére 6sszpontosit. Felvazolja a 2030-ig elérendd célokat és feladatokat. A do-
kumentum atfogo jovéképe szerint 2030-ra a kerékparozas gyors, biztonsagos, hoz-
zaférhet0 és gazdasagos alternativat jelent majd a mindennapi kozlekedésben, és Ma-
gyarorszag Kelet-Kozép-Europa els6é szamu kerékparosbarat orszagava valik.

A stratégia f6 célkitlzései kozé tartozik a kerékparos kozlekedés részaranyanak jelen-
t6s novelése — elsGsorban a varosokban — atfogd infrastruktura-fejlesztéssel és tamo-
gato intézkedésekkel. A kerékparuthalozat teljes hossza (kilondsen a turisztikai célu
Utvonalaké) 2030-ra 15000 kilométerre né a jelenlegi mintegy g9 ooo kilométerrdl.
Ezen felil a stratégia kiemeli a kozlekedésbiztonsag javitasat (a kerékparos balesetek
szamanak visszaszoritasat, igy a halalos kerékparos balesetek legalabb 50%-0s csok-
kentését 2019-hez viszonyitva), valamint a kerékparozas mint egészséges, aktiv élet-
mod népszerUsitését. Tovabba hangsulyos szerepet kap a kerékparos turizmus fej-
lesztése, felismerve a bringazas térségfejlesztési potencialjat. A dokumentum Ossze-
sen 29 konkrét intézkedést tartalmaz indikatorokkal, felelGs szervezetek megjeldlé-
sével, becsilt koltségekkel és Gtemezéssel, ami biztositja a célok megvaldsitasanak
nyomon kovethetGségét és tervezhetGségét.

Szadmos, a stratégidban megfogalmazott intézkedés kozvetlenil relevans Veszprém
szamara. llyen a biztonsagos és 6sszefiiggd varosi kerékparos halozat kiépitése (irany-
helyes kerékparsavok és védett kerékparutak kialakitasa, forgalomcsillapitott dveze-
tek létrehozasa) a telepilésen belil, valamint a kerékparozas és mas kozlekedési mo-
dok integracidjanak javitasa. A stratégia szlkségesnek tartja példaul lakdtelepi kerék-
partarolok létesitését, integralt kdzosségi kerékparmegoszto rendszerek bevezeté-
sét, valamint a kerékparszallitas feltételeinek bovitését a helykozi kdzosségi kozleke-

dési eszkozokon.
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CVD koordinacio

A CVD koordinacio a 397/2022. (X. 20.) Korm. rendelet alapjan a tiszta kdzUti jarmGvek
—kUl6ndsen az M3 jarmukategdriaba tartozo I. és A. osztalyl autdbuszok — beszerzé-
sének kozponti koordinacidjat jelenti. Ennek keretében a KTl Magyar Kozlekedéstu-
domanyi és Logisztikai Intézet Nonprofit Kft. (KTI) feladata a kdzbeszerzési terv 6sz-
szedllitasdnak szakmai iranyitasa, a jogszabalyban elGirt adatszolgaltatasok fogadasa
és értékelése, valamint a javasolt Gtemtervek egységesitése. A koordinacio célja, hogy
az egyes kdzszolgaltatok beszerzési tervei 6sszehangoltan tamogassak a kibocsatas-
csokkentést, és megfeleljenek az unids iranyelvi kdvetelményeknek.

A 397/2022. (X. 20.) Korm. rendelet az Eurdpai Parlament és Tanacs 2019/1161/EU
irdnyelvének hazai atiltetését szolgalja, elSirva, hogy a kdzszolgaltatdknak jarmdibe-
szerzési tervet kell készitenitk és benyujtaniuk az M3/I. és M3/A. jarmUkategdriakra
vonatkozoan. A rendelet tartalmazza tovabba a beszerzések monitoringjahoz sziksé-
ges adatstrukturat, a célértékek meghatarozasat, illetve eléirja, hogy a klimapolitika-
ért felel6s miniszter haromévente jelentést kildjon az Eurdpai Bizottsagnak a végre-
hajtott intézkedésekrol.

A CVD koordinacio és a SUMP integralasa egymast erésitd folyamat: a SUMP straté-
giai keretet biztosit a helyi klima- és mobilitaspolitikai célok szamara, mig a CVD ko-
ordinacid konkrét miszaki-szervezési eszkdzokkel tdmogatja az alacsony-kibocsa-
tasu jarmUflotta Utemezett megujitasat. [gy a helyi mobilitasi terv és a nemzeti rende-
letkdvetelmények 6sszehangoltan biztositjak a jogszabalyi megfelelést, a pénzigyi
forrasok optimalis felhasznaldsat és a kozuti kozlekedés szén-dioxid-kibocsatasanak
csokkentését.

[.1.3. MEGYEI SZINTU DOKUMENTUMOK

Korabban bemutatott dokumentumok:
e Veszprém Megye Teriletrendezési Terve (2016);
e Veszprém Megye Integralt TerGleti Programja (2020);
e Veszprém Megye Teriletfejlesztési Koncepciodja (2021);
e Veszprém Megye Teriletfejlesztési Programja (2021);

e Veszprém megyei Kerékparforgalmi Féhaldzati Terv (2021).

Veszprém Varmegye Kérnyezetvédelmi Programja 2023-2027

A Veszprém Varmegye Kornyezetvédelmi Programja 2023—2027 atfogo stratégiai do-
kumentum, amely a varmegye kdrnyezeti dllapotanak javitasat és a fenntarthato fej-
[6dés elGsegitését célozza. A program részletes helyzetértékelést nyuijt a kornyezeti
elemek allapotardl, beleértve a levegémindséget, vizgazdalkodast, talajvédelmet és a
természetvédelmet. A dokumentum hangsulyozza a kdrnyezeti terhelések csokken-
tésének szikségességét, kilonos tekintettel a kozlekedésbdl szarmazd kibocsata-
sokra és zajterhelésre.

A dokumentum kiemeli a kozlekedési infrastruktira fejlesztésének fontossagat, kilo-
nosen a fenntarthatd kozlekedési modok, mint a kerékparozas és a kozdsségi kozle-
kedés tamogatasat. A program 6sztonzi a kozlekedési modvaltast, amely hozzajarul
a levegémindség javitdsahoz és a zajterhelés csokkentéséhez. A program altal meg-
hatarozott iranyelvek és prioritdsok lehetdséget nyujtanak a varos szamara, hogy in-
tegralt mddon tervezze meg kozlekedési rendszerét, 6sszhangban a kornyezeti és tar-

sadalmi célokkal.
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Okos varos — Okos kistérség kozosségi kerékparrendszer tanulmanyterv

A dokumentum Veszprém, Balatonalmadi és Balatonfired telepilések kozotti kozos-
ségi kerékparos rendszer részletes megvaldsithatdsagi tanulmanyat tartalmazza. A
projekt célja egy hibrid —azaz hagyomanyos és elektromos kerékparokra épil6 — meg-
osztasalapu rendszer kialakitasa, amely a varosi és térségi kozlekedési halozatba in-
tegralva tdmogatja a hivatasforgalmi, turisztikai és szabadid6s kozlekedést. A tanul-
many részletes elemzést tartalmaz a térségi kerékparos kapcsolatok lehetéségeirdl, a
kereslet-kindlat modellezésérdl, a gyUjtéallomasok elhelyezésének modszertanardl,
valamint a szUkséges el6készit6 feladatokrol.

A dokumentum Veszprém teriletén dsszesen 73 gyUjtéallomas kiépitését tervezi,
amelyek illeszkednek a mar korabban elinditott kozdsségi kerékparos rendszerhez. A
helyszinek meghatarozasa térinformatikai modellezés alapjan tortént, figyelembe
véve a lako- és forgalomvonzo teriletek elhelyezkedését, valamint a kerékparos ha-
|6zathoz vald kapcsolddas lehetdségeit. A rendszer tervezett mUkodése tamogatja az
autohasznalat kivaltasat, hozzajarul a kozlekedésbdl szarmazé karosanyag-kibocsa-
tas csokkentéséhez, valamint javitja a varosi kozlekedés rugalmassagat és elérheto-
ségét.

Veszprém Varmegye Integralt Terileti Programja 4.0 2021-2027

A Veszprém Varmegye Integralt Terileti Programja (ITP) 2021—2027 a TerUlet- és Te-
lepulésfejlesztési Operativ Program Plusz (TOP Plusz) keretében valdsul meg, és célja
a varmegye gazdasagi, tarsadalmi és kdrnyezeti fejlédésének elésegitése. A program
prioritasai kozé tartozik a gazdasagfejlesztés, a kozlekedési infrastruktura korszerUsi-
tése, a klimabarat megoldasok tdmogatasa, valamint a tarsadalmi kohézid erésitése.
A 4.0 verzioju dokumentum, amely 2024 juniusaban Iépett hatalyba, részletesen be-
mutatja a varmegyei fejlesztési célokat és az ezekhez rendelt forrasokat.
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Veszprém varos kozlekedésére és mobilitasi tervének készitésére az ITP jelentds ha-
tassal van. A program keretében tervezett kozlekedési fejlesztések, mint példaul az
Uthalozat korszerUsitése, a kozosségi kozlekedés infrastrukturajanak fejlesztése és a
kerékparos kozlekedés tamogatasa, hozzajarulnak a varos fenntarthatd mobilitasi
céljainak eléréséhez. Ezek a fejlesztések el6segitik a kozlekedési mddok kdzotti val-
tast, csokkentik a kdrnyezeti terhelést, és javitjak a varos elérhetdségét.

Baiaton remet UdUiskoze! seriete
Fenmartnaty vamshefenstes oo fesulotes
EEE ompier lejettessal eonteft ¢t
yeostt jhrasck chteriiets
BN Gardasagiag ebers fejices pAlA leid
16rageh coleriiete

- BKU hatdra
Tod Megyehativ
0 Mrashans

TelapUM s MODGATgath e hatie
4-10. dbra: Célterileti kijelélések

Forrads: Veszprém Vidrmegye Integralt Teriileti Programja 4.0 2021-2027

1.1.4. TELEPULESI SZINTU DOKUMENTUMOK

Korabban bemutatott dokumentumok:
e Veszprém MJV Kerékparforgalmi Haldzati Terv (2016);
e Veszprém MJV Fenntarthato Energia és Klima Akcioterv (2019);
e Veszprém 2030 — Varosfejlesztési stratégia (2020);

e Varosi informacids- és tajékoztato-rendszer, valamint belvarosi parkolasira-
nyitasi rendszer kiépitésével kapcsolatos megvaldsithatosagi tanulmany
(2021);

e Veszprém MJV Fenntarthato Varosfejlesztési Stratégiaja (2022).

TOP Plusz Varosfejlesztési Programterv (2021-2027)

A TOP Plusz Varosfejlesztési Programterv (2021-2027) Veszprém Megyei Jogu Varos
kozéptavu fejlesztési iranyait hatarozza meg, 6sszhangban a varos 2030-ig 52616 jové-
képével, amely a magas életmindség, a reziliens varosmikddés és az erds kdzésségek
kialakitasat célozza. A program 6t atfogo cél mentén tiz projektcsokrot fogalmaz
meg, amelyek kozil kiemelt szerepet kap a fenntarthato mobilitas kereteinek biztosi-
tasa. A dokumentum részletesen bemutatja a varosrészi dsszefiggéseket, a beruha-
zasok és akciok Osszesité tablazatait, valamint az Utemezést és indikatorvallalasokat,
amelyek a varos integralt fejlesztését szolgaljak.

A programtervben szerepld projektek megvalositasa jelentGs hatassal van Veszprém
mobilitasi tervének kialakitasara és végrehajtasara. A fenntarthato kozlekedési infra-
struktura fejlesztése, a kozosségi kozlekedés tamogatdsa és a zold kozlekedési mo-
dok el6térbe helyezése hozzajarul a varos klimaadaptiv mikédéséhez és a lakossag
életmin6ségének javitdsahoz. Ezek a beruhdzasok nemcsak a kozlekedési halézat
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hatékonysagat novelik, hanem eldsegitik a varos kdrnyezeti terhelésének csékkenté-
sét is, 6sszhangban a varos fenntarthatd fejl6dési céljaival.

Veszprém MJV Smart City stratégiaja (2024-2030)

A Veszprém Megyei Jogu Véaros Smart City Stratégiaja (2024-2030) atfogd célkitu-
zése, hogy a varos 2030-ra a harmonia, a magas életmindség és az er6s kdzdsségek
varosava valjon. A stratégia 6t f6 fejlesztési teriletre 6sszpontosit: human kozszolgal-
tatasok, varosigazgatas, koztérhasznalat és mobilitas, energiahatékonysag és klima-
tudatossag, valamint a varos kulturalis és turisztikai kindlata. Ezek a teriletek integralt
megkozelitést alkalmaznak a digitalis infrastruktura fejlesztésére, a digitalis kompe-
tenciak erésitésére, a digitalis gazdasag 0sztonzésére és a digitalis allam szolgaltata-
sainak bovitésére.

A mobilitds és koztérhasznalat teriletén a stratégia célja a kozlekedési rendszerek in-
telligensé tétele, a kbzosségi kozlekedés fejlesztése, valamint a fenntarthato és kor-
nyezetbarat kozlekedési modok, példaul a kerékparozas és a gyaloglas 6sztonzése. Az
intelligens kozlekedési rendszerek (ITS) bevezetése, az 5G haldzatok kiépitése és a di-
gitalis szolgaltatasok integraldsa hozzajarulnak a kozlekedési hatékonysag névelésé-
hez és a varosi életmin6ség javitasahoz.

A Smart City Stratégia jelentds hatdssal van Veszprém kozlekedésére, mivel elGsegiti
az adatalapu dontéshozatalt, a kozlekedési infrastruktura optimalizalasat és a fenn-
tarthato kozlekedési megoldasok integraldsat. A stratégia tamogatja a varos célkitl-
zéseit a karbonsemlegesség elérésében, a kozlekedési kibocsatasok csokkentésében
és a lakossag mobilitasi igényeinek kielégitésében.

Veszprém telepilésrendezési eszkozei

Veszprém varosanak telepilésrendezési eszkdzei — a Helyi Epitési Szabalyzat (HESZ),
a Telepilésszerkezeti Terv (TSZT) és a Szabalyozasi Terv (SZT) — kulcsszerepet jatsza-
nak a varos fejlédésének iranyitasaban és a fenntarthato varosi kornyezet kialakitasa-
ban. Ezek az eszkdzok meghatdrozzak az épitési és fejlesztési lehetéségeket, vala-
mint biztositjak a varos arculatanak és mGkodésének 6sszehangolasat.

A Helyi Epitési Szabalyzat (HESZ) Veszprémben a 24/2017. (IX.28.) énkormanyzati
rendelettel kerUlt elfogadasra, és azdta tébb alkalommal modositottak, legutobb
2024-ben. A HESZ részletes el8irdsokat tartalmaz az egyes évezetek beépitési para-
métereirdl, mint példaul a beépitettség mértéke, az épitménymagassag és a zoldfeli-
leti aranyok. Ezek az el&irasok biztositjak, hogy az Uj fejlesztések illeszkedjenek a va-
ros meglévé strukturajaba és karakterébe.

A Telepilésszerkezeti Terv (TSZT) Veszprémben a 213/2017. (1X.28.) kdzgyUlési hata-
rozattal kerUlt elfogadasra, és legutobb 2024-ben modositottak. A TSZT meghata-
rozza a varos hosszu tavu teriletfelhasznalasi irdnyait, kijeldli a kilonb6z6 funkcioju
terileteket, mint példaul lako-, gazdasagi-, kozlekedési- és zoldteriletek. Ez a terv
alapvetd keretet biztosit a varos fejl6déséhez és a killonb6z6 fejlesztési projektek 6sz-
szehangolasahoz.

A Szabdlyozasi Terv (SZT) részletesen meghatarozza az egyes telkekre vonatkozo
szabalyozasi elemeket, mint példaul a szabalyozasi vonalakat, épitési Gvezeteket és
egyéb korlatozasokat. A legutobbi mddositds soran, 2024-ben, a varos teljes kozigaz-
gatasi teriletére kiterjedden frissitették az alaptérképet, és ennek alapjan aktualizal-
tak a szabalyozasi elemeket.

Ezek a telepilésrendezési eszkdzok szoros kapcsolatban alinak a varos mobilitasi ter-
veivel. AHESZ és az SZT el6irasai befolyasoljak az Uthaldzat fejlesztését, a kdzosségi
kozlekedés infrastruktUrajanak kialakitdsat, valamint a gyalogos és kerékparos
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kozlekedés feltételeit. A TSZT pedig biztositja, hogy a kozlekedési fejlesztések Gssz-
hangban legyenek a varos hosszu tavu teriletfelhasznalasi céljaival. igy ezek az esz-

kozok elengedhetetlenek a fenntarthato és élhetd varosi kdrnyezet megteremtésé-
hez Veszprémben.

EMESVAMOS

4-11. abra: Veszprém MJV telepilésszerkezeti terv — kbzlekedés

Forras: Veszprém MJV 23/2017.(1X.28.) hatdrozataval jovahagyott telepilésszerkezeti terve

Karbonsemleges Veszprém 2030

A Karbonsemleges Veszprém 2030 akcioterv Veszprém Megyei Jogu Varos atfogo
stratégidja, amelynek célja a varos szén-dioxid-kibocsatasanak jelentds csokkentése
2030-ig. A dokumentum 6t specifikus terlletet azonosit, amelyek kdzvetlenil befo-
lyasoljak a varos karbonlabnyomat, valamint 6t horizontalis teriletet, amelyek széle-
sebb kor( hatassal birnak, bar 6nallé kibocsatasi értékekkel nem jellemezheték. A
stratégia hangsulyozza az integralt megkdzelités fontossagat, amely 6tvozi a nagy
léptéky beruhazasokat az alacsony technoldgiai igény( beavatkozasokkal, mint pél-
daul a gyalogos és kerékparos kozlekedés infrastrukturajanak fejlesztése, valamint a
kozosségi részvétel erdsitése.

A mobilitas teriletén a stratégia kiemelt figyelmet fordit a kdzlekedési szektor kibo-
csatdsainak csokkentésére. Ez magaban foglalja a kézosségi kozlekedés fejlesztését,
a kerékparos és gyalogos infrastruktura bovitését, valamint az elektromos jarmUvek
elterjedésének 6sztonzését. Az akcioterv célja, hogy a varos kozlekedési rendszere
fenntarthatobba valjon, csokkentve a fosszilis tizel6anyagok hasznalatat és eldse-
gitve az alacsony kibocsatasu kozlekedési modok térnyerését. A stratégia altal meg-
hatarozott célok és intézkedések integralasa a mobilitasi tervbe biztositja, hogy a koz-
lekedési fejlesztések 6sszhangban legyenek a varos dekarbonizacios torekvéseivel. Ez
elésegiti egy olyan kozlekedési rendszer kialakitasat, amely nemcsak hatékony és fel-
hasznalobarat, hanem kornyezetbarat és fenntarthato is, hozzajarulva Veszprém
hosszU tavu klimavédelmi céljainak eléréséhez.
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Veszprém MJV Gazdasagi program 2025-2030

A Veszprém Megyei Jogu Varos 2025—2030 kozotti idészakra sz6l6 Gazdasagi Prog-
ramja étfogé fejlesztési irényokat hatéroz meg, amelyek kt')zvetlenUI befolyasoljak a
onkormanyzat fejlesztési tevekenysegenek és beavatkozasalnak rendszerét, dssze-
foglalva az atfogd varosfejlesztési célokhoz kapcsolodo szakmai teriletek feladatait.
A program kiemelten kezeli a fenntarthatd varosfejlesztést, az élhet6 varosi kdrnye-
zet kialakitasat, valamint a gazdasagi és tarsadalmi kohézid erdsitését.

A kozlekedési infrastruktura fejlesztése a program egyik kulcseleme, amely a varos
gazdasagi versenyképességének novelését és a lakossag életmindségének javitasat
szolgalja. A dokumentum hangsuUlyozza a koz0sségi kozlekedés fejlesztésének fon-
tossagat, kilonods tekintettel az intermodalis kozlekedési csomopontok kialakitasara
és a fenntarthato kozlekedési modok, példaul a kerékparozas és a gyaloglas infra-
strukturdjanak bovitésére. Ezek az intézkedések hozzajarulnak a varosi mobilitas javi-
tasahoz és a kornyezeti terhelés csokkentéséhez.

AA 1

4.—.\,Jr!’r' | A
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5. MOBILITASI RENDSZER BEMUTATASA

Jelen fejezetben Veszprém mobilitasi rendszerének bemutatasa torténik meg, elsé-
sorban a SUMP 1.0 és SUMP 1.2 dokumentumokat kivonatolva, illetve az azota tortént
valtozasokra fokuszalva.

5.1. GEPJARMU-KOZLEKEDES

Veszprém kozlekedésfoldrajzi helyzete kedvezd, hiszen a 8. sz. els6 rend( f6Ut mellett
tobb masodrendU f6Ut is érinti, amelyek regionalis és orszagos kapcsolatokat biztosi-
tanak. A 8. sz. f6ut gyorsforgalmi jellege a 73. sz. f6Ut csomdpontjatol keleti irdnyban
mar kiépilt, ami osztott palyas 2x2 forgalmi savot és kilonszintly csomdpontokat je-
lent. A fejlesztés kovetkeztében javult Veszprém orszagos elérhetdsége, nétt a térségi
kozUti haldzat kapacitasa és zavarérzékenysége, amely gyakran okozott forgalmi tor-
l6dasokat a féUt csomopontjaiban. De hatdssal volt a fejlesztés Veszprém belsé for-
galmi viszonyaira is, szdamos esetben az észak-déli helyi gépjarmimozgasok attere-
I6dtek a f6Utra; illetve tovabb csokkent a Hazgyari Ut elkeril6uti szerepe.

A telepilés a Bakony déli peremén és a Balaton-felvidék északi hataran fekszik, ezért
a jelentds szintkilonbségek és a Séd-patak volgyvonulata meghatarozo szerepet jat-
szanak a haldzat strukturajanak kialakuldsaban. A varos Uthalozata alapvet6en Utgyl-
rUs jelleqgU, sugariranyu feltard utakkal tagolt. A Séd-patak altal okozott elvalasztd ha-
tas miatt korlatozott a haldzati atjarhatosag. Ennek kévetkeztében a munkahelyek és
lakodvezetek kdzotti forgalom szik keresztmetszeteken halad at. A térténelmi belva-
ros kozlekedési haldzata is szUkds, néhany koncentralt ponton keresztil kapcsolodik
a kils6 varosrészekhez. A belvarosi kdrforgalmak kapacitasa csucsidében nem kielé-
gitd, a nagy gépjarmuforgalom rontja a gyalogos-kerékparos kozlekedés feltételeit és
az élhetGséget.
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5-1. dbra: Veszprém kézuthdlozata
Forras: hattér OpenStreetmap
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A 8. szamu f6Ut és a 82. szamu f6Ut bsszekdtésével Uj, 2x1 savos Utszakasz épilt ki,
mely javitotta a varos sportlétesitményeinek megkozelithetéségét, javitotta Gyulafi-
ratot és Kadarta megkozelithet6ségét., illetve enyhitette a 82. sz. féut belsé szaka-
szanak forgalmi terhelését.

Az Uthalozat allapota megfelelnek tekinthetd, tobb Utrekonstrukcio is tortént az el-
mult 3 évben, de akadnak leromlott burkolaty utcak, Utszakaszok. A burkolatkorsze-
rUsitéseken felUl tobb kozterilet is komplett megujulason esett at, ami magaban fog-
lalta a kozlekedési, a parkolasi, a gyalogos és a zéldfellletek Ujragondolasat, fejlesz-
tését (ilyen helyszin volt pl. a Szent Istvan utca, Veszprémvolgyi utca).

Ahogy a jobb oldali abran is lathato az utak és jardak kiépitettsége lassu emelkedd
tendenciat mutat, a jardak esetén mar megkdzeliti a 100%-ot. Az utak kiépitettségébe
beletartozik a bel- és a kilterileti utak is, a viszonylag alacsony érték ennek tudhato
be. Az utak burkolatanak allapotardl sajnos nincs friss adat. Az 6nkormanyzati kerék-
parutak hossza az utobbi évek soran jelentésen megemelkedett, amelyhez még hoz-
zatartozik, hogy Veszprémben sok kerékparit nem onkormanyzati, hanem allami
kézben van. A kerékparos létesitményekrdl az 5.3. fejezetben részletesen lesz még
sz0.

A motorizacios fok magas (436 jarmd/1000 f6), am az elmult évek soran csdkkend ten-
dencidt mutat. A 2021. évben volt a legtobb személygépjarml Gzemben tartva a va-
rosban, azdta évi 2%-ot csokkent. A tehergépkocsik esetén ugyancsak megfigyelhet6
az egyre kevesebb darabszam 2021 6ta, évente atlagosan 1%-os a csdkkenés.

Hajtas szerint eltérd e tendencia: a csucsév 6ta kb. 1200 benzin és 5oo gazolajizem(
személygépkocsival csokkent a jarmUallomany, azonban az egyéb meghajtas — ami
jellemz&en valamilyen elektromos meghajtast takar — 24-30%-kal emelkedett évente,
igy mar az ezen jarm(vek aranya 7%-ot is megkdozelitette.

£

Az elektromos jarmuvek elterjedésével parhuzamosan nétt a varosban Gzemel6 nyil-
vanos toltépontok szama, mara 25 helyszinen is megtalalhatdak. Helyi autémegosz-
tasi rendszer nem mUkddik Veszprémben, csak helykozi szinten van jelen a ride-
sharing (pl. Oszkar, BlaBlaCar).

25,1
Tid 7,0 7,0 10,4 10,4 10,4
47,7 51,0 50,8 [opA 50,6 51,1 543
e e
97,1 97,0 96,8 96,8 96,8 96,8 99:3
2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Onkormanyzati kerékparit, kézds gyalog- és kerékparit hossza (km)
e Onkormanyzati jardak kiépitettsége (szazalék)
e Onkormanyzati utak kiépitettsége (szdzalék)

5-2. dbra: Onkormdnyzati infrastruktdra adatai
Forrds: Telr
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A gépjarmivek atlagéletkorara csak orszagos adatok allnak rendelkezésre, de igy is
sokat mondo tendencidk derilnek ki: a személygépjarmivek 2007-ben voltak a legfi-
atalabbak (10,3 év), azdta rohamosan novekszik az atlagéletkoruk, tavaly 15,7 évre
emelkedett. Hasonld tendencia latszik a tehergépjarmivek esetében, de kis mérték-
ben jobb értékekkel (tavaly 14,4 év). E folyamatok hatterének bemutatasa jele doku-
mentum keretei kozott nem lehetséges, de az egyértelmd, hogy a Nyugat-Eurdpabol
kénnyen behozhatd, kedvezd ary, jo allapotu jarmuivek hozzéjarulnak az atlagéletkor
novekedéséhez. Kulon érdekes, hogy az autdbuszok atlagéletkora a 2014-ben tetd-
z06tt, azota folyamatos csokkenésben van, ami elsésorban a nagyobb busztarsasagok
flottamegujito programjainak kdszonhetd. A jarmuvek életkoranak novekedése visz-
szakapcsol a kérnyezeti problémakhoz, ugyanis a régebbi jarmUvek korszeritlenebb
hajtasrendszerrel és alacsonyabb kibocsatasi normak mellett késziltek.

atlagéletkor az év végén, év

o
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TSI FLS T FF I TS

v
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5-3. dbra: Jarmdallomany dtlagéletkora az adott év végén Magyarorszagon
Forras: forrasa: KSH

A kozlekedésbiztonsag szinte egyetlen mérhet6 leird adata a bekovetkezett (és leg-
alabb konny( sériléssel jaro) kozuti balesetek szama, amely az alabbi abran lathato a
Veszprém teriletére vonatkoztatva. Az elmult masfél évtizedben lathatdan nem tor-
tént jelentds atalakulas, korilbelll 2011 6ta csak enyhe hulldmzas tapasztalhato, de
trendszer( véltozas nincs. Egyetlen eltolddas, hogy minimalisan kevesebb sulyos és
tobb kénny( baleset torténik aranyaiban. E valtozatlansag igaz egyébként a megye és
orszagos adatokra egyarant. Az utobbi szinte évtizedekben megvaldsult fejlesztések
(infrastrukturalis, szolgaltatasi és direkt kozlekedésbiztonsagi intézkedések), jarmu-
technikai Ujitasok és vezetdi attitld valtozasok sem eredményeztek jelentés elmoz-
dulast a baleseti mutatokban. Mindekdzben az EU Vision Zero 2050 célkitlzése, hogy
a haldlos kozuti balesetek szamat nullara kell csokkenteni. A koronavirus jarvany ha-
tasdra az utazasi szokasok is atalakultak, jelentésen nétt a hetente legalabb egy napot
otthon dolgozé munkavallalok szama (home office), ami az utasszdmokra és az uta-
zasi szokasokra is hatassal van.
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B K8nnyU sériléses kdzoti kdzlekedési baleset (eset)
Sulyos sériléses kdzuti kdzlekedési baleset (eset)

B Halalos kozuti kozlekedesi baleset (eset)

5-4. dbra: Veszprémben bekovetkezett személyi sérilléses kozuti balesetek
Forrds: KSH

5.2. KOZOSSEGI KOZLEKEDES

5.2.1. HELYI AUTOBUSZ-KOZLEKEDES

Veszprém autobusz-kdzlekedése szerkezetét és mikodését tekintve egy relative jol
kiépitett, de modernizacidra szoruld rendszerként jellemezhetd. A haldozat kdzpontja
a Jutasi Uti autobusz-allomas, amely tébb szempontbdl is meghatarozo: egyrészt ez a
varos legforgalmasabb kozdsségi kozlekedési csomdpontja, masrészt a helyi és hely-
kozi autdbusz-kozlekedés egyarant itt koncentralodik.

A helyi halézat alapvetéen atlapolds viszonylathaldzat, melyhez nyolc autébusz-for-
duld kapcsolddik (Haszkovo, vasutallomas, Vamosi Ut, Kadartai Ut, Csererdd, Ju-
taspuszta, Szabadsagpuszta, Gyulafiratot), ezaltal minden varosrészt kdzvetlen, at-
szallasmentes eljutas koti 6ssze a kdzponttal.

A menetrendiség sokat javult az elmult idészakban, 2024-ben a jaratok 99,97%-a pon-
tosan kozlekedett, és gyakorlatilag nem volt jaratkimaradas. A forgalombiztonsagi
mutato is kedvezden alakul. Lathato az abran, hogy az Uj szolgaltato és a pandémia
okozta nehézségek utan javult a szolgaltatas mindsége.

2,50

2,43

0,36%
0,64 > 99,9% 99,9% 100,0%
0,30%
99,9% 99,8% 98,9% 0,020% 0,000% 0,003%
2019 2020 2021 2022 2023 2024

Menetkimaradas e Forgalombiztonsagi mutato

e \enetrendi pontossag

5-5. dbra: Szolgdltatasi szint egyes mutatoi
Forrds: V-Busz beszamolGi
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A Covid miatt visszaesett utasszamok lassan visszatérében vannak, mar a legtébb mu-
tato tekintetében a sikerilt meghaladni a 2019-es csUcsévhez. Kivételként latszik a
menetjegyeladas, amely bar 2023-ben Uj csUcsot ért el, de 2024-ben erésen lecsok-
kent. A futasteljesitmény kisebb mértékben emelkedett, ami elég volt ahhoz, hogy az
utasszam dinamikus novekedés produkaljon, ez meglatszik a jaratkihasznaltsagon is,
amely mar 35% kozelébe emelkedett.

2020 2021

2019

2022

354
0,57

Q
8%

atlagos jaratkihasznaltsag e fér Ghelykm, millio km

e taskm millio ukm we menetjegy, millio db

s herletek Gsszesen, millio db

5-6. abra: Felkinalt féréhely, utasszamok és jegyeladasi adatok
Forrds: V-Busz beszamoldi

A halozat lefedettsége jo, mar minden varosrész lefedettsége megfeleld, hidnyossa-
gok legfeljebb a jaratstriségben tapasztalhatok. Pozitivum, hogy az elmult idészak-
ban éjszakai jaratok is kozlekednek a varosban illeszkedve a helykdzi és vasuti kozle-
kedéshez.

Veszprémben Uzemelnek az egyik legfiatalabb atlagéletkory buszok az orszagban, de
nem volt ez mindig igy: 2021 decemberében a V-Busz Kft. jelent6s jarmUpark-meguji-
tast hajtott végre Veszprémben. A helyi k6z0sségi kozlekedés szolgaltatasaba Gssze-
sen 28 Uj, szolo kivitell, valamint 14 csuklds kialakitast MAN autobuszt allt forga-
lomba. Megkezd&détt a jarmuflotta elektrifikacioja is: 2022-ben 5 darab 52419, 2024-
ben egy db sz6l6 és egy db csuklds elektromos MAN Lion’s City E tipusu autobusz ér-
kezett a varosba. 2024-ben mar a megtett kilométerek 15%-o0 kibocsatasmentes volt
Veszprémben. Az elektromos autobuszok toltéinfrastrukturaja a Haszkovd fordulo-
ban kerilt kialakitasra.

5-7. abra: MAN Lion’s City tipusu elektromos hajtasu autébusz
Forrds: V-Busz




VESZPREM FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE 56

TEREA

studio

B 0

@
%,

Jelmagyarazat

-

Megalldhelyek

@ helyi

® helyiés helykozi
helykozi

Buszutvonal
weene Orszagos vasuthalozat =

5-8. dbra: Helyi buszutvonalak és megallohelyek
Forrds: Openstreetmap

A V-Busz a Papai Uti Volanbusz telepen bérel teriletet, a helyi jaratok karbantartdsa
ott torténik (kivétel az elektromos buszok toltése, amely a Haszkovd buszfordulonal
torténik).

A helyi kézbsségi kozlekedés tarifarendszere az orszadgos atlaghoz igazodik. Egy vo-
naljegy ara 350 Ft elévételben (500 Ft a buszvezetdnél). A teljesary havi bérlet 8750 Ft,
viszont Veszprém kartyaval csak 7000 Ft, a tanuld, valamint gyermekes havi bérlet pe-
dig csak 350 Ft, ami egyértelmien a fiatal korosztaly bevonzasat szolgalja. A dijter-
mék-struktura atlathato, letisztult, az utazokozonség igényeinek megfelels. A jegy-
és bérletértékesités 21 db automatanal, a V-Busz Kft. Ugyfélszolgalatan, néhany vi-
szonteladdnél (csak el8vételi menetjegy), a MAV és a GYSEV jegypénztéraiban, vala-
mint a Nemzeti Mobilfizet6 rendszerén keresztil torténhet.

5.2.2. HELYKOZI BUSZKOZLEKEDES

Veszprém helykozi autobusz-kézlekedése régioszerte meghatarozo szerepet tolt be,
mivel a varos térségi kdzponti funkcidja, valamint a megyeszékhelyi statusza miatt je-
lent6s szamu be- és kiutazé forgalmat general. A helykozi kozlekedés f6 csomopontja
a Jutasi Uton talalhatd autdbusz-allomas, amely a regionalis és tavolsagi jaratok leg-
fontosabb indulasi és érkezési pontja.

A helykozi jaratok haldzata jellemz8en sugaras szerkezet(, Veszprémbdl kiindulva a
kornyez6 jarasi székhelyek (Ajka, Papa, Balatonfired, Zirc stb.), valamint a kisebb te-
lepulések felé biztosit rendszeres 6sszekottetést. A menetrendi struktura a napi koz-
lekedési csUcsid6szakokhoz igazodik, a reggeli és délutani drakban sGribb jaratsird-
séggel. A helykozi halozat fontos szerepet jatszik a napi ingazasban, kilondsen az ok-
tatas és a munkaerémozgas szempontjabol: a jaratok tébb iskolai és ipari célpontot is

kiszolgalnak.
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A jarmUpark 0sszetételére vonatkozoan megallapithatd, hogy a helykozi kozlekedést
szolgald autdbuszok atlagos életkora meghaladja a kivanatos szintet, és technikai fel-
szereltséguk, kornyezetvédelmi besoroldsuk vegyes képet mutat. Bar az elmult évek-
ben tobb Uj, korszery, alacsonypad|ds jarmu is forgalomba allt, a flotta része még min-

dig tobb magas padlés, dizelizem{ jarma.

5-9. abra: lkarusok az autébusz dallomason
Forrds: iho.hu
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5.2.3. VASUTI KOZLEKEDES

Veszprém vasuti kozlekedése két vasutvonalra épil: a 20. sz. (Székesfehérvar-Vesz-
prém-Szombathely) villamositott févonalra, valamint a 11. sz. (Veszprém—-Zirc—Gyor)
nem villamositott mellékvonalra. A 20. sz. vonalon rendszeresen kozlekednek sze-
mély- és InterCity vonatok, mig a 11. sz. vonalon csak személyvonatok kozlekednek,

alacsony szolgaltatasi szinten. A két vonal kézil el6bbi par éve esett 4t feldjitdson, mig
utobbin jelenleg is zajlanak a fenntartasi munkalatok.

5-10. dbra: Felujitott vasutallomds épilete
Forrds: iho.hu
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A varos vasuUti kapcsolatai foldrajzilag kedvezotlenek: az allomas a varos északi hata-
ran, a kdzponttdl tavol helyezkedik el, ami megneheziti az elérhetéséget. A varos nem
terjeszkedett a vasuti nyomvonalon tulra, igy a vasut elvagé hatasa maig meghata-
rozd. Az utasok szamara az allomas megkozelitése modvaltast igényel, azonban mar
kozosségi kozlekedéssel, kerékparforgalmi féhalézaton és V-Bike elektromos kdzds-
ségi kerékparral is elérhetd. A volt vasuti-ipari terlleten nagyszamu P+R parkolé md-
kodik.

Az allomas szUkebb kornyezetét 2023-ban felljitottak, amelynek részeként a kils6-
belsé és a csatlakozd utasforgalmi teriletek korszerUsitésén felil a nyugati oldalon
létrejott egy fedett, Un. ,nyari vard”, amit szintén dinamikus utastajékoztatasi rend-
szerrel, tovabba jegykiado automatakkal, padokkal és biciklitamaszokkal felszerelt.

5.2.4. KOZLEKEDESI INTEGRACIO

Egy kozlekedési rendszer akkor optimalis, ha a kilonb6z6 kozlekedési médok nem
egymastdl figgetlendl, teljesen elszigetelten mikddnek, hanem ha olyan egyUttdol-
gozo, hatékony haldzat jon létre, ahol az eltéré adottsagokkal rendelkez6 kozlekedési
maddok egymast erdsitik, ezaltal egyfajta szimbiozis valdsul meg.

A MAV-Volan szervezeti integracidja az elmilt évek egyik legjelentésebb kdzlekedés-
politikai fejlesztése Magyarorszagon, amely a kézésségi kozlekedés hatékonysaga-
nak és utasbarat jellegének novelését célozta meg. A szervezeti 6sszevonas révén a
MAV-START, a Volanbusz és a MAV-HEV jaratai egységes irdnyités ala keriltek, lehe-
t6vé téve a szolgaltatasok 6sszehangolasat és az utazasi lehetségek bovitését.

A szolgaltatas integracidja alatt értjik minden kézlekedéssel kapcsolatos szolgaltatas
6sszekapcsolasaval jard folyamatot. Talan az egyik leghatékonyabb ezek kézil a ha-
l6zat-menetrend integracio, ahol az egyes aldgazatok egymassal torténé hangolasa
soran van egyttmuikodés, igy a tervezési terileten a menetrendek hangolva vannak
egymashoz. Az 6sszehangolatlansag jellemzden a kisebb jaratsirlségu jaratok eseté-
ben jelent problémat Veszprémben is. A helyi menetrendet folyamatosan finomhan-
goljak, hogy illeszkedjen a helykdzi autobuszos és vasiti menetrendhez.

Az informatikai integracid a killonbozé forrasokbdl szarmazo adatok kombinalasanak
folyamata. A kozlekedés terGletén mar minden Veszprém teriletén mUkédo szolgal-
taté megosztja az adatait egységes strukturaban. E folyamatot jellemzéen két eré
hajtja: kozlekedésszervezék minél tobb kozlekedd bevonzasa céljabol megosztjak az
adataikat kils6 felhasznalasra (alkalmazasok szamara); illetve az EU iranyelveinek
(leginkabb a ,2023/2661 irdnyelv intelligens kozlekedési rendszereknek a kozuti koz-
lekedés teriletén torténd kiépitésére, valamint a mas kozlekedési moédokhoz vald
kapcsolodasara vonatkozo keretrdl szolé 2010/40/EU iranyelv modositasardl”) valo
megfelelés.

A multimodalis Utvonaltervezés egyre tobb alkalmazassal lehetséges (menetren-
dek.hu, utas.hu, Google Maps stb.), azonban egyik sem nyujt teljes szolgaltatast. Min-
den applikacidban van olyan jarattipus, amelyrél csak statikus menetrendi informaci-
okat kozol, mikdzben elérhetéek valdsideji adatok is. Tovabbi probléma, hogy a
sharing szolgaltatasokat (pl. V-Bike, Lime) szinte egyik alkalmazas sem ismeri.

A jegyintegracio kozponti eleme a 2023. majus 1-jén bevezetett vdrmegye- és orszag-
bérlet, amelyek a korabbi, sokféle bérlettipust valtottak fel. A varmegyebérlet g 450
forintba, mig az orszagbérlet 18 goo forintba keril, és mindkettd 30 napos érvényes-
séggel bir. A jogosultak, példaul a nappali vagy esti tagozatos tanulok, go%-os ked-
vezménnyel vasarolhatjdk meg ezeket a bérleteket. Az Uj bérlettipusok bevezetésével
egyszer(bbé valt a kozlekedés, hisz minden kozlekedési mddon egységes dijtermék
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érhetd el, nem kell a szolgaltatd és mod valtasa soran kilon bérlet megvétele. Ezen
bérleteket Veszprém helyi kozosségi kozlekedésén is elfogadjak.

A Veszprém Kartya Veszprém Megyei Jogu Varos hivatalos varoskartydja, amelyet a
helyi lakosok szamara hoztak létre azzal a céllal, hogy elésegitse a varosi identitas eré-
sitését és 6sztondzze a helyi szolgaltatasok igénybevételét. A kartya digitalis és plasz-
tikkartya formaban is érhet6 el. A Veszprém Kartya szamos kedvezményt biztosit a
kultUra, a sport és egyéb terlleteken, amelyek kore folyamatosan bovil.

A Veszprém Kartya jelentds kozlekedési kedvezményeket kinal a helyi lakosok sza-
mara. A V-Busz szolgaltatasainal a teljes aru havi bérlet arabdl 20% kedvezményt biz-
tositanak, mig a nyugdijas bérletek esetében, a 65 év alatti jogosultak szamara, 30%
kedvezmény érhet6 el. Ezen kivil a V-Bike kozdsségi kerékpar-rendszer féléves bérle-
tének arabol go% kedvezmeény vehetd igénybe évente egyszer. A parkolasi kedvez-
mények kozott szerepel egy 12 ooo forint értéky parkoldkartya, valamint az éves par-
koldbérlet arabdl 20% kedvezmény.

5-11. dbra: Veszprém kdrtya
Forras: veszpremkartya.hu

A varoskartya hasznaldi szamara egységes kedvezmények kozlekedési szolgaltatas
igénybevétele valik lehetévé, amely noveli a kozlekedési rendszerek kozotti atjarha-
tosagot, alacsony belépési kiszob révén novelheti a killonb6z6 kozlekedés modok
forgalmat.

5.3. MIKROMOBILITAS

Mikromobilitas alatt egy elég vegyes kozlekedési modot értink, ami magaban foglal
minden kis, konnyl, emberi erével, elektromos motorral vagy ezek kombinaciojaval
hajtott, korladtozott sebességre alkalmas kozlekedési eszkdzok (mikrojarmivek) hasz-
nalatat, illetve ide értjik a gyalogos kozlekedést is.

5.3.1. KEREKPAROS KOZLEKEDES

A meglévé kerékparforgalmi haldzat két részre bonthato: alap- és féhaldzat. A kerék-
parforgalmi alaphaldzat részének tekintink minden kozforgalom szamara atadott Ut-
szakaszt, ahol a kerékparozas nem tilos. A kerékparforgalmi féhaldzat része pedig az
olyan létesitmény, amelyen a kerékparosok szamara infrastrukturalis vagy forgalom-
technikai szabalyozas jellegy beavatkozas tortént.

A meglévé alaphaldzat alapvetéen kénnyen kerékparozhatd, a telepUlés utcainak
tobbsége megfelel a kerékparosbaratsag kdvetelményeinek, kilondsen ott, ahol for-
galomcsillapitott 6vezetek keriltek kijelSlésre. A megfelelésnek valo hidnya gyakran
a burkolat tipusaval és allapotaval, valamint a megjelené gépjarmiforgalommal ma-
gyarazhato. Elmult években megujult Utburkolatok tekintetében van elémozdulas az
alaphalozat kerékparozhatosagaban.

AA 1
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Forrds: sajat szerkesztés

A varos kerékparforgalmi féhaldzata mintegy 51 kilométer hosszu, amelynek harom-
negyede egyoldalon vezetett [étesitmény. Ezen |étesitmény nagy aranya a szinte min-
den szomszédos telepilés irdanyaba kiépilt nyomvonal kilterileti szakaszainak ko-
szonheté A gyalogosokkal egyitt vezetett kerékparutak hossza szerencsére kevés
(6,6 km), megtaldlhato viszont viszonylag Uj létesitménytipusnak tekintheté meg-
emelt kerékparsav. A kerékparforgalmi haldzatrdl a kovetkez6 oldalan lathato abra. A
haldzat jellemzdje a toredezettség és a hidnyzo varosrészek kozotti kapcsolatok, mind
harant-, mind sugariranyu kapcsolatok tekintetében. A meglévé szakaszok allapota
jellemz6en megfeleld, de gyakoriak a burkolathibak, szikiletek és forgalomtechnikai

konfliktushelyzetek, példaul nem megfelel6 atvezetés nagy csomopontokban. 5-13. dbra: Veszprém kerékpdrforgalmi féhdlozata
Forrds: hattér Openstreetmap
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Az utdbbi évek sordn elsésorban térségi kerékparos Utvonalak létesiltek Veszprém-
ben, igy mar 6t telepUlés iranydbdl is megkozelithetd a varos. Mar csak a 73. sz. f6Ut
menti csopaki és a 8214. j. Ut menti hajmaskeéri iranyokban nincs kerékparos infra-
struktura, de a projekt el van készitve, csak forraskijelolésre var.

A kerékpartarolok kapacitdsa elvben elegendé a jelenlegi kereslethez, de elhelyezke-
désik koncentralt, min6ségik nem felel meg a korszer( elvarasoknak. Hianyoznak a
hosszU idejl tarolast biztositd rekeszek, zarhatd tarolok, tovabba az allomasok, meg-
allok és kozintézmények kdrnyezetében nem megfeleld a kerékparos infrastruktura.
A koz0sségi kozlekedéshez vald kapcsolddas is korlatozott: a helyi és helykdzi buszo-
kon nincs kerékparszallitasi lehetdség.

A kerékparhasznalat aranya elmarad mas hasonlé méretl hazai vagy unids varosok-
tol, bar az elmult években a hasznalok szama fokozatosan névekedett. A visszafogott
forgalom f6 oka a varos domborzati adottsagaiban keresendd: a jelentds szintkilonb-
ségek sok relacidban visszatarto erét jelentenek, kilondsen idésebb vagy kevésbé
gyakorlott kerékparozok szamara.

A kerékparral valo kézlekedés soran nagy figyelmet kell forditani a megfelel6 (kerék-
parosbarat, rovid) Utvonal kivalasztasara, és a rajta valo kozlekedéskor egyarant, ezért
kiemelten fontosak az ezt lehet6vé tevd, illetve segité szolgaltatasok. A kerékparos
Utvonalak, kerékparozasra javasolt utcak tablazasa (egységes tajékoztato és Utbaiga-
zito6 tablarendszer) els6sorban az EuroVelo kerékparos nyomvonalak mentén valdsul
meg. Kerékparos Utvonaltervezd és navigacios alkalmazas szamos vallalkozas altal el-
érhet6 (pl. Google Maps, merretekerjek.hu, Bikemap), de a févéros teriletén a BKK
Budapest Go applikacioja is rendelkezik ilyen funkcidval.

5.3.2. V-BIKE

A V-Bike Veszprém varos elektromos rasegitésiy kozosségi kerékparos rendszere,
amely 2023. julius 1-jén indult el a V-Busz Kft. Gzemeltetésében. A rendszer célja, hogy
fenntarthato és kényelmes kozlekedési alternativat kinaljon a varos lakdinak és lato-
gatoinak, el6segitve ezzel a varosi mobilitas kdrnyezetbarat atalakulasat.

A V-Bike indulasakor 10 gyuUjt6allomassal és 100 elektromos rasegitési kerékparral
kezdte meg mUkodését. A rendszer azdta jelentésen bévilt: 2024 végére 18 gyUjtéal-
lomassal és 106 kerékparral rendelkezik, 246 dokkoldval. Egyes allomas egyittm{ko-
dés keretében létesUltek, létestlinek, ilyen a 2024-ben kialakitott ,Continental" (ze-
ménél kialakitott allomas, valamint a Pannon Egyetemmel 2025-ben kialakitasra ke-

rol6 két gyUjtéallomas. Az allomasok helyeit az elézé oldali abra mutatja.

5-14. dbra: V-Bike allomas
Forras: V-Bike
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Forrds: V-Bike

A V-Bike rendszer hasznalata regisztraciohoz k&tott, amelyet a szolgaltatas honlap-
jan, a mobilalkalmazason vagy az allomasok vezérldoszlopain lehet elvégezni. A ke-
rékparok bérlésére kilonbozd jegy- és bérlettipusok allnak rendelkezésre, beleértve a
napijegyet, 3 napos jegyet, hetijegyet, féléves és éves bérletet. A Veszprém Kartya tu-
lajdonosai szamara a féléves bérlet kedvezményes aron, 5oo forintért érhetd el, ami
jelentésen hozzdjarult a rendszer népszer(iségéhez.

A V-Bike kerékparok elektromos rasegitéssel rendelkeznek, ami megkénnyiti a varos
domborzati viszonyai kézotti kozlekedést. A rendszer hasznalata soran a kerékparok
barmelyik gyUjtéallomason felvehetbk és leadhatdk, igy rugalmas kozlekedési lehe-
téséget biztositanak a felhasznaldk szamara. A szolgaltatas népszerisége folyamato-
san novekszik, 2024-ben a bérlések szdma meghaladta a 30 ezret, a megtett kilomé-
terek szama pediqg a 65 ezret.

-

0
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5.3.3. MIKROMOBILITASI SZOLGALTATAS

A ,sharing”, azaz megosztasalapu kozlekedési rendszerek a varosi mobilitas egyik leg-
dinamikusabban fejl6d6 szegmensét képviselik. Lényege, hogy a felhasznaldk nem
birtokoljak, hanem idészakosan hasznaljak a jarmUveket, amelyeket rendszerint egy
digitalis platformon keresztil lehet bérelni. A sharing rendszerek célja, hogy csok-
kentsék a varosi gépjarmuiforgalmat, tdmogassak a fenntarthatd kozlekedési modo-
kat, valamint rugalmas, kozvetlen eljutast biztositsanak a felhasznaldk szamara —
gyakran kombinalva mas kozlekedési formakkal (pl. kozdsségi kozlekedés). A legis-
mertebb formai a k6zsségi kerékpar- és rollermegosztok, valamint az autdmegoszto
rendszerek (car-sharing, car-pooling).

Veszprém varosaban az elmult években megjelentek a sharing mobilitasi rendszerek
elsé képviseldi, bar a kinalat egyelGre korlatozottabb. A legismertebb szerepl6 a Lime,
amely 2023-ban vezette be elektromos rollereit a varosban. A szolgaltatas applikacion
keresztUl érhet6 el, és a rollerek hasznalata percalapu dijszabas szerint torténik. A
Lime rollerei szabadon felvehetdk és letehet6k a kijeldlt zonakon beldl, igy jelentds
rugalmassagot kinalnak, kilondsen a révid varosi utazasok soran. A bevezetést kove-
t6en tobb varosrészben — kilondsen a belvarosban, az egyetemi kdrnyéken és a lako-
telepi 6vezetekben — n6tt meg a rollerek forgalma.

A kozosségi kerékparos kozlekedés 2023 juliusatdl valt elérhetévé a V-Bike rendszer
bevezetésével, amely dnkormanyzati fenntartdsu, elektromos rasegitési k6zosségi
kerékparszolgaltatasa.

A sharing rendszerek hosszu tavon jelentGs szerepet jatszhatnak Veszprém mobilita-
sanak atalakitasaban. A meglévé rendszerek bévitése novelheti az alternativ kozleke-
dési mddok vonzerejét. A felhasznaldi élmény és biztonsag ndvelése, valamint az inf-
rastruktura (pl. parkoldhelyek, tamaszok, szabalyozott zonék) fejlesztése kulcskérdés
a szolgaltatasok hosszu tavu sikeressége szempontjabol.

R T 444
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5-16. dbra: Veszprém teriletén elérhetd Lime eszk6zok
Forrds: Lime

5.3.4. GYALOGOS KOZLEKEDES

A varos domborzati viszonyai és a kozuti kozlekedés dominanciaja kihivast jelent a
gyalogos kozlekedés szamara. Veszprém gyalogos kozlekedése az elmult években fo-
kozott figyelmet kapott a varos fenntarthatd mobilitasi torekvéseinek részeként. A
gyalogos infrastruktura fejlesztése érdekében Veszprémben tobb Uj gyalogatkelShely
létesilt, kilonosen a belvarosban és a forgalmas csomopontokban, amelyek hozzaja-
rulnak a gyalogos kozlekedés biztonsaganak noveléséhez.

A domborzati adottsdgok és az sUrl beépitettség miatt szamos Utvonalon csak gyalo-
gos kozlekedés lehetséges: sétanyok, lépcsék. Utobbi évek soran elsésorban a turisz-
tikai vonzer6 emelése, az attrakciok kozti gyalogos kozlekedés fejlesztése miatt ezen
infrastruktUra nagy része korszerUsitésre kerilt (pl. Kolostorok és kertek, Giricses lép-
cs8). Folyamatban van a Veszprémi Erseki Palota atépitése, amelynek keretében egy
varlift is létesil a Var és a Séd volgye kozott, szintén a gyalogos elérhetGséq javitasa
érdekében.

5.4. TERULETI KOZLEKEDESI INTEZKEDESEK

A forgalomcsillapitas keretében Veszprémben szamos helyen van Tempo 30, par he-
lyen laké-pihend dvezet kijeldlve, azonban ezek szama az elmult évek soran nem no-
vekedett. A forgalomcsillapitas célja pedig a lakoterUleteken belili kdzlekedés bizton-
sagosabba tétele és az dtmendforgalom kizdrasa, a terilet élhet6ségének ndvelése. A
forgalomcsillapitott 6vezetek jelenlegi kiterjedtsége nem felel meg a korszerl koz-
lekedéspolitikai elvarasoknak, sem terGleti mértékik sem az alkalmazott forgalom-
csillapitasi eszkdzok tekintetében. A nem f&forgalmi és nem gyUjtéut kategdriaba so-
rolhatd Utszakaszokon indokolt és szakmailag megalapozott a csdkkentett sebességl
forgalmi rend bevezetése.
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5-17. abra: Lako-pihend 6vezet Veszprémben
Forrds: Google Maps

A jelenlegi forgalomcsillapitasi intézkedések tobb esetben nem rendelkeznek a sza-
balyok betartatasdhoz szikséges fizikai kialakitassal, mivel csupan jelz6tablak kihe-
lyezésére korlatozodnak. Az ilyen intézkedések énmagukban nem elegendéek a jar-
muUvezet6i magatartas érdemi befolyasoldsara. Ezzel szemben hatékony megoldast
nyujtanak a forgalomtechnikai eszkézokkel — példaul tengelyelhuzasokkal, Uttest-
sz(kitésekkel, sebességcsokkent6 kiszobokkel — tdmogatott beavatkozasok, aho-
gyan az a Balaca utca, Gulyadombi sétany, illetve a Rdzsa utca kornyezetében is ta-
pasztalhato.

A kijeldlt forgalomcsillapitott zonak kialakitasa jelenleg nem minden esetben koveti
az ,06nmagat magyarazo ut” elvét. Ennek kdvetkezményeként az azonos geometriai
és vizualis jellemzdkkel rendelkez6 Utszakaszok eltérd forgalmi besorolasba keriltek,

amely megneheziti a jarm{vezet6k szamdra a forgalmi rend felismerését és helyes ér-
telmezését.

Veszprém varoskdzpontjaban, valamint a nagy lakosiriségl lakotelepi dvezetekben
a kijelolt varakozdhelyek jellemzéen magas kihasznaltsaggal Gzemelnek, a szabad
parkoléhelyek megtalaldsa sok esetben aranytalanul hosszu idét vesz igénybe. A ki-
alakult parkolasi fesziltségek 0sszefiiggésbe hozhatok a varos magas motorizacios
fokaval. A varosban Gzemeld fizetds parkolasi 6vezet a felmeril6 igények és a rendel-
kezésre allé kapacitasok kézott probal egyensulyt teremteni.

Veszprém varos fizet6s parkolasi rendszere 2001-ben kerilt bevezetésre, és azota
folyamatosan b6vil6 és korszer(is6dé formaban mikadik. A rendszer célja a belvarosi
gépjarmdiforgalom szabalyozasa, a révid ideju varakozas el6nyben részesitése, vala-
mint a parkoldhelyek forgasi sebességének novelése. A parkolds zénarendszerben
torténik, amely mar 6t Ovezetre osztja a varakozasi terUleteket, differencidlt dijsza-
bassal. A legfrekventaltabb, piros zonaba tartozo terileteken a dij 480 Ft/orat, mig a
sarga zonakban 200 Ft/dra a tarifa.

KUl6n arazassal mGkodik tobb kiemelt parkolasi létesitményként, mint a Bagolyvari
parkolohaz, a Szeglethy utcai mélygarazs, Balaton plaza, illetve a nem rég atadott 200

e

fér6helyes Egyetem mélygarazs.

A varos egyes lakodvezeteiben, kilondsen a belvaroshoz kozeli lakotelepi kdrnyezet-
ben, sulyos parkolasi fesziltségek tapasztalhatok. A meglévd kozterileti féréhelyek
szama nem képes kielégiteni a novekvé jarmUallomany tarolasi igényeit, amely ren-
dezetlen parkolasi helyzeteket és a zoldfeluletek karosodasat eredményezi. A parko-
[as koruli konfliktusok kilondsen élesek az oktatasi intézmények kérnyezetében, ahol
a forgalom napi szint{ terhelést okoz. Kiemelten problémas terilet tovabba a korhaz,

a Veszprém Aréna, illetve a Mester utca kdnyéke.
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Jelmagyarazat ' a e Az elmult idészakban Veszprém belvérosi parkolasi infrastrukturdja jelentds digitalis
Fizetd kategoridk /4 Meglévé parkoldteriletek k‘ihu\
Bl Egyedidrazasi Telepilési kozuthalézat '- 7,
B kék —_— iUt ' )

fejlesztésen esett at a varosi mobilitas hatékonysaganak és fenntarthatésaganak no-
velése érdekében. A fejlesztés keretében 47 darab, forgalomszamlalasra és parkolo-
hely-feligyeletre szolgald okos kamera kerilt kihelyezésre a belvaros kilonb6z6
pontjain. Az eszk6zok a VKSZ Zrt. altal Uzemeltetett intelligens parkolasiranyitasi és
forgalommonitorozo rendszer részét képezik.

B piros gydjtoit
sarga —— |akéutca A rendszer célja a parkolasi keresési id6 és az ezzel jaré indokolatlan jarmUmozgasok

csokkentése, igy mérsékelve a kozlekedési terhelést és a kdrnyezeti emissziokat. A
kamerak valds idében pasztazzak a piros és zold parkolasi zonak teriletén talalhato
parkoldhelyeket, feldolgozzak a foglaltsagi adatokat, majd azokat kézvetlenil tovab-
bitjak a varos 28 pontjan kihelyezett, 6sszesen 59 darab dinamikus valtoztathato jel-
zésképU (VJT) kijelzére. Az informaciok alapjan az autdvezet6k mar parkolasuk meg-
kezdése el6tt tajékozodhatnak az egyes parkoldk aktualis kihasznaltsagarodl, ezzel
elésegitve a célzott és hatékony varakozohely-valasztast.

A parkolasiranyitasi rendszerhez kapcsoldddan a VKSZ Zrt. a Pannon Egyetem szak-
mai kozremUkoddésével kisérleti kutatast is inditott, amelynek keretében a forgalmi
adatok és alevegémindségi paraméterek 6sszefiggéseit vizsgaljak. A cél annak szam-
szerUsitése, hogy milyen mértékben csokkenthetd a belvarosi levegészennyezés ak-
kor, ha az autdvezetdk nem vesztegetnek el hosszy perceket parkolohely keresésre.
A kutatas soran arra torekednek, hogy az egyes parkolok szabad fér6helyszamat akar
ot jarmUnyi pontossaggal el6rejelezni lehessen.

A varos emellett digitalis iranyba kivanja terelni a parkolasi Ugyintézést is: a fizetds

parkolasi rendszer kozelmultban kibévilt Uj teriletét (a Mdricz Zsigmond utca kor-

N o \ ' Al N nyezetében) ,parkoléautomata-mentes” dvezetként jelolték ki, ahol kizarolag digi-

Al B\ ﬁ‘l : af \o talis Uton — mobilalkalmazason vagy webes felileten — lehet parkolasi dijat fizetni. A

5-18. dbra: Fizet8s parkoldsi 6vezetek fizetds parkoldsi rendszerbeli valtozas volt még, hogy tavaly ota zold rendszammal
Forrds: hdttér Openstreetmap sem lehet ingyen parkolni a piros parkolasi 6vezetben.
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5-19. dbra: Valtoztathato jelzésképl (VIT) parkolo kijelzd
Forras: Veszprém MJV

Az elmult id6szakban jelentésen bovilt a parkoldkapacitas a varosban. Nagy kapaci-
tasu parkoldlétesitmény épilt a mar emlitett Egyetem mélygarazson felll, Gyarkert
mellett, a szikviz parkoldnal, a Kadar utcaban, illetve kisebb parkoloteriletek létesil-
tek a Kemecse utcaban és a Torok Ignac utcaban. Emellett szamos kozterUleti Utfej-
lesztés jart a meglévé parkolok korszerUsitésével pl. Szent Istvan utca, Vilonyai utca
és Didsy Marton utca helyszineken.

A varos tobb pontjan — példaul a Varnegyed koérnyezetében —korlatozott behajtasu
ovezetek is mikodnek, amelyekbe kizardlag meghatarozott engedéllyel rendelkez6
jarmdlvek hajthatnak be. Ezen felil a tehergépjarmdivek szdmara is korlatozott a tele-
pulés Utjain vald kozlekedeés.

b
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55. ERTEK-
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’ Bierfo R 90
VSN

Ertékek

(D Megfelelt seinvonalii térségl és megyel kapesolatok
(3 Meglév kirgytirik

(1) Autobusz-allomis kozponti elhelyezkedése

(@ Nagyobb kiterjedési gyalogos zonik

(3) Kiépiilt térségs kerékparhalozat

i Altalinosan j mindségd dthilozat

1 |6 lefedettségil helyi tomegkizlekedési szolgdltatis
i Nagyszdmu a keeékpdrozasra alkalmas utca

V' Fejlods kerékpiros infrastruktira

v V-Bike é Lime clérhetd mikromobilitasi eszkiozok
w Parkolasirinyitds rendszer

Problémak
(@ Hidnyos belsd kérgydrd
(@ Nagy forgalom a belvirosi futakon
@ Hidnyzo gyorsforgalmi elem
@ Gyenge intermodalitis a vastt és mas kozlekedés mod kazin
@ Viroskarpoorol messze talithato a vasitillomas
® Hazgyari dr gyenge kizlekedési infrastruktirija
@ Parkolisi problémdk a belvirosban és a lakotelepek kirmyékén
® Butorgyar, Gyirkert gyenge kazlekedési kapesolat
@M wtea renderetlen ksslekedds vi yob
@D Kedvezdtlen helyen fekvs, terjengds autobusz telephely
@ Nem kelld méstékd balatoni kapesolatok

(1) Kozosségi kozlekedés sszehangolatiansiga

() Helykozi tomeghkiziekedés nem megfeleld szinvonala
(1) Akadlymentesséy szintje alacsony a virosban

(V) Kevits a kitvetelményeknek megfeleld kerékpartirold
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6. KIEMELTEN VIZSGALT FEJLESZTESI LEHETOSEGEK

Az el6z6 fejezetbe bemutatott meglévé kozlekedési rendszer, killondsen a SUMP 1.1. ' TP

ota megvalodsult fejlesztések implementaldsa, illetve a megrendel6vel folytatott '

egyeztetések soran kialakult, hogy egyes témakoroket, fejlesztési lehetéségeket ki- : -
emelten kell kezelnijelen mobilitasitervben. Ennek egyik oka, hogy egyes fejlesztések A
(pl. intermodalis csomopont, volt butorgyar terilete, vagy északi-déli kozlekedési f&-
tengely Il. Gtem) megvaldsitasa régota szerepel az elképzelések kozott, azonban a je-
lenlegi allapotokkal vald relevancidja alultargyalt. Vannak olyan témateriletek is (pl.

e TS e

kozbsségi kerékparmegosztd rendszer, lakoterileti forgalomcsillapitas, Hazgyari Ut
szerepkore), amelyekben a varos érzi a fejlédési potencialt, azonban az fejlesztési ira-
nyok, illetve a megvaldsitasi eszkdzok részletesebb elemzést indokolnak. Jelen feje-
zetben ezen tématerUletek targyaldsa torténik meg.

6.1. INTERMODALIS PALYAUDVAR ES KAPCSOLODO KOZOSSEGI KOZLE- ~ T

KEDESI FEJLESZTESEK — Wbyt st itvonal
------- Metyhde sntitine ahernamiy itvon sl
PR Parkold Pragram

2015-ben készilt el ,Veszprém MJV intermodalis palyaudvar és kapcsolddo kozdsségi D Ormachoaguiistkavu

S SeniS poent Pengram
Torersatt auttfuns ségilomen

kozlekedési fejlesztések” megvaldsithatdsagi tanulmanya (tovabbiakban Veszprém
MT), amely tobb valtozaton keresztil azt vizsgalta, hogy milyen mddon lehetséges a

leghatékonyabban a helyi és helykozi autdbusz intermodalis vasuti kapcsolatat jelen- - e em——
tésen fejleszteni Ugy, hogy a varoskdzpont utasforgalmi kapacitasa ne csokkenjen. A ow e
kivalasztott valtozat sokféle beavatkozast foglalt magaban az alabbiak szerint. :' :»SM:E:
520 oot e tie
Az MT szerint Veszprém autébuszallomasa megsz(nik, helyén Bagolyvar néven egy 6-1. dbra: Uj helykdzi jaratok Gtvonala
atszallohely [étesul, ahol a busztarolas megszinik. A vasutallomas mellett Uj autobusz Forrés: Veszprém MT

allomas létesil, mellette P+R parkolokkal és Uj busztelephellyel. A helykdzi jaratok a
jobb oldali abra szerint felfUzik a telepUlést, jelentGs szerepet vallalnak a varos helyi
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kozbsségi kozlekedésében. A helykozi jaratok 81%-a vasutallomason végallomasozik,
igy a helyi jaratok napi futasteljesitménye 7%-kal csokkenthetd. Teljesen Uj helyi ha-
|6zat alakul ki a jobb oldali abra szerint, mely hét viszonylatbdl és harom igényvezérelt
midibusz jaratbdl all. Utdbbi szerepe elsésorban idegenforgalom tamogatdsa, mivel
Utvonalai: Bagolyvar-Szentharomsag tér, Bagolyvar-Allatkert északi kapu és Bagoly-
var-Ddzsavaros.

A rendszer lényege, hogy nem a vasUtallomas lesz intermodalis, hanem a helyi-hely-
kozi egyuttdolgozasnak kdszonhetbéen az egész varos. Ehhez kilenc helyszinen atszal-
I6helyek létesiinek, amelynek lényege, hogy az azonos megalldban megallo, ill. ke-
resztez6 Utvonalon haladd jarmuvek kozott hatékony csatlakozas alakuljon ki. Ehhez
egymashoz kozel elhelyezkedd hosszabb buszmegallok szikségesek, melyek el van-
nak latva dinamikus utastajékoztatd tablakkal, utasvaroval stb.

Az utastdjékoztatas biztositasahoz korszer( utas tajékoztatd rendszer kiépitése szik-
séges, amelynek része a jarmUre szerelheté OBU, kdzponti utastajékoztatd rendszer,
elektronikus jegyrendszer, forgalomiranyito és ellen6rzé rendszer, webes informacios
rendszer és térfigyelS rendszer. A buszok zavartalan kozlekedéséhez kozosségi kozle-
kedés elényberészesitése program készilt, ami g9 db helyszinen jelent Gsszesen
5400 m hosszon buszsav kijel6lését (kisebb részén épitéssel).

A projekt részeként a Papai Uti autobusz telephely megszinik, teriletét ingatlanfej-
lesztésre, intenzivebb beépitésre javasolt hasznalni a beruhazas megtérilését segi-
tendd. A projektbe bekerilt még ezen felil két helyszinen varlift épitése, ami a Var és
a Séd volgye kozott teremt kapcsolatot.

Az egyéni gépjarmi eszkozvaltasat tamogatandd P+R parkold Program is része volt
az MT-nek, hat varosszéli helyszinen 6sszesen 940 féréhelyes parkold létesilt volna
jelentOs részben Uj terileten.

Avasutallomas mellett Uj félsziget szer( autobusz allomas Iétesil, amely mellé firész-
fogasan allnak be a helykdzi jaratok. A gyalogosok igy Utpalya keresztezés nélkil szall-
hatnak &t a kilonbo6z6 kozlekedési mddok kézott. A terileten ezen felil 6 db K&R par-
kold, 3 db taxidroszt és kdzel 300 fér6helyes P+R parkold |étesil.

A vasUt melletti terUleteken létesil az Uj autobusz telephely helyi és helykozi jaratok-
nak: tranzit telephely 53 tarolohellyel, és helyi telephely g9 taroldhellyel, moséval,
szervizallassal, toltéallomassal, mihelyekkel, irodakkal. A terv kilon kerékparos léte-
sitménnyel nem szamol, de nagy kapacitasu B+R tarold létesil az aluljaronal.

A Hazgyari Uton a Jutasi Uti és a téle nyugatra lévé csomopont is kdrforgalmiva épul
at, illetve a Csemete utcai jelenlegi zsdkutca jellege megszUnik, elér a telephelyig.

Veszprém autdbuszallomasa helyett létesil Bagolyvar atszallohely, egy atmend jel-
legl kdz6sségi kozlekedési csomopont, ahol a helykdzi jaratok 20%-anak lesz irany-
valtasa. A k6z0s bels6 peronon kétoldalt alinak meg a helyi és helykdzi jaratok. A fel-
szabadulo terUleten 120 féréhelyes P+R parkold létesil. A meglévé kozlekedési teri-
letek nem csokken, csak a busztarolas helyett személygépkocsi tarolas lesz a domi-
nans A Kopacsi Uti csomopont kérforgalomma alakul, amelynek szerves részévé valik
az atszallohely ki- és behajto aga.

A Veszprém MT-ben javasolt projekt, mint lathato elég szerteagazo beruhazasbdl all,
amelyeknek mai megitélése nem egységes, ezért el6szor a projektelemeket kilon-ki-
[6n értékeljik az alabbiak szerint:

e Atervezett autdbusz haldzat a helyi és helykozi jaratok szerves egyittmUko-
dését, kapacitds- és bevételmegosztasat vonja maga utan. Hazai viszonyok
kozott ezt leginkabb egy egységes szolgaltato égisze alatt képzelheté el. A
MT elkészilte 6ta megalakul a V-Busz, mig a helykozi autdbusz szolgaltatast
a MAV csoport végzi. Igy ezen vegyes rendszer kialakitasa vélhetén még ke-
vésbé realis, mint az korabban volt.
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e Ajavasolt Uj helyi hdldzat azéta jelentésen meghaladott, jelenleg egy jol mU-
kodd, folyamatosan fejlesztett helyi autdbuszos kézlekedés mikodik, amely
minimum Uj alapnak kell lennie egy jovébeni intermodalis kialakitasakor.

e AvasUtallomas épilete mar megujult, P+R parkoldk egy része megvalosult.
A buszéllomasra a MT-tdl eltérd kialakitasu kiviteli terv készilt, amely eggyel
kevesebb induld, de 6ttel tobb tarold allassal szamolt.

e A MT-ban tervezett vasiUtallomas melletti Uj busztelephely megvaldsitasa

részben zéldmezds beruhdzasként pénzigyi és kdrnyezeti kérdéseket vet fel,
mikdzben létezik a varosban ilyen funkcidju terilet, amelyet mas célu hasz-
nositas el&tt rekultivalni szikséges. Kétségtelen, hogy a Papai Uton nincs a
legjobb helyen a telephely, de athelyezése csak externalis hatasokkal is ki-
egészitett gazdasagi elemzést kdvetSen lehet indokolt.

e ABagolyvar mellett tervezett Kopacsi Uti csomopontba kdrforgalmat javasol

aterv. Tavaly készUlt tanulmanyterv megvizsgalta ezen kialakitast, amelynek
az volt a konkluzidja, hogy a megndvekedett gépjarmiforgalom miatt a kor-
forgalom kapacitdsa nem lenne elégséges, kétsavos korforgalom kialakita-
sdra viszont nincs elég rendelkezésre alloé hely.
Bagolyvar koncepcidja lecsupaszitva, hogy a jelenlegi busztarolasi funkcio
helyett 120 féréhelyes parkold létesiljon. SUMP szintjén ez nem tdmogat-
hato célkitlzés. Ezen felil a volt butorgyar terUlete Ujragondolas alatt all, és
az ott kitalalt funkcid er6s kihatassal lesz e terUletre is, hisz a Bagolyvar koti
Ossze a volt butorgyar teriletét a varoskdzponttal.

o Kozdsségi kdzlekedés elényberészesitése program: dsszesen tiz helyszinen ‘ . I — e, 1 L
tervezte a MT busz el6nybe részesitését, amelybdl hat helyen Utpalya széle- = 8 g .‘ R .&
sitése nélkil megoldhatd. A belvarosban jellemz6 torlodasok kikerilése ér- - = . 'w.::.:“ RS, i % =
dekében indokolt lehet ezen beavatkozas, kilondsen, ha nagyobb beruhazas ' ! SR -w

L - . , . , . T 6-2. dbra: Vasutdllomds elétti teriilet kiviteli terven
nélkil megvaldsithato. A helyszineket mindenképp feldl kell vizsgalni, hogy ) . o ,
.. T . , v , s Forras: Veszprém, Eurdpa Kulturdlis Févdrosa 2023 programhoz kapcsoloda varosi el6tér tervezés
az Uj helyi halézat hol indokol valéban elénybe részesitést.

a*%ﬁ;
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e A helyi és helykozi autobusz kdzlekedés kozott kedvezbbb atszallasi lehetd-
séget biztosito helyekre szikség van, azonban az Uj helyi halézat miatt ezen
atszélldhelyeket nem feltétlen ott és oly paraméterekkel kell kialakitani,
ahogy az a MT-ban tervezett.

e Korszer( utas tajékoztato rendszer kiépitése: szamos eleme (dinamikus utas-
tajékoztatds a fobb megallokba, jegyautomatdk, jarmikovetés stb.) mar tel-
jesen vagy részben nem megvalésult. Van azonban tébb eleme, amely még
megvaldsithato lenne, azonban a meglévé rendszerbe vald illesztés, illetve az
elmult évtized technikai fejl6dés lekdvetése érdekében nem érdemes a MT-
ban foglaltak figyelembevétele.

e  P+R parkold Program: kilon fejezetben megvizsgalasra kerdl.

o Varliftek: az Erseki Palotanal Iétesul egy lift, amely részben helyettesitia MT-
ban szereplé Varliftet.

Fontos kiemelni, hogy a MT komplett Ujraértékelése, aktualizalasa csak egy Uj tanul-
manyterv készitése soran végezhet6 el, amely hasonlo mélységben kitér a kozuti és
kozbsségi kozlekedésen tul a forgalmi modellezési, kerékparforgalmi, kornyezeti,
pénzigyi, épitészeti, kozmU és telepilésrendezési témakorokre is. Az biztosan kije-
lenthetd, hogy az MT egy az egyben vald megvaldsitasa mar nem lehetséges, de sza-
mos elem hasznos lehet a varos mobilitasi rendszerére.

6.2. VOLT BUTORGYAR TERULETE

Az egykori butorgyar terilete, mely ma Gyarkert néven ismert, jelent6s atalakulason
ment keresztil az elmult évtizedekben. A terllet egykor a Veszprémi Butorgyar ott-
hona volt, amely a szocialista iparositas idészakaban fontos szerepet jatszott a varos
gazdasagaban. Az Uzem jelentds munkaaddként szolgalt, a butorgyartas és fameg-
munkalas kilonb6z6 agazataival. Az ipari tevékenység megszinését kdvetéen hosszu

ideig kihasznalatlanul allt, leromlott allapota pedig rontotta a varosképet, kilondsen
a belvaroshoz val6 kozelsége miatt.

Az utobbi években azonban Uj funkcidt kapott a terilet: a Gyarkert rendezvénypark
kialakitasaval Veszprém egyik kulturalis kdzpontjava valt. A 2023-as Eurdpa Kulturalis
Févarosa programsorozat keretében kiemelt figyelmet kapott az ingatlan Ujrahaszno-
sitasa. A Gyarkert ma elsdsorban zenei és kulturélis események, fesztivalok helyszine-
ként mUkodik, korszer( infrastrukturaval és nyitott, zoldfelUletes kialakitassal.

Foldrajzi elhelyezkedését tekintve a Gyarkert Veszprém varosmagjahoz kozel, a Séd-
patak volgyének peremén talalhato, ami kilonleges hangulatot biztosit a teriletnek.
A belvaros keleti oldalan talalhatd, amelytdl fizikailag elvalasztja az az autébuszallo-
mas, a vasarcsarnok, illetve egyéb intézményi teriletek tdmbje. T6le északkeletre és
délkeletre kertvarosias beépitési lakoteriletek terilnek el, keleti oldalaban talalhato
a Balaton Plaza. Déli oldalan a Budapesti Ut mellett benzinkut Gzemel.

Jelen dokumentumban a terilet meglévé és mobilitdsi tervi szinten tervezhetd kozle-
kedési kapcsolatait, mobilitasi viszonyait mutatjuk be a kdvetkezékben. Nem cél és
nem lehet feladat a terilet jov6beni hasznositasat vagy beépitési koncepciodjat e terv-
ben bemutatni. Javasolhatd viszont, hogy a terilet beépitésére, jovéjére vonatkozdan
egy (akar nemzetkozi) tervpalyazat szilessen, ahol a legjobb oGtleteket be lehet imp-
lementalni egy részletesebb mestertervbe. E tervpalyazat kitérhet a butorgyari terilet
és belvaros gyalogos kapcsolatainak kérdésére (aluljaro, épilettomb bontasa, stb.).

A kozlekedési kapcsolatok szempontjabol a Gyarkert j6l megkézelitheté minden koz-
lekedési mdddal. Kozuti kapcsolatai alapvetéen a Budapest Utrol, mint helyi f6Utrol
biztosithato, azonban sajnos jelenleg csak kbzvetett modon. A f6Ut melletti benzinkut
és volt allomasépilet elzarja a kozvetlen kdzuti kapcsolat kiépitésének lehetoségét.
Emiatt javasolhato a toltéallomas kisajatitasa, helyén a kialakithato a terilet Uj ka-
puja. Alternativ valtozatként a benzinkut és annak kozuti kapcsolatai megtartasaval,
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atépitésével is biztosithato a lehet a terilet megkozelitése, a toltéallomason keresz-
t0l. Kozvetlen kozuti kapcsolata van a terUletnek a Széchenyi Istvan utca feldl, ami
azonban egy kertvarosi lakoéutca, ahova tovabbi gépjarmiforgalom generaldsa nem
ajanlott. A Jutasi Ut fel6li feltarast nem javasoljuk, mivel a Bagolyvari cscomdpont igy
is terhelt, nem lenne szerencsés oda Ujabb forgalom beterelése.

Meglévé parkoldteriletek szép szammal taldlhatdak a kdzelben, a volt dllomasépilet
mogott, bevasarlokézpont alatt, a benzinkdt mellett és a vasarcsarnok koérnyezeté-
ben, de kisebb gyaloglasi tavolsagra tovabbi nagykapacitasu parkolok érhetéek el. E
létesitmények azonban a belvérosi kdzelség miatt magas kihasznaltsaggal izemel-
nek. A tavlati beépitéskor generalodo gépjarmiforgalom szamara a terileten beldl
kell parkolasi lehet&séget biztositani.

Ko6z6sségi kozlekedés tekintetben jo adottsagokkal rendelkezik: egy épilettombbel
elvalasztva helyezkedik el a helykdzi autdbusz allomas. Ezen felUl a volt allomasépilet
el&tt és a Jutasi Uton is talalhatd helyi autébuszmegallo, ahonnan az egész varos elér-
heté atszallasmentesen.

Kerékparos kozlekedés kapcsolatok hasonldan a kozuti kozlekedéshez. Jol kiépitett
kerékparforgalmi haldzati elemek talalhatdak a terilet kérnyezetében, amelyekhez
vald csatlakozas még nem megoldott. A Jutasi Uti kerékparut a féut nyugati oldalan
vezet, a kadartai kerékparos nyomvonal a plaza mogott véget ér, mig a kdzponti koz-
teriletek fel6l a kapcsolat esetleges (Budapest Ut menti jardan biztositott). Ezen léte-
sitmények 0sszekotése a varosi szint( kerékparos kapcsolatok javitasa miatt is rend-
kivil fontos akar jelenlegi funkciok megtartasa, akar Uj beépités esetén.

Jelmagyarazat
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Aterilet kdzelében — a volt vasutallomas épilete el6tt — V-Bike elektromos kerékpar-
megoszto allomas Gzemel.

A terilet gyalogos kapcsolatai gyengék, kdzvetettek szinte minden irdnyban. A gya-
logos Ovezet feldl a kapcsolat esetleges, a Budapest Ut menti keskeny jardan biztosi-
tott. A helykdzi autobusz allomas feldli (Gyarkert also) bejarat szintén nem kidolgo-
zott. A belvéros — autdbuszallomas/vasarcsarnok — volt gyarkert — Balaton plaza gya-
logos utvonal frekventalt, nagy gyalogosforgalmat lebonyolité nyomvonal ma is, de
fejlesztett allapotban ez tovabb erdsithetd.

Osszességében elmondhatd, hogy a terilet j6 kdzlekedési kapcsolatokkal rendelke-
zik, de a hozzdjuk vald csatlakozas sokszor esetleges, rendezetlen. Jelen allapotaban
és egy tavlati beépités esetén is javasolt ezen javitani, hogy ezen kozlekedési és tér-
hasznalati potencialok jobban érvényesiljenek.

6.3. EsZAKI-DELI KOZLEKEDESI FOTENGELY I UTEM (MESTER UTCAI)
SZAKASZA

Az 6nkormanyzati elképzelések kozott régota (az I. Utem megvaldsuldsa ota, ami a
Budapest Ut és Bajcsy-Zsilinszky utca kozotti szakasza az Almadi Utnak) szerepel a Il.
Utem megépitése, amely a Bajcsy-Zsilinszky utca és Stadion Ut kozott létesilne, az
Utépités mellett parkolok és egyoldali kerékparut is része volt a projektnek. A beruha-
zas a SUMP 1.0 része volt, majd a SUMP 1.1. kivette a projektlistabodl az alabbi indok-
lassal: ,elsésorban kiszolgald funkcioval rendelkezik, kapcsolati, haldzati elemként
kevésbé relevans, ennél fogva 6nallé projekt helyett a , Lakdterileti utcak fejlesztése”
részekeént szerepel majd.

A 4.1. fejezetben mar foglalkoztunk a Mester utca kdrnyezetében megvaldsulé inten-

ziv lakoparki beépitések kérdésével. A fizetGs parkolasi rendszer miatt az utcaban 6-4. dbra: Mester utca latképe
egyre tobben parkolnak P+R jelleggel. A magas parkolasi igények miatt a zoldterilet Forrés: Mikroline Kft. dronfelvétel

5% ¥ NI/
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kezd leromlani, a jarmuUvek sokszor akadalyozzdk a folyamatos forgalomaramlast.
Ezen er6s6d6 problémak és a korabbi terlletfejlesztési elképzelések aktualizalasa mi-
att érdemes roviden megvizsgalni a terilet mobilitasi lehetdségeit.

A Mester utca féutvonalként vald kiépitése mar nem feltétlenil tdmogatott, amely-
nek oka, hogy az atmend gépjarmiforgalom a nemrég beépilt lakéteriletekhez kozel
vezetne, ezdltal csokkentve a terilet élhetéségét. Az utca kiépitése a Stadion utca —
Almadi Ut Utvonalon kozleked6knek okozna kdnnyebbséget, idényereséget, azonban
ezen iranyokban a forgalmi torl6das miatt akadalyoztatds ma sem tul magas, igy nagy
idényereség nem érhetd el. A célkitGzések kdzott e helyett az élhetdség ndvelése és a
fenttarthatobb kozlekedési modok tamogatasa all varosi és helyi szinten is. Mindezek
miatt a Mester utca féutvonali kiépitése nem javasolt. A tagabb teriletet a Martirok
Utja — Cserepes utca — Almadi Ut hatarolja, emiatt a foUti kapcsolatok biztositottak, Uj
f6- vagy gyUijtout kiépitése nem szikséges a lakdterilet kiszolgalasa miatt sem.

A Mester utca kdrnyezetében megtalalhato teljesen elzart lakdpark lakéi altal fenn-
tartott maganparkold, kozterileten engedélyezett Utburkolaton torténé parkolas, il-
letve Utpadkan, Utmenti zoldterGleten torténd varakozas. Utdbbi mar nem kivant vi-
selkedési forma, amelynek megszintetését az utdbbi idében rendészeti eszkozokkel
is elkezdtek kikényszeriteni. A parkolasi viszonyok rendezésére érdemes egyrészt ki-
terjeszteni a meglévo fizetGs parkolasi Gvezetet e teriletre is, illetve a Mester utca
mentén rendezett parkoldhelyek kialakitasa is szikséges.

A Mester utcan vezet at a Veszprém — Alsoors kozotti kerékparos nyomvonal, amely
jelenleg nem funkciondl megfelel6en e szakaszon, mivel nincs megfeleléen kijeldlve,
sem Utbaigazito tablakkal, sem egyéb kerékparos forgalomtechnikai jelzésekkel. Ezen
felUl a Mester utca burkolata sem megfelel6 mindenhol a kerékparos kozlekedés sza-
mara. E problémak orvosoldsa a teljes térségi kerékparos kapcsolat javitasa miatt fel-
tétlen szikséges megvalositani akar egy komplex atépités keretében akar 6nmaga-
ban.
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A véros f6 hardntiranyu kerékparos nyomvonala a Mester utca déli végén halad el a
Cserepes utca északi oldalan, amely jo varosi kerékparos kapcsolatot biztosit.

Az Utiigyi M{szaki El8irasok szerint lakdutcakban — mint amilyen jelenleg a Mester
utca és a kornyezetében talalhato utcak —vegyes forgalom alakul ki az alacsony hala-
dasi sebesséq és kisebb forgalomnagysag miatt, vagyis minden kozleked6 ugyanazon
Utpalyat hasznalja. Az élhetéség novelése érdekében ezen javitani forgalomcsillapi-
tott dvezet (kilondsen lakd-pihend dvezet) kijeldlésével és forgalomcsillapito beavat-
kozasok megvaldsitasaval lehetséges. llyen beavatkozast azonban csak a helyi lakos-
sdg és érintettek bevonasaval, tdmogatasaval javasolt megvaldsitani.

A terilet kézosségi kozlekedéssel kdzepesen jol feltart, mivel a lakoutcakban nem
kozlekedik autobusz, de a terilet hatarait jelent6 féutakon igen, sét a Martirok Utjan
és az Almadi Uton helykozi jaratoknak is van megalloja.

Aterilet lassan teljesen beépil, alig talalhatd még ires ingatlan. igy a terilet 4talaku-
lasa ingatlanfejlesztés tekintetben a végéhez kozeledik, a folyamatos épitkezések be-
fejezédnek, emiatt most érkezett el az id6 a kozterileti és kozlekedési viszonyok ren-
dezéséhez. Javaslatunk, hogy késziljon egy komplex kozteriletrendezési terv, amely
magaba foglalja az Almadi Ut — Cserepes utca — Martirok Utja — Ibolya utca altal kozre
zart teljes teriletet. A tervezést a lakok aktiv bevonasaval, kozdsségi tervezéssel ér-
demes véghez vinni. A tervezés célja, hogy a teljes kozterUletre adjon egy hosszUtavu
kialakitasu javaslatot, ami kiterjed a kozUti kozlekedési feluletekre, a parkolasra, a
gyalogos és kerékparos létesitményekre, valamint a zoldteriletekre és a kdzosségi te-
rekre.

6.4. ADY ENDRE UTCA ES KORNYEZETENEK PARKOLASI, KOZLEKEDESI
PROBLEMAINAK KOMPLEX VIZSGALATA

Az Ady Endre utca és kornyezete kertvarosias beépitésy lakoterilet. Alapvetéen a Bu-
dapest Ut - Viola utca — Cholnoky Jen6 utca — Rozsa utca — Almadi Ut altal hatarolt te-
riletrdl van szo, melynek elsé gyUjtéutja az Ady Endre utca. A lakoterileti funkcio
mellett csak par helyen jelenik meg ipari kisvarosi terilet vagy garazs. A terilet koz-
vetlenil kapcsolddik a belvaroshoz, illetve rajta keresztil érheté el a Cholnoky varos
nagyvarosias lakoter(let.

A terileten belUl problémat okoz a megjelend nagyszamu parkolasi igény, amelynek
egy része a belvaros kozelsége miatt alakul ki. A terUlet nyugati részén (Mikszath Kal-
man utca, Muskatli utca nyugati felén) ezért fizetds parkolds van érvényben. A parko-
[asi viszonyok javitasa érdekében a parkolohelyek jobb kijeldlése, illetve a fizetds dve-
zet kiterjesztése lehetséges.

A terilet kozbsségi kozlekedéssel jol feltart, a hatarold féutakon és az Ady Endre ut-
caban (illetve a Didfa utca kis szakaszan) kozlekedik helyi jaratok. Gyalogos létesit-
mény minden utcaban kiépitett, bar a szélességével, illetve az akadalymentességével
vannak problémak.

Kerékparforgalmi létesitmény szintén a hatarold féutak mentén biztositott, bar a Bu-
dapest Ut menti tavolabb vezet az északi lakdutcak vonalaban. A lakéutcakban nem
szUkséges 6nall6 kerékparos létesitmény, az utcat kell kerékpérbaratta tenni. igy a te-
rUlet jobb kerékparozhatdsaga érdekében a lakoutcakban van szikség forgalomcsil-
lapitasra, jobb Utburkolatra, illetve az Ady Endre utcaban kerékparos nyomok Ujrafes-

tésére.
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A terilet parkolasi, kbzlekedési problémainak rendezése az alabbi beavatkozasokkal
lehetséges:

e parkolasi problémak kezelése:

o parkoldhelyek kijelolése, tiltasok egyértelm( jelzése: rendezett koz-
terileti jelleget megteremtve a parkolok valtakozé egyoldali pozici-
onaldsaval, kapubehajtdok és [atomezdk szabadon tartasaval;

o fizetds parkolasi 6vezet kiterjesztése: meglévé sarga parkold zéna

bovitése a Viola utca — Cholnoky Ut vonalaig (lasd részletesen kovet-
kezé fejezet);

e Ady Endre utca humanizaldsa, élhetéség novelése:

”w o1

o kerékparos nyomok megerésitése (alternativ lehetéség a kerékpa-
ros nyomvonal athelyezése a Tulipan utca — Mikszath Kalman utca
nyomvonalaba);

o kijeldlt gyalogatkelShelyek létesitése (a f6 gyalogos nyomvonalak
mentén);

o sebességfigyel6 kamera vagy sebességtullépést jelzd tabla Gzembe

helyezése;

e lakoterllet humanizalasa, élhetdség novelése:

o a terlletre vonatkozd telepilésszerkezeti terv felllvizsgalata az
6vezeti besoroldsok Ujragondolasaval;

o forgalomcsillapitott dvezetek kijelolése (Tempo3o vagy Tempo2o,
illetve ahol nincs kozintézmeény, ott lakd-pihené 6vezet) - helyi la-
kossag tamogatasa esetén;

o kapuzat kialakitasa a féutak fel6l (pl. Rozsa utca, Balaton utca, Viola

utca északi végén, Csillag utca és Mikszath Kalman utca keleti vé-
gén);

tengelyelhizas (Rozsa utca mintajara)

besz(kités zoldterllet vagy jarda bovitésével lokalisan (pl. Egész-
séghaz el6tt).
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6.5. P+R PARKOLOK ES BELVAROSI PARKOLOHAZAK - VAROSI PARKOLASI
RENDSZER FELULVIZSGALATA

Veszprém belvarosaban a parkolasi helyzet hosszu évek dta sulyos problémat jelent.
A torténelmi varosmag szUk utcahaldzata és a korlatozott beépithet6ség kovetkezté-
ben a gépjarmuvek elhelyezése egyre nehezebbé valt, kilonésen a munkaidészakban
és a turisztikai fészezonban. Az intézmények, hivatalok, vendéglatdhelyek és kultura-
lis attrakcidk koncentracioja erés forgalmat general, mikézben a parkoldkapacitas
nem képes e terhelés kezelésére. A rovid tavu varakozasok és a tartdsan ott hagyott
autok is fokozzak a zsufoltsagot.

A telitett varoskdzponti parkolok miatt a gépjarmUvek jelent6s szama kiszorul a kor-
nyezd varosrészekre — killéndsen az Ady Endre utca kérnyékeére és a Pet6fi Sandor ut-
catol délre 1évé lakoteriletre —, amelyek mar erGs parkolasi nyomas alatt allnak. Ko-
moly konfliktusokat szil, hogy nagy lakéterileteken P+R jellegl parkolas alakul ki, igy
elsésorban a nem ott lakdk elfoglaljak a parkoldhelyeket, ezzel csékkentve az ott élék
mozgasterét, életmindségét. A helyzetet tovabb erdsiti a fizetds parkolas, amelyek
hataran, illetve annak kozelében sokan taroljak a gépjarmuviket kihasznalva, hogy
még ingyenesen megtehetik, és a belvaros kis gyaloglasi tavolsagra elérhetd.

A felvazolt problémak nem egyedil Veszprémet érintik, igy viszonylag bevett mdd-
szerek mutatkoznak a parkolasi rendszer fejlesztésére. Jelen dokumentum keretei
nem teszik lehet6vé a parkolasi rendszer teljes elemzését, fejlesztési lehetéségeinek
részletes vizsgalatat, viszont az alabbiakban felvazoljuk a fejlesztési iranyokat, elveket
altalanossagban.

GépjarmUhasznalat visszaszoritasa

A parkolasi problémak fenntarthato kezelése els6sorban nem a kinalat bévitésével,
hanem a kereslet csokkentésével javasolt elérni. Az igénycsokkentés alapja, hogy az
egyéni gépjarmuivel valo kozlekedés helyett vonzd, versenyképes alternativak alljanak
rendelkezésre a lakossag szamara. Ehhez szikség van a helyi és helykozi autobusz
kozlekedés mindségi fejlesztésére, a kerékparos és gyalogos infrastruktura korszer(-
sitésére és a kozlekedési modok integralasara.

A gépjarmUGhasznalat csokkentését szolgalhatja a varosi funkciok térbeli koncentraci-
6ja és a vegyes hasznalaty varosszovet erbsitése. Ha az emberek lakdhelye, munka-
helye, oktatasi, egészséqugyi és kereskedelmi célpontjai kozelebb kerilnek egymas-
hoz, jelentésen csokken a kozlekedési igény. Szintén kisebb gépjarmdihasznalatot
eredmeényez, ha magat az utazasok szamat tudjuk csdkkenteni, példaul a home office,
rugalmas munkavégzés tdmogatasaval.

Végqul, a szemléletformalas is elengedhetetlen: a lakossag tajékoztatasa, a fenntart-
hatd kozlekedési modok elényeinek bemutatasa és a viselkedésformald kampanyok
mind hozzajarulhatnak ahhoz, hogy az emberek tudatosabban valasszanak kozleke-
dési eszkdzt. Hosszu tavon csak akkor csokkenthetd érdemben a parkolasi igény, ha a
varos lakdi és |atogatoi szamara a gépjarmuihasznalat nem az egyetlen, hanem csupan
egy a sok kozlekedési lehet6ség kozUl. E szemléletvaltashoz remek eszkoz lehet a V-
Bike, amely alacsonyabbra teszi a belépési kiiszobot a varosi kerékparozas tekinteté-
ben: el6szor kis koltségek mellett (Veszprém kartydval kilondsen) kiprobalja a fel-
hasznalo a V-Bike-ot, majd elébb-utdbb sajat (elektromos)kerékpar beszerzése mel-
lett dont.

Természetesen a gépjarmdihasznalat csokkentése lassu, nehéz és koltséges irany,
azonban ez garantalja csak a hosszU tavon a hatékonyabb kozlekedési rendszert.
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Fizet6s parkolasi rendszer térbeli kiterjesztése

Az igénycsokkentés masik eszkdze a kozlekedés szabdlyozasa és 6sztonz6 rendszerek
alkalmazasa. A leggyakrabban alkalmazott ilyen eszkéz a fizetds parkolds. Veszprém-
ben mUk&dé rendszer folyamatosan bévil, egyre Ujabb teriletek kerilnek fizetGs dve-
zetbe. A rendszer akkor fog megfelel6en mkodni, ha a fizetds parkolas hatara olyan
messzire tolddik a varoskdzponttdl, hogy oda mar ne érje meg leparkolni és begyalo-
golni az Uticélhoz. igy elkerilhetd a P+R jelleg( parkolasok megjelenése a kilsé lako-
terileteken.

Ajobb oldali abra mutatja Veszprém jelenlegi 6vezeteit (kék, piros, sarga, zold), illetve
a javasolhato tovabbi bévitést (lila). Természetesen ezen Uj teriletek bevonasa tor-
ténhet egy Iépésben, vagy akar tobb Gtemre bontva is. A f6 szempont ennek eld6nté-

sében a kommunikacio és a kozlekedéspolitika.

Az U] teriletek bevonasakor javasolt a meglév6 zonabeosztasok felUlvizsgalata, mivel
a szinkddolas kis mértékben megtévesztd, illetve téredezett a kijeldlés (kék Svezet
csak két parkolo teriletén van kijelSlve).

A fizetGs parkolas kiterjesztése utan szintén varhato, hogy kis mértékl P+R jellegy
parkolas megjelenik a kilsébb terlleteken (piros pottyozott részek), azonban a koz-
ponttdl valo tavolsag miatt ezen gépjarmuitarolasi igények mértéke alacsony marad,
nem lesz zavaro az ottlakok szamara.

Fizet6s parkolasi rendszer dijszabasanak felllvizsgalata

A fizet6s parkolas terileti kiterjedésén felil érdemes megvizsgalni a parkolasi dijak
differencialasanak kérdését, vagyis, hogy pusztan a parkolddijjal mértékének és tipu-
sainak modositasaval nem érheté el a mainal kedvezébb allapot. A differencialt dija-
zas és a kontrollalt parkoléidé korlatozhatja a hosszu tavly foglalasokat, ezzel

] 44
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lehetéséget adva a forgasi sebesség novelésére, 6sztondzheti a kdzosségi kozlekedés
hasznalatat, illetve csokkentheti az autéval belvarosba torténd bejutas motivaciojat.

A parkolasi dij megszabasanal két egymassal szemben allé szemlélet szokott nagy fe-
sziltségeket okozni. A gépjarmikdzponty megkozelités szerint a parkolds megszer-
zett alapjog, amelyet biztositani szUkséges minden korilmények kozott, ezt csorbi-
tani csak politikai kockazatok aran lehetséges. A kozterilethasznalati megkdozelités
szerint az értékes telepiléskdzpontiterileteken parkolaskor a terilethasznalati dij va-
l6s értékét kell elkérni a gépjarm0 tarolasdért, amely jellemz6en nagysagrendekkel
nagyobb az alkalmazott parkolédijhoz képest.
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Veszprém piros parkolojeqgy ~ ==@==\/eszprém kedvezmenyes bérlet

=== \/cszprém éves bérlet Parkolas, KSH

o=@ |1l acio, KSH
6-8. dbra: Parkolds dijazdsa 2010-2024 kézott

Forrds: Veszprém MJV és KSH

A bal oldali dbra azt mutatja, hogy hogyan valtozott Veszprémben a piros zénaban a
parkoldjegy, az éves és a kedvezményes éves bérlet ara a KSH altal szamitott inflaci-
o6hoz és parkolashoz képest az elmult 15 évben. A kiinduld 2010. évi értékeket 1-nek
tekintettUk a kdnnyebb dsszehasonlitas végett. Latszik, hogy a trendek illeszkednek,
az inflacié hullamzé mozgasat a parkolasi dijak 3-5 évenkénti emelése lekdveti, kicsit
igyekezve elébe menni az aremelkedésnek. A pandémia miatti ingyenes parkolas is
lathato a KSH értékeiben.

A komplex kép érdekében javasolt benchmark elemzés készitése egy részletesebb
parkolasi vizsgalat keretében. Jelen elemzés alapjan az kijelenthetd, hogy a parkolasi
dijak jol lekévetik az arak altalanos dragulasat, talan a kedvezmeényes bérlet ara van
kis mértékben alularazva. Ezt ellenstlyozza, hogy az legutdbbi dijmodositas 6ta az ab-
ran is szerepl6 12 ezer Ft kedvezményes bérlet csak az elsé gépkocsira vonatkozik. A
masodik gépkocsira mar 42 ezer Ft az éves bérlet, mig a harmadik jarm{tél mar a tel-
jesaru bérletek érvényesek. Raadasul a piros és zdld zonaban csak az udvarral nem
rendelkezd ingatlanon lakdk élhetnek a kedvezményes bérletvasarlasi lehetdséggel.

FizetGs parkolas hatékonysaganak novelése a parkolasi id6 korlatozasaval

A varosi parkolasi rendszer szabalyozasanak egyik lehetséges fejlesztési iranya a meg-
lévé kapacitdsok hatékonyabb kihaszndlasa a parkoldsi idejének korlatozasaval,
amelynek lényege, hogy a legnagyobb forgalmu, belvarosi parkoldhelyeknél csak ro-
videbb idejl parkolas engedélyezett. Ennek gyakorlati megvaldsitasara szamos meg-
oldas lehetséges az alabbiak szerint:

e Terileti kiterjedés szerint:
o ateljes piros 6vezet kijeldlése: az Gvezeten belil mindenhova vonat-
kozik a korlatozas;

@)

egyes parkoloteriletek kijelolése: csak az egyedileg kijeldlt parkolo-
terUleten taldlhato parkolohelyekre vonatkozik a korlatozas;
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o egyes parkoldhelyek kijelolése: egyedileg kijeldlt varakozohelyekre

vonatkozik a korlatozas.
e Erintettek kére szerint:

o Aparkoldjegyet csak par (2-4) orara el6re lehet megvaltani az adott
terileten, azt kovetben Uj jegy valtasa szikséges. E megoldast nem
javasoljuk 6nmagaban bevezetni, mivel a mobilparkolas elterjedé-
sével szamos alkalmazas képes az automatikus meghosszabbitasra,
igy els6sorban az automataban torténd vasarlasra vonatkoztathato.
Volumenben e mddon parkoldk viszont nincsenek annyian, hogy a
korlatozas érdemben tudjon javitani a parkolasi viszonyokon. Tobb
telepulésen mikoddnek hasonlé elven parkolasi 6vezetek.

o A korlatozott terileten vagy parkolohelyeken csak parkolojegy
megvaltasaval lehet varakozni, a bérletek nem érvényesek (kivéve a
lakossagi bérlet). A korlatozas 6sszekombinalhato az el6z6 idékor-
latos jegyvaltassal. Budapesten tobb bels6é keriletben mikodik
ezen rendszer a teljes teriletre vonatkozoan.

o Azel6zé korlatozas fokozhatd, ha a helyben lakok szamara sem en-
gedélyezett a bérlettel valo parkolds. Természetesen ez mar nem
vonatkozhat az 9sszes parkolohelyre, hisz a helyiek szamara bizto-
sitani illik a bérlettel vald gépjarm{tarolas lehetGségét.

A korlatozas megvaldsithatosaga kozlekedéspolitikai és élhetdségi kérdés, ezért els6-
sorban a helyi 6nkormanyzatnak és az érintetteknek (helyben lakdk, mikado vallal-
kozasok) kell atgondolni, hogy mely megoldas alkalmazhato leginkabb a helyi adott-
sagokhoz. A korlatozas mindenképp hasznos lenne, hisz arra 6szténézné az autdhasz-
naldkat, hogy a kézponti zondkban révid ideju, célhoz kotott megallasra hasznaljdk az
értékes parkoldhelyeket, mig a hosszabb ideji parkolasi igényeket a kevésbé terhelt,
kils6 Ovezetek iranyaba terelné. Ez a rendszer lehet6vé teszi a révid tavu dgyintézés

vagy vasarlas tamogatasat, mikézben megakadalyozza a hosszan tartd, nem haté-
kony terUletfoglalast.

Parkolasi kapacitas megnovelése a varoskézpontban

Ellent mond a mobilitasi igények fenntarthaté médon valo kiszolgalas elvének, ha a
varoskodzpontban Uj parkolohelyek létesilnek, hisz igy tovabb emelkedik a gépjarmi-
forgalom, n6 a kdrnyezeti terhelés és csokken az élhetésége. Akadnak azonban olyan
specialis helyek és igények, amelyek indokolhatjak lokalisan parkoldhelyek épitését,
hogy ezaltal egy sulyosabb, akut probléma révid tavon enyhiljon. Tudni kell azonban,
hogy hosszu tavon e beavatkozasi stratégia nem vezet el a valodi megoldashoz.

A SUMP 1.0-ban szerepelt mar a ,Belvarosi parkolas racionalizalasa a magantulajdon-
ban 1évé parkoldteriletek megnyitasanak 6sztonzésével” projekt (13.0/05), amelynek
célja olyan feltételrendszer kidolgozasa és alkalmazasa, ami altal a Belvarosban és an-
nak kozelében taladlhatdo maganterileti (zart) parkoldk tulajdonosai bekerilhetnek a
fizetGs parkolasi rendszerbe. Ezaltal a teriletikon parkolasért az adott fizetési zona-
nak megfeleld dijat kérhetik el az oda parkoldktdl a parkoldsi rendszerbe integralva.
Win-win szituacio alakulhat ki, hisz a tulajdonos nagyobb jovedelemre tehet szert, mig
jelentésen néhet a mindenki szamara elérhetd parkoldhely-kapacitas. E projekt meg-
valdsitdsa még mindig cél.

Szintén a SUMP 1.0-nak része volt a ,Parkolohaz a Vérellatd parkolo teriletének hasz-
nositasaval” projekt (I3.0/09), melynek célja, hogy novelje a parkolohelyek szamat a
Csolnoky Ferenc Megyei Kérhaz kézvetlen kdzelében. Jelenleg ugyanis a kapacitasha-
taron mGkodo parkold nehézséget okoz a jarobetegek és hozzatartozdik szamara. A
négyszintes, 174 fér6helyes létesitmény a korhazi dolgozok, valamint a latogatok és
betegek igényeit is kiszolgalja majd.
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Parkolasi kapacitas biztositasa a varosk6zponttal tavol

Mar az intermodalis palyaudvar MT-ban szerepelt P+R parkoldk létesitése/kijelolése a
varoshatar kézelében, ahonnan aztan a sirln kozlekedd helyi jarat versenyképes be-
jutast biztosit a varoskdzpontba. Az MT altal javasolt helyszinek az abran lathatoak. A
SUMP 1.0-ban szerepelt ,Ingyenes, nagy kapacitasy, jo kapcsolatokkal rendelkez6
parkoloteriletek biztositasa a Belvaros teriletén kivil” projekt (13.0/03).

A SUMP 1.0 projekt célja, hogy a Belvaros minél nagyobb mértékben mentesiljon a
gépjarmUforgalom okozta problémaktol. Emiatt a varoskdzpont terlletén kivil ingye-
nes, nagy kapacitdsu, jo kozlekedési kapcsolatokkal rendelkezé parkoloterileteket je-
161 ki, amelyeket kénnyl megkozeliteni, és ahol a gépjarmUvet kényelmesen, bizton-
sdgosan, hosszu id6re ott lehet hagyni, valamint ahonnan a fontos célteriletek alter-
nativ kozlekedési mddokkal konnyen megkézelithetéek.

Ahhoz, hogy a varoshatarban kialakitott P+R parkolok hatékonyan kihasznaltak le-
gyenek az alabbi feltételeknek kell minimum megfelelnitk:

e nagy kapacitassal kell rendelkezni (a gyorsan betel& parkold nem hatékony,
raadasul negativ hatdssal van a rendszer megitélésére);

o kozvetlen bevezets Ut mellett kell lennie;

e  kozvetlen megalldhelyi kapcsolattal kell rendelkezni (ne kelljen elgyalogolni
a parkoldbdl tavoli helyre);

e megfeleld jaratsirlség (csucsiddben legalabb 10 perces kdvetés);

e a megalldhelynek van mas utasforgalmat generald létesitmény is a kozelé-
ben (ne hatékony, ha csak a P+R parkolo utasai hasznaljak);

e kedvezd, havan a kdézelben V-Bike allomas (a kerékparra valto ingazoknak);

e megfeleld parkolasiranyitasi rendszer terelje a gépkocsikat a parkoléhoz;

e megfelelé6 marketing alkalmazasa szikséges.

Az MT-ben javasolt hat helyszin a (Papai Ut keleti vége, Volantelep, Vamosi Uti te-
met6, StopShop, Tesco, vasutallomas) egyike sem felel meg ezen kritériumoknak tel-
jeskorUen jelenleg. Természetesen a parkolasiranyitas és a marketing nem helyszin-
figgo, kénnyebben fejleszthetd, a tobbi szempont teljesilését a tablazat mutatja.

Jelmagyarazat
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Nincs meg mindenhol a kell6 szamu rendelkezésre allé kapacitas, ezért megvizsgaltuk
hol lehet parkoléépitéssel ezt megnévelni. Uj parkold épitése kapcsan annyit el kell
mondani, hogy egy parkoldhely beruhdzasi koltsége minimum 1,0-2,0 millié Ft,
amelybdl legalabb 100-200 db-ot biztositani szikséges. Tobb helyszin kozelében ma
nem talalhatd helyi jarati megalld, emiatt megnéztik, hogy a helyi halézatba illeszt-
hetd lenne-e a terilet helyi jarattal vald feltarasa (ilyen helyszin példaul a StopShop,
amelyet ma nem érint helyi viszonylat, de tavlati szinten ez a Ldoczy Lajos utca — Al-
madi Utvonalon biztosithatd).
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6-10. dbra: Potencidlis P+R parkolok értékelése

Nem szerepelt az MT P+R helyszinei koz&tt, de megvizsgaltuk az allatkert parkoldinak
bevonadsat is. Hatranya, hogy nincs kdzvetlen bevezeté Ut mellett és nincs is helyi
megalld a kozelben, de fejlesztett allapotban (pl. a f&Ut fel6l kbzvetlenebb megkoze-
lités esetén) kedvezd P+R helyszin lehet legalabb a turisztikai forgalom szamara.
Vagyis Veszprémbe érve itt leparkolva tudja zold kozlekedési mdodokkal (helyi jarat,
V-Bike) megismerni a varost nevezetességeit, majd visszatér a parkoldba.

A véroshatarban biztositott kapacitiv parkoldlétesitmény lehet&séget adna arra, hogy
az ingazok és turistak a varos szélére érkezve autdikat biztonsagosan elhelyezzék,
majd kozosségi kozlekedéssel, kerékparral vagy gyalogosan jussanak el a belsé varos-
részekbe. Bar az ilyen beruhazasok koltségigényesek, hosszu tavon fenntarthatobb
varosi mobilitast eredményezhetnek. Megvaldsitasuk el6tt javasolt részletes megva-
[6sithatosagi tanulmanyt késziteni, ami figyelembe tudja venni a kdzvetlen kdltségek
és hasznok mellett az externalis koltségeket is, illetve Utmutatoként szolgalhat a rend-

szer belzemeléséhez.

6.6. V-BIKE: HALOZAT FELULVIZSGALATA

A V-Bike Veszprém elektromos kézdsségi kerékparmegosztd rendszere, amely 2023.
jUlius 1-jén kezdte meg mikodését tiz dokkoloallomassal és tobb mint szaz elektro-
mos rasegitésu kerékparral. Az Gzemeltetést a V-Busz Kft. végzi, amely a varos k6zos-
ségi kozlekedési szolgaltatoja. A rendszer azdta jelentds bévilésen ment keresztil:
jelenleg 19 gyUGjtéallomason Osszesen 146 kerékpar all a felhasznalok rendelkezésére.
A V-Bike célja, hogy el6segitse a fenntarthatoé varosi mobilitast, csokkentse a gépjar-
mUforgalmat és a kdrnyezeti terhelést, valamint kényelmes alternativat kinaljon a va-

roson belUli kozlekedésre.
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A V-Bike kdzdsségi kerékparmegosztd rendszer felilvizsgélata alapvetéen indokolt
egy részletes, tébb szempontU elemzés keretében, amely magaban foglalna a hasz-
nalati statisztikak és kihasznaltsagi adatok vizsgalatat, az infrastruktura térbeli lefe-
dettségét, a jarmUpark mUszaki allapotat, az Uzemeltetési modell pénzigyi és szerve-
zeti szempontu értékelését, a felhasznaloi visszajelzések elemzését, valamint a tarsa-
dalmi és kornyezeti hatasok feltarasat. Mindezek egyittesen biztositanak a rendszer
hatékonysaganak, fenntarthatdsaganak és fejlesztési potencidljanak megalapozott
értékelését.

A jelen mobilitasi terv keretei azonban nem teszik lehetdvé egy ilyen atfogd vizsgalat
lefolytatasat, kilonésen annak fényében, hogy a V-Bike viszonylag friss rendszernek
szamit, igy bizonyos adatok még nem allnak rendelkezésre kellé id6tavban vagy meg-
bizhatésaggal. Eppen ezért a tovabbi bévités lehetséges iranyainak el6készitése, va-
lamint a koézlekedési haldzatba vald integracio elémozditasa érdekében az alabbiak-
ban elsésorban az allomasok elhelyezkedésének vizsgalatara koncentralunk.

A Veszprémben muikodo V-Bike kozosségi kerékparmegoszto rendszer allomasainak
elhelyezkedését harom szempont mentén értékeltik: a kerékparos létesitményekhez
vald kozelség, a kozosségi kozlekedési megallohelyek elérhetdsége, valamint a varosi
funkcionalis sGrisédésekhez — azaz a forgalomvonzd létesitmények (POI, point of in-
terest) koncentraciojahoz — vald kapcsolddas alapjan. A vizsgalatok eredményei alap-
jan a jelenlegi halézat nagy része jol illeszkedik a varosi mobilitasi és elérhetdségi
szempontokhoz, ugyanakkor néhany helyszinnél fejlesztési vagy finomhangolasi le-
hetéségek is azonosithatok.

Az allomasok tulnyomd tobbsége kdzvetlen vagy nagyon kézeli kapcsolatban van va-
lamilyen tipusu kerékparos létesitménnyel — jellemz6en 6nalld kerékparuttal, gyalog-
kerékparuttal vagy kerékparos nyommal. Ez kedvez a biztonsagos és komfortos meg-
kozelitésnek. KGlondsen jo példat mutat erre az Erzsébet sétany és a Rozsa utca kor-
nyéke, ahol az allomasok kdzvetlenll egy-egy fébb kerékparos tengely mentén talal-

Allomasnév

alaphalozattal valo
Helyi jarati megal-

lokkal valo kapcso-
Forgalomvonzo lé-
tesitmények szama
150 m-en belUl

kapcsolat
megallokkal valo

Kerékparforgalmi
kapcsolat

Helykozi jarati

Kossuth utca - SPAR | kozvetett kozvetett | nincs 130
Ovaros tér nincs kozvetlen | nincs 77
Balaton Plaza kozvetett kozvetlen | kozvetett 40
Autdbusz dllomas kozvetlen kozvetlen | kozvetett 37
Urkut utca nincs kézvetlen | nincs 20
Erzsébet sétany kozvetlen kozvetlen | kozvetlen 16
Acticity nincs kozvetlen | nincs 16
Dozsavaros nincs kozvetlen | nincs 15
Cholnoky Penny kozvetlen kozvetlen | nincs 12
Torok Ignac utca kozvetett | nincs nincs 12
Rozsa utca 48. kozvetlen kozvetlen | kozvetett 10
Baratsag park kozvetlen | kozvetlen | nincs 5
Allatkert parkold kozvetlen nincs nincs 5
Kollégium nincs kdzvetlen | nincs 5
Kalvin Janos park nincs kozvetett | nincs 5-nél kevesebb
Kiskuti Csarda kozvetlen nincs nincs 5-nél kevesebb
Vasutallomas kozvetlen kozvetlen | kozvetlen 5-nél kevesebb
Continental kozvetlen kozvetlen | kozvetlen 5-nél kevesebb
Pannon Egyetem — | kdzvetlen kozvetlen | kozvetlen 5-nél kevesebb
Hotel Magister

6-1. tabldzat: Meglévd allomdsok értékelése
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hatok. A kerékparhaldzatba vald ilyen illeszkedés a rendszer hasznalhatésaganak
egyik legfontosabb alappillére.

A koz0sségi kozlekedési kapcsolatok tekintetében szintén erés az integracio: szamos
allomas — koztik a Vasutallomas, a Kossuth utca, az Autdbusz-allomas és a Kollégium
melletti pont — 200 méteren belUl talalhato legalabb egy helyi vagy helykdzi megallo-
helyhez képest. Ez el6segiti az intermodalis kozlekedési formak, példaul a ,vasut + ke-
rékpar” vagy ,busz + kerékpar” kombinaciok kialakulasat. Ez kilonésen fontos olyan
kozlekedbk szamara, akik a V-Bike-ot els6 vagy utolso kilométeres eszkdzként kivan-
jak hasznalni.

A varosi funkciok sirisodéséhez valo kapcsolodas jelents eltéréseket mutat az egyes
allomasok kozott. A legkiemelked6bb siriséget a Kossuth utca — SPAR allomas pro-
dukalta, ahol 150 méteres korben Gsszesen 130 killonbz6 POl talalhato. Ehhez képest
a Rozsa utca, a Vasutallomas és a Continental kdrnyezete funkcionalisan sokkal ke-
vésbé intenziv — utébbiaknal a POI-szam nem éri el az 6t6t sem. Ez a terilethasznalat
eltéréseire és a potencialis felhasznaloi kor volumenének kilonbségeire is utalhat.
Fontos kiemelni, hogy e vizsgalatnal csak a forgalomvonzo létesitmények darabsza-
mara koncentraltunk, azok forgalomgenerald hatdsat nem vettik figyelembe, tehat
egyensullyal szerepel az allatkert, a vasutallomas, a Balazon Plaza, a Conti, és egy
sarki z6ldséges vagy kulcsmasold. Ugyancsak nem vizsgaltuk a forgalomkelté ponto-
kat, vagyis a lakdsiUriséget, lakdterileti beépitést.

AV-Bike allomasok jelenlegi eloszlasa nagyrészt lefedi a varosi mobilitasi igények altal
megkivant csomopontokat, de a jovébeni bdvitések tervezésekor szamos szempontot
érdemes figyelembe venni:

e 3 POI-sirisége (ahogy el6z6 vizsgalatban latszik), illetve azok kerékparos
forgalomvonzé hatdsa szerinti sulyozott terileti eloszladsa;
e lakosGrlség, vagyis a lakdterilet beépitési intenzitasa;

Jelmagyarazat

# VBike gyujtéallomas
Megallohelyek
@ helyi
@ helyi és helykozi
©  helykozi
e Meglév kerékparhalozat >
6-11. dbra: Meglévé gydjtéallomasok elhelyezkedése
Forras: hattér Google Earth
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o helyi és helykdzi autdbuszos kozlekedéshez valé minél nagyobb kapcsolo-
das;

e varosrészi alkdzpontok, ,mobility hub”-ok létrehozasa, erdsitése;

e  térségi és varosi kerékparforgalmi féhaldzattal vald minél kdzvetlenebb kap-
csolat;

o allomasi tavolsagok optimalizalasa, vagyis, hogy az egymastol szamitott ta-
volsaguk ne legyenek se tul alacsonyak, se tul magasak;

e egyes intézmények megkozelitésekor érvényesiljon az alabbi elméleti prio-
ritdssorrend: legkozelebb a bejarathoz a V-Bike allomas, aztan a hagyoma-
nyos kerékpartarold, buszmegalld, Kiss&Ride parkold, akadalymentes par-
kold és normal parkolo.

1w

Ezen felil a mar meglévé allomasok kihasznaltsdganak mérése, ellendrzése kiemelten
fontos a hatékony Uzemelés, és a kapacitasok megfelel6 gazdalkodasa miatt.

1"

A megyei szinten készilt ,Okos varos — Okos kistérség k6zosségi kerékparrendszer
tanulmanyterv, amely Veszprém, Balatonalmadi és Balatonfired telepilések kozotti
térségi szintl kozosségi kerékparos rendszer hosszy tavon megvalositando fejlesztési
lehetdségeit vizsgalja. A dokumentum célja egy olyan hibrid —hagyomanyos és elekt-
romos kerékparokra épilé — megosztasalapu rendszer megalapozasa, amely szerve-
sen illeszkedik a varosi és térségi kozlekedési halozatokhoz, és elésegiti a hivatasfor-
galmi, turisztikai, valamint szabadidds kozlekedési formak kornyezetbarat modon

e rer

érdemes megvaldsitani.
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6-12. abra: V-Bike allomas

Forras: Vehir
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6.7. HAZGYARI UT SZEREPKORE

A Hazgyari Ut a varos északkeleti részén taldlhaté orszagos kozut, a 830. sz. masod-
rendUy féUt része. A f6Ut a varos északi UtgyUrlje, amelynek mindkét vége a 8. sz. f6-
Uthoz csatlakozik. Hazgyari Ut alatt a Papai Ut és Jutasi Ut kozotti részét értjuk. Ezen
Utszakasz a f6 feltardutja az Iparvarosnak, amely a varos legnagyobb ipari és gazda-
sagi zonaja, itt taldlhatdak a legnagyobb foglalkoztatok, nagy forgalmd gazdasagi
egységek, telephelyek. A Hazgyari Utrdl érheté el tovabba a vasutallomas, Csererd6
és Jutaspuszta lakoteriletek is. A varost keresztilszel6 Séd patakon viszonylag kevés
atkozlekedésilehet6ség van, a varoskozponttdl északra a Hazgyari Ut az egyetlen koz-
Uti kapcsolat. Jelentsége varosi szinten kiemelkedd, de jelenleg orszagos feladatokat
is ellat, orszagos haldzat része.

Az Ut jellege, keresztmetszeti elrendezése tekintetében inkabb kilterileti, atmeneti
zona jellegl. Az Utszéle néhol kiemelt szegéllyel, néhol Utpadkaval szalagkorlattal ha-

Forras: Google StreetView

tarolt. Az Gtmentén vizelvezetd arok, széles zoldterilet terUl el, ahol latszodnak az Ut-

menti gyalogosok kitaposott 6svénye (gyalogjarda nincs). Elvalasztas nélkili gyalog-
, g’y, J s P Y (.gy’ J . ) e L 9y J A Jutasi Ut és TUzér utca kozott lakott terileten belll vezet az Ut, ott 5o km/h az enge-
kerékparut talalhatd a Henger utca — Kisto utca kozott. Kozvilagitas nincs kiépitve. , , , Lo, o o

délyezett sebesség, mig a Henger utca és Tizér utca kdzott 60 km/h, azon kivil 9o

Az e-UT 03.01.11 - Kdzutak tervezése Utiigyi MUszaki El8iras alapjan az alabbi terve- km/h. A 2022. évi Magyar K6z0t adatok alapjan a forgalma 14362 egysegjarm{/nap, a

zési paraméterek vonatkoznak a Hazgyari Utra: nehézgépjarmd{ arany 7,4%. A 2024. évi Orszagos K&zUti Adatbazis vizuélis burkolatal-

- A lapot alapjan az Utszakasz tUrhetd és rossz burkolattal rendelkezik.
o Utjellege: BelterUleti

o Utkategdria: Il. rend(i f60t A Jutasi Uti csomépontot jelzélampa szabalyozza, mig a Tizér utca és a Papai Ut kor-
e Tervezésiosztaly jele: B. V. forgalmi, a tébbi (Aulich Lajos utca, Csemete utca, Kistd utca, Csererdei Ut és Henger
e Halozati funkcio: b utca) csomopont jelzétablaval szabalyozott, ahol a Hazgyari Uton kozleked6knek van
*  Kornyezetikorilmény: A elsébbsége. Ezen felil az ipari beépités miatt szamos telephelynek van kisebb-na-
e Tervezésisebesség: 70 km/h gyobb kapubehajtéja, csomoépontja. Kézlekedésbiztonsagi szempontbdl az Aulich La-
e Legkisebb alkalmazhatd forgalmi savszélesség: 3,50 m jos utca, Kisto utca és Henger utca a legkritikusabb, tobb kdzuti baleset volt e helyszi-
e Legkisebb alkalmazhatd biztonsagi sdvszélesség: 0,50 m neken.
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A f6 problémaforras a megengedettnél nagyobb sebességre 6sztonz6 beépitettség,
vonalvezetés és keresztmetszeti jellemzdk, valamint a nagy gépjarmiforgalom, emel-
lett csomoponti egyedi jellemzdk az alabbiak: az Aulich Lajos utcanal a csatlakozo ag
geometridja, rossz belathatdsaga, Kisto utca terjengds csomoponti mérete, illetve a
Henger utca rossz belathatésaga.

Az Ut ingatlanjanak jelenlegi szélessége 16-36 m kozotti. A szabalyozasi terv jellem-
z6en 36 m (Jutasi Ut kdzelében 30 m) szabalyozasi szélességet tartalmaz. A terv ezen
felGl az Aulich Lajos utcatol kerékparutat jeldl a Henger utcaig.

A Hazgyari Uton helyi és helykdzi autdbuszjaratok is kozlekednek. A helykozi jaratok
jellemz6en Veszprém autobuszallomas — Jutasi Ut — Hazgyari Ur — 8. sz. f6Ut Utvonalon
jarnak Ajka, Csehbanya, Papa, Harskit, Simeg és Zirc iranyba. A helyi jaratok kozil a
3, 4, 9, 16, 18, 21 jaratok érintik a Hazgyari utat, amik Csererdd, Jutaspuszta, Hasz-
kovo, Belvéros, Vamosi Ut, Ujtelep és Ddzsavaros kozott teremtenek kapcsolatot.

A Hazgyari Uti nagy gépjarmiforgalmat két kdzuti infrastruktira fejlesztés enyhitheti:
a Kisto utca és Jutasi Ut kozotti Kelet-nyugati elker(lg, illetve a 8. sz. f6Ut Firedi uttdl
nyugatra esé szakaszanak 2x2 savossa fejlesztése. Mindkett6 régdta tervezett fejlesz-
tés, utobbi dllami, elébbi dnkormanyzati Utfejlesztés, azonban a hid mtargy forras-

igénye miatt a varos 6nalldan nem tudja megfinanszirozni.

A 8. sz. féuti fejlesztés kapcsan felmerilt, hogy miutan elkészil a féut teljes (furedi Uti
csomdponttdl nyugatra esd szakaszokon vald) fejlesztése az Eszaki elkerilé teljes sza-
kaszat a Magyar K6zt atadna 6nkormanyzati kezelésbe, mivel az Ut végképp elvesz-
tené varosi elkeril6 jellegét, térségi jelentGségét és helyi 6sszekotd és feltaroutként
funkcionalhatna csak. E szerepvaltas miatt a javasolt fejlesztések is két részre osztha-
toak: a meglévd orszagos és a tavlati helyi szerepkorre.
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Jelmagyarazat

1 Jelzélampa Telepulési kozdthalozat

@ vBike gyujtéallomas — fut

© helyi és helykozi megalld gyljtéut
Meglévé kerékparhaldzat —— lakdutca
=== elvalasztott gyalog-kerékparit Orszagos kozuthaldzat

m clvilasztas nélkili gyalog-kerékparit = |- rend0 féut
mmmm megemelt kerékparsav === ||, rend{ fout

w— kerékparsav wr Orszagos vasuthalozat
= = » kerékparos nyom
6-14. abra: Hazgyadri ut
Forras: hattér Google Earth
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Meglévé orszagos szerepkdr alapjan felmerUlé fejlesztési lehetdségek:

kell6 szélességU és akadalymentes gyalogjarda kiépitése a Kist6 utca és a Ju-
tasi Ut kozott (az Aulich Lajos utcan keresztil);

gyalogos kapcsolat kiépitése Csererd6 és a Hazgyari Uti gyalogjarda kozott;
kerékpdros Utvonal kiépitése a Kisto utca és a TUzér utca és a Jutasi Ut kozott
(az Aulich Lajos utcan keresztil), amely javasolt elvalasztott vagy részben el-
valasztott gyalog-kerékparut (ennek eldontése részletesebb elemzés kér-
dése);

lakott terUlet hataranak athelyezése a Henger utcai csomodpont nyugati ré-
szére;

Hazgyari Ut — Aulich Lajos utca csomdpont atépitése, geometria modositasa,
jelzélampa kiépitése;

Hazgyari Ut — Kistd utca felllvizsgalata: részletesebb elemzést igényel meg-
felel6 kialakitas megtalalasa, ami lehet akar korforgalom, akar jelzélampa,
akar csak kisebb geometriai modositas;

Hazgyari Ut — Csererdei Ut csomopont felilvizsgalata: részletesebb elemzést
igényel megfelel6 kialakitas megtaldlasa, felmerilhet a csomdpont meg-
szUntetése, helyette a Henger utcaval szemben Uj kikotés |étesitése;
Hazgyari Ut — Henger utca felUlvizsgalata: részletesebb elemzést igényel
megfeleld kialakitas megtalaldsa, ami lehet akar korforgalom, akar jelzé-
lampa, akar csak kisebb geometriai modositas.

Tavlati helyi szerepkér valtasat kdvetden felmerilo fejlesztési lehetéségek:

Behajtas korlatozasa: tehergépjarmivek csak célforgalom jelleggel hasznal-
hassak a Hazgyari utat, melynek betartasa (idészakos) rendészeti eszkdzok-
kel lehetséges els6é Gtemben, kés6bb felmerilhet a kamerarendszer telepi-
tése a jogosulatlan athajtasok kiszlrésére.

Cs6hatas csokkentése: A vonalas létesitmények mentén gyakran kialakul a
csOhatas, amelynek kovetkeztében a gépjarmivezetok nehezebben észlelik

az Uttest két oldaldt, illetve nagyobb haladasi sebességet tartanak megfele-
I6nek. Mindezek miatt érdemes megvizsgalni e cséhatas csokkentésének le-
hetGségeit. Cél, tehat az atlathatdsdg, ezzel a tulzott biztonsagérzet mérsék-
lése, melyre eszkoz lehet az Ut menti terUlet fasitasa, novénytelepités vagy
kilonboz6 — a helyszinhez ill§ — utcabutor kihelyezése. Korlatja e beavatko-
zasnak az elGirt kozuti Urszelvény és a szikséges latdmezd6k biztositasa.

e Komplex atépités: Utkategdriavaltasa miatt — kell§ finanszirozas biztositasa
esetén — lehetdség adddik a teljes Utszakasz komplex atépitésére, amelynél
mar a lecsokkentett tervezési paramétereket (tervezési sebesség, ivsugarak,
keresztmetszeti méretek, cscomoponttavolsagok stb.) lehet alkalmazniaz 6n-
magyarazd utak elve szerint. A korabban emlitett cséhatas, illetve a hosszu
egyenes szakaszok megszintetése a feladat, amely miatt savelhizasok, ko-
zépszigetek kozbeiktatasa és egyéb a részletes tervezés soran meghataro-
zott beavatkozasok is szikségesek lehetnek.

A Hazgyari Ut jelenlegi és jovGbeni szerepkore tulmutat a klasszikus varosi gyUjtouti
funkcion: a varos gazdasagi gerincutjaként és a Séd patakon atvezetd telepilésen be-
[0li 6sszekotoutként fontos szerepe van, azonban orszagos és térségi funkcidja egyre
csdkken, a 8. sz. foUt fejlesztése utan meg is szlnhet. Osszességében akar révid akar
hosszu tavon van lehet8ség az Utszakasz humanizalasara, forgalom csillapitasara.
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6.8. BELTERULETI UTFEJLESZTESEK

Korabban a SUMP 1.0 is tartalmazott UtkorszerUsitéseket és Uj utak épitését, mint pél-
daul a 11.0/04 Papai Ut felyjitdsa, 11.0/07 Henger utca kiépitése, 11.0/10 Kisto utca fel-
Ujitasa, 11.0/12 8. sz. és 82. sz. féutakat dsszekotd Uj Utszakasz megépitése, amelyek
megvaldsulas miatt a SUMP 1.1-b6l kikerilt. Ezzel egyUtt frissilt a I1.1/0g Lakoterileti
utcdk fejlesztése projekt is az aktualisan felUjitasra itélt Utszakaszok listajaval.

A SUMP 1.1 elkészilte dta is szamos Ut atépitése megvaldsult, amely miatt az 11.1/09
LakoterUleti utcak fejlesztése projektek frissiteni szikséges az alabbi elemekkel:

e Cholnoky utca az Almadi Uti és a Loczy utca korforgalmak kozott, azokkal
egyutt;

e Egry Jozsef utca - Padl Laszl6 utca Dugovics utca: Egry-Atrium kdz csomo-
ponttdl a Dugovics utca zsak szakasz végeéig;

o Német utca: Hajmaskéri utca keresztez6déstdl a Kerti utca, Prépost utca
csatlakozas érintésével a zsak szakasz végéig;

e Rozmaring utca (teljes szakasz);

e  Hérics utca és Safrany utca + az ezeket 0sszekot6 Ut (teljes szakasz)

e Jutasi Ut (Eszaki Utgy(Ur(i ldmpas csomdpontjatdl a SPAR parkold déli bejara-
taig);

e Avar utca (Kisto utca - TUzér utca kozti szakasz);

e Doézsa Gydrgy utca (Ovari Ferenc Ut, Szinhazkerti gyalogatkel6tél a Harmat
utcai keresztezddésig, valamint a Harmat utca az Endrodi Sandor utcaig);

e Loczy L. utca (Ady E. utcatdl a Vilonyai utca 9-ig);

e Koérhaz utca (Megyehaz tért6l a Martirok Utjai korforgalomig).

-
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7. CELRENDSZER

A korabban bemutatott problémak, a kapcsolddo fejlesztési dokumentumok és a
technoldgiai elérejelzések alapjan egyedi célrendszert hatdroztunk meg, amelyhez
mar hozzarendelhetbek a szikséges intézkedések és beavatkozasok.

7.1. A STRATEGIA IRANYVONALANAK KIVALASZTASA

A megfeleld célok, iranyvonalak megtalalasahoz fel kellett vazolni a varos szamara va-
|65 alternativakat nyujtd, de egymastdl eltérd szemléletl forgatokonyveket. Az alap-
elv, vagyis a kiinduldpont az volt, hogy a varosvezetés és a varoshasznalok szamara
olyan reédlis szcenariokat mutassunk fel, amelyek a hagyomanyos, konszolidalt szem-
léletmodtdl a jovSorientalt, a jovo kihivasaira valaszold megoldasokat is tartalmazzak.
Ennek alapjan harom forgatokonyvet azonositottunk, amelyekhez meghataroztuk a
legjellemz&bb beavatkozastipusokat is:

I. forgatokonyv:
Gépjarmikozpontu

II. forgatokonyv:
Fenntarthato
kozlekedési modok

lll. forgatokonyv:
SMART fejlesztések és
mobilitasbefolyasolas

fejlesztések

* Egyéni motorizalt kdz- e Helyi autdbusz kozleke- e Intelligens kozlekedési
lekedés problémainak @ dés komplex fejlesztése = rendszerek felépitése min-
enyhitése o Kerékparosbarat varos- = den kézlekedési mod teri-

e Hidanyz6 haldzati ele- | részek és térségi kerék- = letén
mek kiépitése parhalozat kialakitasa e Oktatas, képzés

® Gyalogos, kerékparos e Kozosségi  terek fel- e Szemléletformalas
és kozosségi kozleke- = tételeinek megterem- e Mobilitasi igények tudatos
dés akut problémainak = tése optimalizalasa
kezelése e ZoldfelGletek mindségi

fejlesztése

7-1. tablazat: A forgatdkényvek iranyvonaldnak kivalasztasa

Y ISR

Az |. forgatokonyv elsésorban gépjarmi fokuszu, fé célja ennél fogva a torlddasok
megszintetése, a parkolasi problémak megoldasa, valamint a hianyzo és a rossz mi-
n6ségl kozuti kapcsolatok fejlesztése. A ll. forgatokonyv Iényege a pozitiv modal shift
elérése, vagyis a kozlekedési modok kézotti megoszlas elmozditasa a k6zosségi és az
egyéni nem motorizalt kozlekedési mddok irdnyaba. A lll. forgatokonyv SMART szol-
galtatasfejlesztésre és mobilitas igények megvaltoztatasara helyezi a hangsulyt.
Mindegyik forgatokényv merében kilonbozik a masik kett6tdl, de egyértelmGen
egyikrél sem jelenthetd ki, hogy megoldast nyujtana a varost terhel6 6sszes kozleke-
dési problémara.

7-1. dbra: Forgatokényvek idGbelisége

R
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Ugyanakkor az is lathatd, hogy a fenti forgatokonyvek nem csak szcenaridkat, hanem
idébeli egymasutanisagot, folyamatot is jelenthetnek, azaz hangsulyathelyezéssel
megvaldsithatd a személygépjarmi-hasznalat Gtemezett hattérbe szoritdsa, az inter-
modalitas és a kerékparos kozlekedés fejlesztése, a SMART eszkdzok alkalmazasa,
amely az oktatdssal, a szemléletformalassal kiegészilve hosszu tavon a mobilitasi igé-
nyek és szikségletek valtozasat is eredményezi.

Az idébeli egymasutanisag azonban leginkabb a projektek hatdsaiban nyilvanul meg,
azaz a rovid tavon, 2019-ig megvaldsithatd infrastruktira-fejlesztések mellett meg
kell kezdeni a soft-tipusU beavatkozasok el6készitését is, annak ellenére, hogy ennek
hatdsai varhatoan csak hosszabb tavon érvényesilnek.

7.2. JOVOKEP

Veszprém varosa a telepilésfejlesztési koncepcidjaban megfogalmazta azt a jovéké-
pet, melyet a varos 2030-ra el szeretne érni:

A varoslakok, az ide ingazdk, illetve az ide latogatok szamara Veszprém élhetd varos
marad, amely:

e megfeleld lakaskoriiményeket és kozlekedést,

e alakossag képzettségének megfelelé munkahelyeket,
e egészséges kornyezetet,

e szocialis- és kozbiztonsagot,

e azélet minden terUletén esélyegyenléséget nyujt.

A jovoben a varos tarsadalma legyen:

e befogado és nyitott,
e  értékeit a latogatdokkal szivesen megoszto,
e kornyezettudatos.

Veszprém gazdasaga a jov6ben biztositsa, hogy:

e orszagos jelentdségu fels6oktatasi kozpont maradjon,

e hatékony térségi integracid révén a varos megmaradjon a régio legfonto-
sabb gazdasagi kdzpontjanak,

e agazdasagiszerepldket kedvezd feltételek fogadjak,

e rugalmas és alkalmazkodo legyen.

A varos a jovOben is apolja a kulturat, hagyomanyait, ezaltal
e ,akirdlynék varosa”-ként az orszag egyik legjelent6sebb kulturalis és mUvé-
szeti kdzpontja maradjon,
e meg0lrizze sajatos identitasat,
e megvédje és tovabbfejlessze értékes és eqyedilallo természeti és épitett
kérnyezetét,
e megerdsitse turisztikai vonzerejét.

7.3. ATFOGO £S TELEPULESFEJLESZTESI CELOK

A hosszu tavu jovokép elérése érdekében atfogd — kozlekedési témakoron tulnyulo —
fejlesztési célok kijelolése szikséges. Az idGtav illeszkedik az EU fejlesztési ciklusahoz,
ezért 2020-ig (2023-ig) terjed ki. A telepilésfejlesztési dokumentum négy atfogo és
harom telepilésfejlesztési (stratégiai) célt jeldl ki:
e atfogo célok:
o Veszprém varosok kozotti szerepének tovabbi javitasa, a térségi

egyUttmUkodés erdsitése;

harmonikus, j6 minGségu varoskdrnyezet fejlesztése;

tudasalapu, innovativ gazdasag fejlesztése;

kiegyensulyozott tarsadalmi viszonyok és a népesség megtartasa;
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o telepulésfejlesztési (stratégiai) célok:
o fiatalodo aktiv varos;
o koérnyezettudatos varos;
o megujuld varos.

7.4. STRATEGIAI CELOK

Az atfogo és telepilésfejlesztési célokhoz kapcsolodva lettek kijeldlve a mar kézleke-
dési szakterileti stratégiai célok. Ezek kdzUl harom tematikus, 6t pedig a varosban le-
hatarolt teriletegységhez kapcsolddik. Mind illeszkednek az EU kozlekedési Fehér és
Zold konyvében megfogalmazott alapelvekhez és az Integralt Telepilésfejlesztési
Stratégiaban elfogadott f6 iranyvonalakhoz, azokat egyes terileteken csak kiegészi-
tik, pontositjak. A stratégiai célok k6zott megjelenik mind a hagyomanyos, jellem-
z6en infrastruktura-fokuszu megkozelités, mind a mobilitasi igények és szUkségletek
befolyasolasa is, azaz a forgatokonyvek révén meghatarozott megvaldsitas is hang-
sulyos szerepet kapott.

7.4.1. TEMATIKUS CELOK

A célkitizés a hagyomanyos szemléletl kozlekedésfejlesztésen ala-
pul, azaz a mar felmerilt problémak megoldasat, az igények utdla-
gos lekovetését helyezi kozéppontba, dontéen az infrastrukturalis
elemek fejlesztésével.

B A

A varoson belUl kialakuld forgalmi torlédasok sulyosan érintik Veszprémet. Raadasul
a mobilitasi igények és a gépjarmibirtoklas novekedése hosszu tavon varhatdan fo-
lyamatos lesz (kisebb-nagyobb hullamvélgyekkel), azaz az ilyen tipusu problémak to-
vabb fognak sulyosbodni. A torlédasok okozta problémak leginkabb a Belvarost, az
azon athalado fékozlekedési tengelyeket érintik, amelyek tovabbi kornyezetterhelést
eredményeznek. Ennek hatasara egyrészrél jelentésen romlik az itt élék életmind-
sége, masrészrdl egy vonzd Belvaros kialakulasat is gatolja. A torlddasok pénzigyi
problémak forrasai is, ami miatt az EU gazdasaga a GDP- jének 1%-at kitevd vesztes-
éget szenved el, amely 2030-ig 1,5%-ra is n6het. A probléma abban keresendd, hogy
a gépjarmU-kozlekedésnek és parkolasnak jelentésen nagyobb teriletigénye van egy
emberre vetitve, mint a tobbi kozlekedési modnak. Példaul hiaba kisebb egy személy-
gépjarmd, mint egy autdbusz, ha az elébbiben atlagosan kevesebb, mint két ember
utazik, az utébbiban pedig atlagosan 15-25 f6.

'Y

" 60 m?2

Mozgas esetén

_<°

17 m?
- CO2 Xibocsat &
7-2. abra: A kézlekedési modok dtlagos helyigénye és CO2 kibocsatdsa egy emberre vetitve
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E jelenséggel parhuzamosan a varoson belili kozuti balesetek szama tobb év atlaga-
nak tekintetében novekszik, mig az orszagos adatok csokkend tendencidjuak. Ez nem
egyedi probléma, szamos varos kizd hasonlé kihivassal, kilonbség csak a probléma
sulyossagaban van. Az EU teriletén torténd kozuti balesetek tobb, mint kétharmada
varosokban kovetkezik be. Hidba jelennek meg az egyre biztonsagosabb jarmuvek, és
cserélddik le lassan az Oreg, alacsony biztonsagot nyujtd jarmudallomany, ez a varosi
kozlekedésre nincs szignifikans hatassal. A tovabbiakban sem varhato jelentds javulas
a varosi kozlekedésbiztonsag teriletén pusztan a jarmUoldali fejlesztések révén (ide-
értve az elektromos jarmGveket is).

A felvazolt problémakart rovid- és kdzéptavon elsésorban a hidnyzd varoskézpontot
elkeril6 kapcsolatok megteremtésével, a meglévd infrastruktura kapacitasbévitésé-
vel lehet orvosolni, amellyel parhuzamosan szikségesek kézlekedésbiztonsagi, forga-
lomcsillapitasi intézkedések megvaldsitasai is. Hosszu tavon ugyanakkor az ilyen ti-
pusu beavatkozasok nem tekinthetdek kell6en hatasosnak, mivel a pozitiv kovetkez-
ményei mellett tovabbi forgalmat generalnak, tovabba nem képesek az igények mér-
séklésére sem.

T2: A kérnyezetbarat kozlekedési modok feltételeinek fejlesztése, mod-

valtas 6szténzése

A varosokban megjelend koncentralt gépjarmUhasznalatnak, valamint az elmult évti-
zedek kozuti kozlekedés kozpontu fejlesztéseinek kovetkeztében mara a kdz-ponti
teriletek élhetdsége alacsonnya valt. A nagy forgalom okozta jelent6s zaj- és leveg6-
szennyezés negativan hat a varoslakok egészségi allapotara. Az Eurdpai Parlament
tavaly novemberi tajékoztatdsa szerint a sziv- és érrendszeri, valamint a légzG6szervi
megbetegedésekért nagymértékben felelés varosi légszennyezés évente mintegy
4oo ezer ember korai halaldhoz vezet az unidban, amely egyben a legfébb kérnyezeti
halalok.

i TeBeeallas i

Egy vonzo varosi miliéd megteremtésének fontos alapfeltétele

az élhetd, emberkozpontd kornyezet.
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7-3. dbra: Elhet vdros modell
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A gépjarmUvek sok és értékes felileteket vesznek el a kdzteriletekbdl a kozosségi te-
rek, zoldfeluletek karara. A kizarolag kozuti kozlekedés kozpontu fejlesztések korab-
ban mar elinditottak egy negativ spirdlt: a tébb parkold, a tobb Utfelilet és a kevesebb
kozbsségi tér tobb gépjarmivet és kevesebb térhasznalot eredményezett. A keve-
sebb térhasznald Uresebb tereket, csokkend, megszlind helyi kereskedelmet okozott,
ami miatt még kevesebb lett a térhasznalo. E folyamat azonban szerencsére vissza-
fordithatd és a személygépjarmuivektdl ,visszafoglalt” kozteriletek visszanyerhetik
kozbsségi funkciojukat.

Az élhet6 varos kialakitasa nem lehetséges az emberkdzpontu, emberi léptéky fejlesz-
tések nélkil. A fenntarthatdbb varosi kozlekedés hozzajarulhat a kdrnyezet egészsé-
gesebbé tételéhez, a levegémindség javitasahoz, a kozosségi terek kialakuldsahoz. A
bemutatott problémak kezelésének hosszu tavon is fenntarthatd megoldasa a kozle-
kedési modok kozotti megoszlas (modal split) elmozditasa az alternativ (k6zdsségi és
egyéni nem motorizalt) kozlekedési modok iranyaba. E kozlekedési mddok hatéko-
nyabbak a varosi kozlekedés teriletén, kisebb teriletet foglalnak el mind kézlekedés,
mind parkolds kdzben, valamint a kdrnyezetet is kevésbé (vagy egyaltalan nem)
szennyezik.

A hatékony modal split eléréséhez elengedhetetlen a kdzdsségi kozlekedés elétérbe
helyezése, amely az infrastruktura fejlesztésén kivil a szolgaltatasi szinvonal emelke-
dését, a menetrendek 6sszehangolasat, valamint forgalomszervezés megujitasat (pl.
a kozosségi kozlekedés eldnyben részesitése) is magaban foglalja. Szintén térekedni
kell a kerékparos infrastruktura térségi szintU fejlesztésére, valamint a varoson belili
gyalogos zdndk, gyaloglasra alkalmas teriletek kialakitasara és halozatba szervezé-
sére. K6zéptavon tehat a cél azon kulcsfejlesztések meghatarozasa, amelyek megva-
l6sulasa esetén egy kritikus tomeg hajlando alternativ kdzlekedési mddokra valtani.
Emiatt szUkséges a gépjarmi-kozlekedés helyenkénti hattérbe szoritasa, valamint a
kozbsségi és az egyéni nem motorizalt kozlekedés (kerékparos, gyalogos)

tamogatasa, feltételeinek fejlesztése. Kilon megemlitend6 az intermodalitas szintjé-
nek fejlesztése, elsésorban a vasuti és autdbuszos kozlekedés erdsitése céljabal.

Az élhetd varos kialakitasanal kilondsen Ggyelni kell a szegregal6do vagy szegregalt
teriletekre, valamint a kilénbo6z6 tarsadalmi csoportok egyedi igényeinek befogada-
sara. Nem szabad megfeledkezni tehat a mozgaskorlatozottakrol, a fogyatékkal él6k-
rél, az idésekrdl, a kisgyermekes csalddokrol, a gyermekekrdl, a szocialisan hatranyos
helyzetUekrdl, a vallalkozasokrol (Uzletek, nagy foglalkoztatok, teherdru terminalok),
a magasabb jovedelemmel rendelkezékrdl (szamukra is vonzo alternativ kozlekedési
modok szikségesek), a turistakral, valamint a funkcionalis varostérségben él6krdl.

7-4. abra: A legrévidebb utvonalak rajza kbzlekedési médonként jelenleé ‘
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7-5. abra: Kirekesztéstdl a befogadasig

Az egészséges varosi kdrnyezet garantalasa és a klimavédelmi célok elérése érdeké-
ben a kozlekedési eredetl kadrosanyag kibocsatas csokkentése kiemelt feladat.

T3: Proaktiv mobilitasmenedzsment

A megjelend technoldgiai innovaciok (elektromos jarmdévek, infokommunikacids
technoldgidk, stb.) és a velik parosuld Ujfajta tarsadalmi elvarasok Uj kihivasok elé al-
litjdk a varosi kozlekedésszervezést és a kdzigazgatast. A szabalyozasi rendszereknek
— 6nkormanyzati és allami szinten egyarant — meg kell hatarozniuk e fejlesztések ke-
reteit, alkalmazasi feltételeit, szintereit. E kihivas megoldatlansaga, mell6zése esetén
az Ujitasok elterjedése szabalyozatlan lesz, akar megjelenésiket is gatolhatja, vagy
tulzottan erdteljessé teheti. Mindkét esetben gazdasagilag és tarsadalmilag egyarant
egy rosszabb helyzet allhat el6, amelyet utélagosan nehezebb orvosolni.

Ahhoz, hogy a kozlekedés fejlesztése a fenntarthatosag elveinek mentén, komplex
madon tudjon megvaldsulni, nem elegend6 a meglévé er6forrasokra és strukturakra
tamaszkodni. A paradigmavaltashoz megfeleld intézményi hattér szikséges, amely a
problémamegoldas helyett annak proaktiv mddon térténé megelézését szorgal-
mazza. Fel kell ismerni, hogy a technoldgiai innovaciok, valamint vele szoros dssze-
fuggésben a lakossagi mobilitasi igények és szokdsok valtozasa miatt is egyre kiemel-
tebb szerepet kap az infrastrukturafejlesztések mellett a killonb6z6 szolgaltatasok
magas mindségben torténd biztositasa. Ezek a szolgaltatasok egyrészt kdzvetlenil a
kozlekedési igényekre hatnak (pl. behajtasi 6vezetek, hibrid és elektromos jarmavek
elterjedésének dsztonzése stb.), masrészt pedig a varoson belili terilethasznalatot
optimalizaljak.
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A két eltéré jellegl beavatkozastipus egyittesen generalja a killonb6z6 kozlekedési
mddokhoz kapcsolddd szolgaltatasok minél hangsulyosabb fejlesztését, akar onallo
projektként. A kézéptavu cél, hogy minden kozlekedési moddal kapcsolatosan md-
kodjenek olyan szolgaltatasok, amelyek megfelelnek a jelen kor igényeinek, ideértve
az infokommunikacids technoldgiak alkalmazasat. Hosszutavu kozlekedésfejlesztési
cél, hogy kialakuljon egy, a mobilitasi igényeket komplexen kielégit6, magas szolgal-
tatasi szintet nyujto, a kdzlekeddk részérdl visszacsatolast biztosito, intelligens és in-
tegralt kozlekedési szolgaltatasi rendszer. A kdzvetlen szolgaltatasfejlesztésnél az 6n-
kormanyzat 0sztonz6, kezdeményezd, mig a terilethasznalatnal egyértelmuen ira-
nyito6 szerepet tolt be.

A tarsadalom egy jelentds részénél nincs teljes értékd, valds dontési mechanizmus a
mobilitasi eszkoz valasztas (vagyis a kozlekedési mddvalasztas) soran. Probléma,
hogy a kozlekedés szerepl6i nem mindig mérik fel redlisan az altaluk valasztott kozle-
kedési mod altal okozott hatdsok (egészséges életmad, relativ idényereség, stb.) 6sz-
szességét, sulyat. A meglévé mobilitasi mintdk, vagyis a lakossag kozlekedési szoka-
sai sokszor nehezen alkalmazkodnak a valtozo kézlekedési rendszerhez a berégzilt
hozzaallasok és megszokasok miatt. Pusztan a meglévo kozlekedési rendszer kinalati
oldalanak fejlesztésével nem érhet6 el a maximalis pozitiv hatas, csak ha van mogotte,
mellette egy folyamatos proaktiv kommunikacio.

A vérosi mobilitas Uj kulturajanak megteremtése kozéptavon a szemléletformalo, pro-
macios tevékenységek révén mozdithato el, amelynek sikeressége a célcsoportok fo-
gadokészségétdl, nyitottsagatol fugg. A szemléletformalas ugyanakkor hosszabb
tavy, rendszeres tevékenységet feltételez, amelyben az dnkormanyzat koordinalo
szerepet tolt be. A szemléletformalasnak ki kell terjednie az alternativ kozlekedési
maddok népszer(sitésére, a kozlekedésben részt vevék kozotti konfliktusok kezelé-
sére, valamint a fiatalabb korosztaly esetében a megfeleld képzésre és oktatasra is.

Hosszabb tdvon a mobilitasi szikségletek megvaltoztatasa lehet a megoldas, amely-
ben a gazdasagi szerepl6k, oktatasi intézmények szemléletvaltasara van szikség. Fel
kell ismerni a tavoktatasban, az iskolai mobilitasban, illetve a tavmunkaban és az e-
szolgaltatasok tovabbfejlesztésében rejl lehetéségeket. Az Snkormanyzat az e-iUgy-
intézés tovabbi fejlesztésében tud élen jarni.

O
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7-7. abra: Kozlekedéssel kapcsolatos kérdések és arra adhatd valaszok
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7.4.2. TERULETI CELOK

Vi: Belvdros

Hangulatos, emberko6zponta Belvaros kialakitasa a fenn-tart-
hato kozlekedési modok el6térbe helyezésével.

Jelenleg Veszprém belvarosat tobbrétl kézlekedési probléma jellemzi. A hidnyos koz-
lekedési halézat miatt nagymértéky dtmend forgalom terheli. (A forgalomban részt-
vevok jelentds részének sem kiinduldpontja, sem Uticélja nem a varoskdzpontban ta-
lalhato, mégis annak teriletén halad keresztUl.) Gond tovabba, hogy a gépjarmuivek

teriletfoglalasa miatt kevés az emberkdzponty, élhet6 kozosségi tér.

A Belvarosban és kozvetlen kozelében harom, jol lehatarolhato, kilonboz6 funkcidju
térrész talalhato: a keleti oldali kereskedelmi funkcid (sétaldutca, piac, bevasarlokoz-
pont); az észak-déli iranyu kulturalis funkcio (Var, Hangvilla, Szinhaz); illetve a varos-
kdzpont két szélén talalhato rekredcids terilet (Kolostorok, kertek, Erzsébet sétany).

A Belvarosban és koz-
vetlen kozelében ha-
rom, jol lehatarolhato,
kiolonbozé  funkcidju
térrész talalhato: a ke-
leti oldali kereskedelmi
funkcio (sétaloutca,
piac, bevasarlokoz-
pont); az észak-déli ira-
nyU kulturalis funkcio
(Vér, Hangvilla, Szin-
haz); illetve a varoskoz-
pont két szélén talal-
hato rekreacios terilet
(Kolostorok, kertek, Er-
zsébet sétany).

A felvazolt funkciok egymastdl markansan elkilénilnek, a kozottik lévé kapcsolatok

7-9. abra: Belvdros terileti funkcidja

esetlegesek. Mindezek miatt nem tud megvaldsulni a funkciok pozitiv, egymast eré-
sit6 hatasa. A kereskedelmi funkcidju terileten megjelené nagyobb gyalogos forga-
lom és életteli légkor elvalik a kilresedd, féleg turistak altal latogatott kulturalis funk-
Cioju teriletektdl.

A tobbrét{ problémakdér megoldasa csak 6sszehangolt, hosszabb tavy, nehezen vé-
gigvihet6 fejlesztési elképzelések mentén lehetséges. A nagyszamu atmend gépjar-
mUforgalom csokkentésének elsé Iépése a varosi szintl Uthaldzati fejlesztések
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megvaldsitdsa, amely alternativ Utvonalként szolgalhat a Belvaros Utjai helyett. E fej-
lesztések utan van lehet&ség a Belvaros fébb Utjainak forgalomcsillapitasara, a k6zos-
ségi és egyéni nem motorizalt kozlekedés erbteljes elétérbe helyezésére.

A parkolasi problémak kezelése soran ki kell dolgozni egy komplex, tobblépcsés intéz-
kedéssorozatot, amely fokozatosan csdkkenti a frekventalt, értékes terileteken lévo
felszini parkolofeliletek mértékét. E folyamat ellenpdlusaként szikséges er6siteni a
kozbsségi és a kerékparos kozlekedés helyzetét, valods alternativat nyujtva ezaltal a
varoson belili kozlekedésre. A felszabadulo terileteken lehetéség adodik Uj ember-
kdzpontU kozosségi terek kialakitasara, illetve a gyalogos kozlekedés feltételeinek ja-
vitasara.

Elengedhetetlen a bemutatott harom funkcionalis belvarosi térrész kdzotti kapcsolat
erbsitése, a kilonbozd teriletek kozotti atjdrhatdsag javitasa. E cél elsésorban a gya-
logos kapcsolat erdsitése altal érhetd el, masodsorban a kerékparos kozlekedés lehe-
t6ségeinek fejlesztésével. Szikséges a meglévo funkcidk, és a tervezett Uj k6zosségi
terek kozotti kozlekedési folyosok definialasa, amelyeket késébb at kell alakitani ,6n-
magukat magyarazd” gyalogos (és kerékparos) Utvonalakka, illetve élheté terek soro-
zatava.

V2: Lakoteriletek

A lakotelepek és kertvarosi teriletek minéségi kozterileteinek ki-
alakitasa kilonos tekintettel a zéldterileti rendszerek folytonossa-
ganak biztositasara.

Mig a Belvaros egy egybefiiggd, tobbé kevésbé homogén varosrész, addig a Lakote-
riletek ald kilénbozé adottsagokkal és eltéré mértékl problémakkal rendelkez6

heterogén teriletek tartoznak. E teriletegységbe soroltuk a nagy laksGriségy lakote-
lepi, a kertvarosi, és a ritkabban lakott falusias lakoterUleteket is. Bar kilonféle jellem-
z6kkel birnak, problémaik mégis hasonldak.

Az egyik f6 problémaforras (elsésorban a sGribben lakott terileteken) a meglévé kdz-
terileteken megjelend eltérd funkciok teriletszikséglete és a rendelkezésre alld te-
rilet sz0kossége. Jelenleg viszonylag nagyobb parkoloteriletek allnak rendelkezésre,
amelyek mégis altalaban nem képesek a parkolasi igények teljeskori kielégitésére. A

lakoterileteken athaladd utak forgalma csak helyenként okoz nagyobb kdrnyezeti
terhelést vagy baleseti kockazatot. Az utcak jelentds hanyada ma is kerékparosbarat-
nak tekinthetd, de akadnak beavatkozast igénylé teriletek.

Kulon ki kell emelni a kdzponti belterilettdl tavolabb fekvé kilsé varosrészeket (Ka-
darta, Gyulafiratot stb.), amelyek elérhetésége és megkozelithetésége gondot okoz
kulondsen kerékparral és kdzosségi kozlekedéssel.

7-10. dbra: Veszprémi lakoteriletek
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A célkit(zés, hogy a varos lakéteriletein enyhiljenek a kézlekedésbdl szarmazo ne-
gativ externalis hatdsok, és 6sszességében javuljon az életmindség és az élhetdség.
Ennek elérése érdekében szikséges a kozuti kozlekedés helyenkénti forgalomcsilla-
pitdsa, tovabba a kozlekedésbiztonsag novelése. Meg kell taldlni tovabba a meglévé
zoldfelUleti rendszer és parkoloteriletek kozotti 6sszhangot. Cél a rendezett, igénye-
ket szinte teljeskorlen kielégiteni képes parkoloteriletek, tovabba a magas minéségl
és er6s funkcidval rendelkezé értékes zoldfellletek fenntartasa. Fontos a teljes értéky
kerékparosbarat varosrészek kialakitasa, tovabba a biztonsagos és akadalymentes
gyalogos kozlekedés elérése. A kertvarosi és kilonallo lakoteriletek esetében fontos
cél az elérhet6ségek javitasa, amely elsésorban a kdzdsségi kozlekedés fejlesztésével,
illetve a kerékparos Utvonalak létesitésével érhet6 el.

V3: Iparteriiletek

Az iparteriletek elérhetéségének és megkozelithetéségének javi-
tasa, kilonosen az Iparvaros tekintetében.

Veszprém elsé szamu iparterilete az északnyugaton fekvd Iparvaros, de tobb helyen
is talalhatoak kisebb-nagyobb ipari-gazdasagi teriletek: Déli Intézménykdzpont, Vi-
deoton Ipari Park stb. Bar a varos kilonb6zé pontjain helyezkednek el, altalanosan ki-
jelenthetd, hogy elérhetéségik nem megfeleld, mivel kerékparral, gyalogosan és ko-
z06sségi kozlekedéssel rendkivil kérilményes, de gépjarmUvel is problémas a megko-
zelithet&ségUk. A kerékparos és gyalogos infrastruktura rendkivil hidnyos az iparte-
riletek jelentGs részén, tovabba sok helyen rontja a kozlekedésbiztonsagot a gyalog-
atkel6helyek és kozvilagitas hianya. Tébb fontos kozuthaldzati elem nem all rendel-
kezésre (kilondsen az Iparvaros terlletén), a parkolas szamos esetben a telephely
terileten torténik rendezetlen formaban. E terileteken

melletti kozlekedési

szolgaltatott helyi és helykozi kdzdsségi kozlekedés szinvonala meglehetdsen ala-
csony. A felvazolt problémakor az iparteriletek tovabbi bovitése miatt kozéptavon
elérelathatolag tovabb fog sulyosbodni.

A nehézségek megoldasahoz elengedhetetlen a megkozelithetéség javitasa minden
kozlekedési mod szempontjabol, amely kdzvetlen pozitiv hatast gyakorolhat a varos
gazdasagara, tovabba a megfelel6 munkakdrilmények biztositasara (és ez Uj munka-
vallaldk Veszprémbe vonzasat jelentheti). A javulo kerékparos és kézdsségi kozleke-
dési elérhetGség ezek mellett megkonnyitheti a kornyezetkiméld kézlekedési modok
elterjedését, tovabba valds alternativat nyujthat a munkavallalok szamara.

A felmerilt problémak kozil a kdzuti és kerékparos kozlekedést érintékre mar rovid-
és kozéptavon, mig a kozosségi kozlekedés problémaira elsésorban kdzép- és hosszu
tavon lehet megoldast talalni. Az egyéni kozlekedés feltételeinek fejlesztését uj kozuti
kapcsolatok kiépitésével, korszeruUsitéssel, forgalomtechnikai beavatkozasokkal lehet

segiteni, addig a helyi és helykdzi kdzdsségi kozlekedésben a menetrendi 6sszehan-
goldsokat, valtoztatasokat kell megvaldsitani.

7-11. abra: Veszprémi iparteriletek
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V4: Kiilonleges teriletek

Veszprém teriletén talalhato kilonleges mobilitasi igényd létesit-
mények, teriletek és a varos kozotti kohézio javitasa.

Veszprémben taldlhatd néhany kilonleges létesitmény, amelyeknek sajatos mobili-
tasi igényei és kozlekedési adottsdgai vannak. Emiatt specialis problémak jellemzik,
amikhez egyedi célok meghatarozasa szikséges.

Veszprém kilsé UtgyUrijének nyugati oldalan, a kereskedelmi egységek szomszédsa-
gaban talalhato a Veszprém Aréna és kornyezete. A sportesemények kapcsan gene-
ralodo nagyobb forgalmi igények kielégitése mar jelenleg is problémat jelent, amely
tovabb fog fokozodni. Emiatt fontos célkitizés a terilet megkdzelithetéségének fo-
lyamatos biztositasa, tovabba a varos iranyu kozlekedési kapcsolatok erdsitése min-

den kozlekedési mod fejlesztésével.

7-12. abra: Veszprém Aréna

A varoshoz kézel, de attdl Iényegesen elkilénilve fekszik a Veszprémi Allatkert,
amelynek Belvaros fel6li kapcsolata esetleges, alacsony kiépitettségi. Mivel a f6 meg-
kozelitésiirany az Utgylrd fel6l van, ezért a kdzUti elérhetésége ennél fogva nehézkes,
és csak hosszabb keriléUton lehetséges. A kerékparos és a kozosségi kozlekedéssel
valo megkozelithetésége rendkivil rossz. Ezek miatt a Belvaros és az allatkert kozotti
kohézié megteremtése az elsédleges célkitizés, amely egyuttal teret engedhet a tu-
risztikai attrakciok 6sszefonddasanak, egymasra épilésének is.

A kils6 utgyGrU északi oldalan talalhato a vasutallomas, a varos egyetlen kotott pa-
lyas kozlekedési csomopontja. A térségben a szolgaltatas szinvonala gyenge miné-
ségU, a meglévo infrastruktura jelentés mértékben leromlott és szamos szolgaltatas
szempontjabol hianyos. A kerékparos infrastruktura, a parkolasi lehet6ségek nem ki-
elégitGek, tovabba a helyi és helykozi autdbuszos kapcsolat is rendkivil gyenge. Va-
rosfejlesztési cél a terilet rehabilitacidja az intermodalis atszallasi lehetdségek fej-
lesztésével, amelynek eredményeképpen Uj varosi decentrum johet |étre az Iparvaros
és az északi lakoteriletek szamara.

Veszprém —mint a 3.1. fejezetben bemutattuk — fontos oktatasi kdzpont, mint térségi,
mint régids szinten. A varos kilonbozé teriletén taldlhatd oktatasi intézmények
emiatt erds, specifikus mobilitasi jellemzdékkel birnak. Az 6vodak, altalanos és kozép-
iskoldk, valamint a féiskola és az egyetemi karok szamara elengedhetetlen a bizton-
sagos és magas mindségy kozlekedési kapcsolatok biztositasa (minden kozlekedési
modra vonatkoztatva), erds kohézid kialakitasa.

KUlonleges teriletnek tekintendbek az elsésorban varos kilsé teriletein taldlhato na-
gyobb kereskedelmi funkciéval rendelkezé teriletek. Ide tartozik a Shop Stop és
Tesco kdrnyéke, illetve a Balaton Plaza. E |étesitmények iranyaban is szikséges a
megfelel6 kozlekedési kapcsolatok megléte.
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V5: Funkcionalis varostérség

A funkcionalis varostérséget 6sszekapcsolo halozati elemek fenn-
tarthato fejlesztése az ingazo forgalom magasabb foku kiszolgalasa
és a térségi turizmus prosperalasa érdekében.

Veszprém a funkcionalis varostérséget alkoto telepilésekkel valtozé mindségl kozle-
kedési kapcsolatokkal rendelkezik. A kdzUti kapcsolatai altalanossagban megfelel6-
nek mondhatok, a helykdzi k6zosségi kozlekedéssel mar akadnak problémak, térségi
kerékparos Utvonal pedig csak Balatonalmadi és Nemesvamos irdnyaban talalhato.

A balatoni 6sszekottetés kiemelt jelent6ségl, amely jelenleg jol funkcional, azonban
egy még szorosabb kapcsolat hozzajarulna a turisztikai, kulturalis lehet6ségek teljes
mérték( kihasznalasahoz. Ennek keretében elsdsorban a kerékparos és kozosségi
kozlekedéssel valo elérhet6ség javitasat kell szorgalmazni. Fontos a Herend és Zirc
iranyU kerékparos kapcsolatok megteremtése. Tovabbi célkitizés, hogy a funkciona-
lis varostérség telepiléseibdl javuljon az iparteriletek, de elsésorban Iparvaros elér-

hetésége.

7.5. CELRENDSZER ILLESZKEDESE AZ NKS-HEZ

E célrendszer szorosan illeszkedik a Nemzeti Kozlekedési Stratégia (NKS) irdnyelvei-
hez, annak helyi szintd megvaldsitdsaként értelmezhetd. Az NKS &tfogo tarsadalmi
céljai—akornyezeti hatasok mérséklése, a biztonsag névelése, a gazdasagi ndvekedés
tamogatasa és a tarsadalmi méltanyossag eldsegitése — mind megjelennek a veszp-
rémi terv célhierarchiajaban. A varosi dokumentum a fenntarthatdsag, az élhetéség
és a gazdasagi versenyképesség egyensulyat kivanja megteremteni, 6sszhangban az
orszagos kozlekedéspolitika alapelveivel.

A stratégiai szintU 6sszhang elsésorban abban nyilvanul meg, hogy a SUMP a kozds-
ségi, kerékparos és gyalogos kozlekedés aranyanak novelését, a motorizalt forgalom
csokkentését és az intermodalis kapcsolatok erdsitését tizi ki célul. Ez a szemlélet az
NKS azon torekvését koveti, amely a kozlekedési rendszer energiahatékonysagat, a
kibocsatasok csokkentését és a varosi életminGség javitasat helyezi el6térbe.

A kozlekedéspolitikai célok illeszkedése is egyértelmi: a kozésségi kozlekedés fejlesz-
tése, a parkolasi rendszer Ujragondolasa, a forgalomcsillapitott kozteriletek kialaki-
tasa, valamint a turisztikai és gazdasagi elérhet6ség javitasa mind olyan beavatkozasi
teriletek, amelyek az NKS altal meghatarozott hatékonysagi és fenntarthatosagi el-
varasok helyi szint( leképezései. A szemléletformalas és a mobilitasi igények befolya-
solasa szintén az orszagos célokkal 6sszhangban torekszik a kozlekedési kultura at-
alakitasara.

Mindezek alapjan jelen anyag a Nemzeti Kozlekedési Stratégia varosi implementaci-
6jat valdsitja meg: a helyi viszonyokra adaptalja az orszagos célokat, integralja az
unios iranyelveket, és a varosi kozlekedés minden elemében a fenntarthatosag, a kor-
nyezettudatossag és a tarsadalmi jolét erdsitését szolgalja.
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7-14. abra: Veszprém fenntarthatd vdrosi mobilitasi célrendszere
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8. ESZKOZRENDSZER

Jelen dokumentum — mint azt korabban mar ismertettik — nem egy teljesen uj fenn-
tarthatd varosi mobilitasi terv, hanem a korabbi SUMP 1.1 felilvizsgalata. A megfo-
galmazott célrendszer ennél fogva megegyezik a korabbi dokumentuméval, illetve az
eszkdzrendszer sincs teljesen Ujrafogalmazva. A definidlt intézkedéseket megtartva,
a bennUk szerepl6 projekteket frissitve alkottuk meg e terv fejlesztési elképzeléseit.

A korabbi anyagban szerepl& projektek harom okbdl keriltek ki az intézkedésekbdl;
ha teljesen megvalodsult és lezarult beruhdzas; ha a megvaldsitas folyamataban van,
egy éven belul varhatdan zarul a projekt; illetve, ha az elmult id6szak bekovetkezett
valtozasai miatt okafogyotta valt a fejlesztés, indokoltsaga erésen megkérdédjelezé-
détt. Uj fejlesztésekkel is kiegészitettik az egyes intézkedéseket, amelyek részben a
SUMP 1.1 megvalositasa soran keriltek elétérbe, részben a megvaltozé gazdasagi,
tarsadalmi, kornyezeti hattér vagy éppen az atformalddé mobilitasi igények indukal-
tak.

Az egyes intézkedéseknél ismertetjik annak indokoltsagat és modositasat a SUMP
1.1-hez képest, illetve bemutatjuk az intézkedésekbdl kikerUl6, valtozatlan vagy meg-
valtozott tartalommal bennmaradd, valamint Ujonnan bejutd projekteket.

A szamozas els6 két karaktere az intézkedésre utal, majd nullaval jel6ltik a SUMP 1.0-
ben szerepld, és azéta valtozatlan tartalommal megmaradt beruhazasokat, mig
egyessel a SUMP 1.1-ben megjelent és nem modosulo projekteket, illetve kettével az
Uj vagy megvaltozott fejlesztéseket. A kodolds utolsd két karaktere az intézkedésen
belili sorszamozast jelenti.

8.1. HIANYZO HALOZATI ELEMEK MEGVALOSITASA, MEGLEVO KAPCSO-
LATOK FEJLESZTESE

A varos kozuthaldzata, kilondsen a fé kozlekedési tengelyek jelentds forgalmi terhe-
lés alatt allnak. A gyakori torlédasok meghosszabbitjak az utazasi idéket, rontjak a
kozlekedésbiztonsagot és fokozzak a kdrnyezeti terhelést. A kilsé varosrészeket 9sz-
szekotd hidnyos halozati kapcsolatok kilondsen kritikus pontot jelentenek, amelyek
az egész varosi kozlekedési rendszer hatékonysagara kedvezétlentl hatnak. A jelen
fejlesztési beavatkozas célja ezen problémak mérséklése, az alabbi fokuszteriletek
mentén:

e abelsé varosrészeken, kiilondsen a Belvaroson athaladd gépjarmiforgalom
csokkentése és elvezetése,

e ameglévo Utvonalak és kapcsolatok kapacitasanak és szolgaltatasi szinvona-
lanak novelése,

e a kozlekedésbiztonsagi szempontbdl kritikus szakaszok fejlesztése, a bal-
eseti kockazatok mérséklése érdekében.

Egyéb okbol kikeriil6 projektek:

e l1.0/21 Jozsef Attila utca—Kiskdrosi Ut —Stadion utca csomopont fejlesztése
A csomodponton tobb fejlesztés is megvaldsult az elmult id6szakban (kiské-
rosi utca atépitése, gyalogjarda atépités stb.). A korforgalmi kialakitas emiatt
mar nem aktualis, illetve a részletesebb vizsgalatok alapjan csak egy kisebb
mérety fért volna el kisajatitasi igény nélkil, ami nem idealis a nagyobb
szamu busz kozlekedése miatt.
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l1.1/15 Piramis utca kiépitése

Az iparvarosi Piramis utca terilete magan kézben van, annak kiépitése csak
egy nagyobb gazdasagi beruhazas kapcsan valdsulhat meg, varhatéan ma-
gan fejlesztés keretében. Az Ut mobilitasi tervben vald szerepeltetése mar
nem aktualis.

Valtozatlan tartalommal bennmaradé projektek:

l1.0/02 Kelet-nyugati fétengely II. Gtem (Kistdi Ut és TUzér utca kozott)

l1.0/03 Kelet-nyugati fétengely Ill. Gtem (TUzér utca és Jutasi Ut kozott)
l1.0/05 GyalogatkelShelyek kozlekedésbiztonsaganak fokozasa
l1.0/06 Biztonsagos Ut az iskolaba, dvodaba program

l1.1/26 Jutaspuszta kozlekedési kapcsolatainak javitasa

Megvaltozott tartalommal bennmaradoé projektek:

[1.2/08 8. sz.f6Ut elkerUl6 szakaszanak fejlesztése

A fouti fejlesztés I. és Il. Gteme megvaldsult, a lll. Gtem — mely a Firedi és a
Csatari csomopontok kozotti szakaszt foglalja magaban — el6készitése leza-
rult, egyelére forras hozzarendelése, keresése van folyamatban. A szandék
megvan, mind varosi, mind megyei, mind orszagos szinten.

l1.2/og Lakoterileti utcak fejlesztése

Az elmult években tébb Utfejlesztés is megvaldsult, azonban tébb lakoteri-
leti f6-, gyUjt6- és lakoutca burkolata leromlott, nagyobb korszer(sitést igé-
nyel. Ezen utcdk az aldbbiak: Cholnoky utca; Egry Jozsef utca - Paal Laszld
utca Dugovics utca; Német utca; Rozmaring utca; Hérics utca, Safrany utca
és az ezeket 0sszekotd Ut; Jutasi Ut; Avar utca; Ddzsa Gyorgy utca; Loczy L.
utca; Korhaz utca.

Ujonnan bejuto projektek:

I1.2/27 Keleti sportfejlesztési terilet 0sszekdt6 Ut megépitése

A 8. és 82. sz. féutak kozott kiépilt 8229. j. 6sszekétout jelenleg nem tud be-
kapcsolddni a szomszédos varosrész kozlekedésébe, amelynek oka, hogy hi-
anyzik a kelet-nyugati irdnyU 6sszekdtdut a 8229. j. Ut és a Veszprém Aréna
kozott. A korforgalmi csomopontok és a kapcsolodd agak mar megépiltek,
a koztik 1évé folyopalya hianyzik. Ezen Uj Ut megvaldsuldsa utan jelentésen
javul a bevasarlokézpontok (Tesco, OBI), a Veszprém Aréna és Sportuszoda
elérhetdsége a féutak feldl, illetve tehermentesilnek a belsébb Utszakaszok.

VESZPREM

. o 7217
8-1. dbra: 8. sz. féut elkerilé szakaszdanak fejlesztése
Forras: NIF Zrt.




VESZPREM FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

105

TERRA

dtudio

e [1.2/28 Hazgyari Ut szerepének Ujragondolasa
A Hazgyari Ut jelenlegi és jovébeni szerepkdre tulmutat a klasszikus varosi
gyuijtouti funkcion: a varos gazdasagi gerincutjaként és a Séd patakon atve-
zetd telepilésen belili 6sszekotéutként fontos szerepe van, azonban orsza-
gos és térségi funkcioja egyre csokken, a 8. sz. f&ut fejlesztése utdn meg is
szUnhet. A tagabb kdrnyezetében talalhatd lako- és iparteriletek elérése ér-
dekében mindenképp sziikség lehet az Utszakasz humanizalasara, kerékpa-
ros és gyalogos kapcsolatok erdsitésére. A konkrét fejlesztések meghataro-
zasahoz egy dontésel6készits terv készitése szikséges.

e l1.2/19 Mester utca komplex akcioterUleti fejlesztése
Mester utca kdrnyezete jelentésen atalakult az elmultidében, amelyet a koz-
lekedés és kozterlletrendezés nem tudott megfeleld mértékben lekdvetni. A
projekt elsé lépéseként késziljon egy komplex kozteriletrendezési terv,
amely magaba foglalja az Almadi Ut — Cserepes utca — Martirok Utja — Ibolya
utca altal kozre zart teljes teriletet. A tervezést a lakdk aktiv bevonasaval,
kozbsségi tervezéssel érdemes véghez vinni. A tervezés célja, hogy a teljes
kozterUletre adjon egy hosszUtavu kialakitasu javaslatot, ami kiterjed a koz-
Uti kozlekedési feliletekre, a parkolasra, a gyalogos és kerékparos létesitmé-
nyekre, valamint a zoldterUletekre és a kdzdsségi terekre.

8.2. KOZOSSEGI KOZLEKEDES FEJLESZTESE

Veszprém kozosségi kdzlekedési rendszere — kilonds tekintettel a helyi és részben a
helykozi autobuszhalézatra — alapvetéen kiegyensulyozott szolgaltatasi szinvonalat
képvisel, ugyanakkor a vasut — a tavolsagi szegmensek kivételével — tovabbra is ala-
rendelt szerepet tolt be. Mindezek ellenére a k6z0sségi kozlekedés nem reagal kellé
hatékonysaggal a varosi és térségi léptékl kozlekedési kihivasokra, amelyek az utdbbi
idészakban egyre komplexebb formaban jelentkeznek:

e  Avaroskornyéki agglomeracios folyamatok felgyorsulasa, a Székesfehérvar—
Veszprém-Ajka gazdasagi tengely mentén fokozodd munkavallaléi mobili-
tas, valamint az ebbdl fakadd, tavolsagban is ndvekvd ingazas egyre sirge-
t6bbé teszi az intermodalis kozlekedési megoldasok alkalmazasat.

o Atérségre jellemzd magas gépjarmU-ellatottsag és a kozuti haldzat folyama-
tos bdvitése erds versenyhelyzetet teremt a k6zdsségi kozlekedéssel szem-
ben, kilondsen azokban a relacidkban, ahol az elérhet6ség vagy a szolgalta-
tasi szint nem kielégitd.

e Veszprém és Balaton kozotti kapcsolat fejlesztése stratégiai jelent6séga, ki-
[6ndsen az Eurdpa Kulturalis Févarosa program &roksége szempontjabdl,
amely hosszabb tavon is fenntarthato, integralt kozlekedési megoldasokat
igényel.

A varosi kozlekedéspolitika az emlitett problémakorok kezelésére tobbiranyu beavat-
kozasi csomag kidolgozasat irdnyozza el6. Az egyik elsédleges cél a helyi autdbusz-
halézat optimalizalasa és finomhangolasa, amely magaban foglalja a megallohelyi
hozzaférhetdséq javitasat, valamint a menetrendiilleszkedések és atszallasi lehetdsé-
gek fejlesztését. A kdzéptavuy tervek fokuszalnak a helykdzi autdbusz- és vasuti szol-
galtatdsok sszehangolt fejlesztésére, kilondsen azokban a reldcidkban, amelyek a
varos gazdasagi és tarsadalmi kapcsolatrendszerét meghatarozzak.
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Megvalosulas miatt kikerild projektek:

[2.1/04 Korszer( kozbsségi kozlekedési forgalomiranyitas és utastajékozta-
tas
[2.0/08 Jegy és bérlet portfolio atalakitasa

Valtozatlan tartalommal bennmaradoé projektek:

[2.1/05 Helykdzi autdbuszhalozat fejlesztése

[2.0/07 20.sz. vasutvonal fejlesztése

[2.1/12 Veszprém-Lepsény vasuUtvonal elévarosi célU Ujrainditasanak vizs-
galata

[2.1/23 A 20. sz. vasUtvonal elévarosi forgalomra valo fejlesztésének vizsga-
lata

Megvaltozott tartalommal bennmaradé projektek:

[2.2/01 Helyi autdbusz menetrend fejlesztése

A kozosségi kozlekedés szolgaltatasi szinvonalanak emelése és a kinalat bé-
vitése érdekében indokolt a haldzat folyamatos fejlesztése, killonds tekintet-
tel a hozzaférhetéség és a hasznalhatdsag javitdsara. Ennek egyik kulcs-
eleme a gyaloglasi tavolsagok csokkentése, amelyhez a meglévé Utvonala-
kon Uj megalldhelyek kijelolésének lehetdségét szikséges vizsgalni. Emellett
a halodzati lefedettség novelése érdekében célszery Uj autdbuszjaratok indi-
tasat is elemezni. A szolgaltatas hatékonysagat tovabb néveli a menetrendi
struktura finomhangoldsa, amely soran javithaté az egyes viszonylatok ko-
zottiidébeliilleszkedés és az atszallasok kiszamithatdsaga, ezaltal arendszer
teljesitéképessége és utasbarat jellege is er6sddhet.

[2.2/03 Elektronikus jegyrendszer

A kovetkezd harom év soran, 2027 végéig célszer( olyan koltséghatékony in-
tézkedéseket bevezetni, amelyek el6segitik a kozosségi kozlekedés digitali-
zaciojat és az utasélmény javitasat. Ennek keretében fontos, hogy a jegyek
és bérletek kozvetlenil, egyszerlen elérheték legyenek a V-BuszON+ mo-
bilalkalmazason keresztil. Ezzel parhuzamosan indokolt a készpénzmentes
fizetési megoldasok elterjesztése a jarmuveken, ezaltal gyorsabba és bizton-
sagosabba téve a helyszini jegyvasarlast. Hosszabb tavon érdemes kidol-
gozni olyan integralt dijtermékeket, amelyek a kozdsségi kozlekedés mellett
a V-Bike rendszerre is kiterjednek, igy a felhasznalok szamara egységes és
kedvez6 aru csomagajanlatok valhatnak elérhetévé.

12.2/06 Busz elényben részesités

Az intermodalis csomopont MT-ban szerepld ,K6zdsségi kozlekedés elony-
berészesitése Program” kiépitése mara nem realitas, amelynek oka egyrészt
a sok helyen elépitett infrastruktura, illetve a megvaltozott helyi-helykozi au-
tobuszhaldzat. A kdzosségi kozlekedés elénybe részesitése azonban kiemelt
feladat amiatt, hogy a varos torl6dd szakaszain versenyel6nyt szerezzen az
egyéni gépjarmuikozlekedéshez képest, igy valjon vonzdbba és népszeribbé.
El6szor ennek érdekében részletes vizsgalatot kell késziteni, hogy a varos
mely Utszakaszain és csomopontjaiban van egyrészt fizikai lehetGség a bu-
szok el6nybe részesitésére, illetve, hogy ezen helyszinek k6zil melyek azok,
ahol valos utazasi id6 takarithatd meg a torlodasok kikerilése altal.

[2.2/10 Intermodalis kézlekedési csomdpont (Vasutallomas)

Az intermodalis csomoépont MT-ban tervezett vasutallomasi kornyezet mar
meghaladottd valt, az allomas és annak szlkebb kdrnyezete mar megujult,
az autdbusz infrastruktUra atépitésére is el6készitett tervek allnak rendelke-
zésre. A feladat ezen tervek megvaldsitasa, igy novelve a modok kozotti az
intermodalitast, illetve javitva a k6zosségi kozlekedés vonzerejét.
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[2.2/11 V-Busz telephelyfejlesztés

A V-Busz Kft. megalakuldsa 6ta bérelt telephelyen mikodik, jelenleg a Vo-
lanbusz korabbi helyi kézlekedési bazisat hasznalja Veszprémben. A meglévé
telephely mdszaki adottsagai — beleértve a kdzm(halozat korlatozott fej-
leszthetGségét és a karbantarté mdlhely korszer(tlenségét — egyre kevésbé
teszik lehet6vé a magas szintl mlszaki hattértevékenységek elvégzését. Egy
Uj, sajat tulajdonu telephely létesitése ezért stratégiai elérelépést jelentene,
amely kivalthatja a jelenleg kilsé forrasbol igénybe vett szolgaltatasokat. Az
Uj létesitmény lehetdséget biztositana a jarmUvek fedett, napelemes tetével
ellatott tarolasara, az autdbuszmosas helyben torténd elvégzésére, a sajat
mUhely kialakitasara, amely négy aknan keresztil biztositana a jarmuivek
vizsgaztatasat, valamint az elektromos hajtasu jarmUvek teljes kor( karban-
tartadsat. Emellett helyet kell biztositani egy legaldbb 300 m? alapterilet(
épiletnek, amely a forgalomiranyitds, az adminisztrativ hattérfunkciok és a
tarsasag vezetésének mikoddését szolgalja. AmUhely és a moso kilsé szerep-
I6k szamara is nyitva allhat, ezaltal tobbletbevételt is generdlhat a tarsasag
szamara. A tervezett fejlesztéshez elengedhetetlen a megfelel6 kozlekedési
és kiszolgalo infrastruktura kiépitése, ideértve a toltékapacitast is, amely az
elektromos autobuszflotta Uzemeltetésének egyik alapfeltétele.

Ujonnan bejuté projektek:

[2.2/14 Helyi autdbusz kozlekedés elektrifikacioja

A projekt atfogd célkitlzése a helyi autobusz-kdzlekedés hosszy tavu elekt-
rifikdcidja, amelyet Utemesen javasolt megvaldsitani. Az elsé Utem a Hasz-
kovd forduld komplex fejlesztése jelenti: egy integralt, fenntarthatd elektro-
mos autdbusz-Uzemeltetési 6koszisztéma kialakitdsa. A beruhazas soran
napelemes fedett tarolokat telepitenek, illetve a megtermelt, de azonnal fel
nem hasznalt villamos energiat energiatarol6 egységek gyujtik 6ssze, ame-
lyet a jarmlvek éjszakai toltése soran hasznalnak fel. A projekt tovabbi

/—\,u .

elemei kozé tartozik a publikus gépjarm(toltési lehet6ség bovitése, az Gzemi
terilet forgalmi rendjének Ujratervezése, egy athajtasos jarmikezelési rend-
szer kialakitasa, valamint Uj sof6érpihené és korszerd, digitalis utastajékozta-
tassal elldtott okos buszmegalld épitése.

A projekt masodik Utemében a buszflotta elektrifikacidja torténik meg. A
2021. év végén beszerzett korszer( dizelflottaja 2029-ben 8 éves lesz, amely
az idealis kor a jarmUcserére. Ennek megfelel6en 2030 és 2033 kozott le kel-
lene cserélni a teljes flottat elektromos buszokra. Ez 6sszhangban van a V-
Busz buszbeszerzési terveivel, illetve a hazai és nemzetkozi el6irasokkal. A
buszok pontos mUszaki paramétereit, illetve a megujitas Utemezését a ké-
sObbiek soran érdemes tisztazni.
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[2.2/15 Megallohelyek akadalymentesitése

A Helyi Esélyegyenl6ségi Program célkitizéseivel 6sszhangban Veszprém
varosanak arra kell torekednie, hogy legkésébb 2030-ra az dsszes autdbusz-
megallodhely és annak kozvetlen megkozelitése teljeskérien megfeleljen az
akadalymentes kozlekedés kovetelményeinek. Ez a cél nem csupan a fizikai
hozzaférhetdség biztositasat jelenti, hanem azt is, hogy minden utas — bele-
értve a mozgasukban korlatozott személyeket, az id6seket, a babakocsival
kozlekedd szil6ket és a latas- vagy hallassérilt embereket — biztonsagosan
és onalloan vehesse igénybe a k6z0sségi kozlekedést. Az infrastruktira fej-
lesztése soran kilon figyelmet kell forditani a peronmagassag és az autdbusz
padloszintje kozotti szintkllonbség minimalizaldsara, tovabba a jardaszegé-
lyek megfeleld kialakitasara, csuszasmentes burkolatok alkalmazasara, vala-
mint a taktilis és vizualis jelzések rendszerének kiépitésére. Emellett fontos
szempont, hogy az akadalymentes megkdzelités nemcsak az autdbuszmeg-
allo kozvetlen koérnyezetét, hanem az oda vezetd Utvonalakat is magaban
foglalja, beleértve a gyalogos atkelSket, rampakat, jardakat és kozvilagitast
is. A beruhazasok soran elengedhetetlen az érintett célcsoportok bevonasa,
hogy a kialakitott megoldasok megfeleljenek a valds igényeknek, és hozza-
jaruljanak a tarsadalmi egyenlGség és az esélyegyenléség erGsitéséhez.
[2.2/16 Utastajékoztatas tovabbfejlesztése, integracidja

A mar mikodo koztéri dinamikus kijelzket javasolt boviteni, tobb megallo-
helyen is létesiteni, igy javitva az utastajékoztatas szinvonalat és a kozosségi
kozlekedés hasznalhatosagat. A rendszer funkcionalitasat és az utasok sza-
mara elérhetd informacié mennyiségét tovabb noveli, ha a kijelzék a Volan-
busz és mas kozszolgaltatdk jarataira vonatkozd indulasokat és atszallasi
kapcsolatokat is megjelenitik. Ez a bévités hozzajarulhat ahhoz, hogy a ki-
16nb06z6 szolgaltatok kinalata egységes rendszerként jelenjen meg az utasok
szamara. Az allami fenntartdval kialakitott egyittmikodés révén lehetdség
nyilik az informaciddramlas kétiranydva tételére is, amelynek

eredményeként a V-Busz jaratok — akar valés ideji médon — megjelenhetnek
a Veszprémbe érkez6 helykozi autobuszokon és vonatokon. A rendszer to-
vabbi fejlesztése lehet, hogy a kisebb forgalmu megallokban — ahova kijelz6k
telepitése nem javasolt — statikus indulasi jegyzéken felil informativ tajékoz-
tato kihelyezése QR koddal, amelyet beolvasva a mobiltelefonon az adott
megallohelyre vonatkozé él6 informacidk valnak elérhet6vé. Ezaltal egysze-
rlbbé és gyorsabba valik a valos érkezési és indulasi adatok elérhetdsége.

~—
8-3. abra: Digitdlis utastdjékoztato tabla
Forrds: V-Busz




VESZPREM FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

TERRA

dtudio

8.3. PARKOLASI RENDSZER UJRAGONDOLASA

Veszprém — szamos hasonld méret( hazai varoshoz hasonldan — évek ota sulyos par-
kolasi nehézségekkel szembesil, amelyek a lakossag jelentés részét kbzvetlenil érin-
tik. A varoskdzpont gépjarmivel torténé megkozelitése és a parkoldhelyek megtala-
lasa komoly kihivast jelent, kil6ndsen a csucsidészakokban, amikor a fizetds dvezetek
tulzsufoltsaga miatt az autdsok hosszasan keringeni kényszerilnek a szabad fér6he-
lyek felkutatdsa érdekében. Ez nemcsak idéveszteséget és frusztraciot okoz, hanem
fokozza a belsd varosrészek terhelését, noveli a kdrosanyag-kibocsatast és tovabb
rombolja az életmindséget.

A helyzet a gyalogosok, kerékparosok és mikromobilitasi eszkdzt hasznalok szem-
pontjabdl is kedvezdtlen. A kozterileteken elhelyezett, jellemzéen felszini parkolok
gyakran elvonjak a helyet a gyalogos- és kerékparos infrastrukturatol, szikitik a moz-
gastérként szolgalo fellleteket, és csokkentik a kozlekedés biztonsagat. A parkold au-
tok miatt beszUkilt jardak nem csupan kényelmetlenebbé, de veszélyesebbé is teszik
a nem motorizalt kdzlekedés formait. Emellett a lakdovezetekben tapasztalhato tul-
zott gépjarmuiforgalom fokozza a zajterhelést és a [égszennyezést, rontva a kornyezet
élhet6ségét, mikozben a parkolasra hasznalt teriletek elvonjak a helyet a zoldfelileti
fejlesztésektdl és a kozosségi terek kialakitasatol.

A varos kozlekedéspolitikai valaszai kozott kiemelt szerepet kell kapnia a parkolasi ka-
pacitasok és a valos igények térbeli és id6beli dsszehangolasanak. Ezzel parhuzamo-
san torekedni kell arra, hogy a parkolofelGletek és a zoldteriletek aranya fenntarthato
egyensulyt mutasson, és a lakoutcak parkolasi rendje is rendezetté valjon. A hosszu
tavu cél olyan komplex és integralt parkolasgazdalkodasi rendszer kialakitasa, amely
figyelembe veszi az eltéré kozlekedési modok egyittélését, elényben részesiti a kor-
nyezetkiméld alternativakat, valamint hozzajarul egy élhetdbb, emberkdzpontu va-
rosi kornyezet kialakitasahoz.

Valtozatlan tartalommal bennmaradé projektek:

e I3.0/02 Parkoldfellletek és zoldteriletek egyensulyanak megteremtése a
lakoterileteken

e [3.0/03 Ingyenes, nagy kapacitasu, j6 kapcsolatokkal rendelkezd parkolédte-
rUletek biztositasa a Belvaros teriletén kivil

e I3.0/04 Lakoutcak parkolasi helyzetének rendezése

e I3.0/05 Belvarosiparkolas racionalizdlasa a magantulajdonban lévé parkolo-
teriletek megnyitasanak 6sztonzésével

e [3.0/07 Elektromos tolt6allomasok

Megvaltozott tartalommal bennmaradoé projektek:

e 13.2/09 Parkoléhaz épitése a Martirok Utjan
A fejlesztés alapvet6 célja, hogy érdemben javitsa a parkolasi lehetéségeket
a Csolnoky Ferenc Megyei Kérhaz kozvetlen kérnyezetében, reagélva a jelen-
legi, kapacitashataron mGkodd parkoldsi rendszerbdl fakado problémakra. A
jarobetegek, a latogatok és az egészséqugyi dolgozok szamara jelenleg ko-
moly nehézséget jelent a megfeleld parkolohely megtaldlasa, kilondsen a
nap forgalmas idészakaiban. A projekt keretében egy négyszintes, sszesen
174 gépjarmU befogadasara alkalmas parkolohaz épil meg a Vérellatd Inté-
zet jelenlegi parkoldjanak teriletén, a Martirok Utja 5. szam alatt. A tobbszin-
tes kialakitas lehetdvé teszi, hogy a korabbi felszini parkolonal hatékonyabb
terilethasznalat valdsuljon meg, igy akar Uj zoldfelGletek vagy kozosségi
funkcidk is helyet kaphatnak a kdzvetlen kérnyezetben. A projekt fontos sze-
repet jatszik a kdrhaz mikodési kérnyezetének modernizalasaban és az in-
tézményt kiszolgalo kozlekedési infrastruktura fejlesztésében.

e 13.2/10 Fizetd parkolasi rendszer finomhangolasa
A projekt egyik fontos eleme a jelenlegi fizet6s parkolasi rendszer terileti ki-
terjesztése, amely hozzajarul a belvarosi és belsé varosrészekben tapasztal-
hato, tartdosan magas gépjarmU-parkolasi nyomas enyhitéséhez. Az Uj
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Ovezetek bevonasaval célzott médon csdkkenthetd a varos egyes teriletein
a kozterUletek tulzott gépjarmu-hasznalata. A fizet6s zona hataranak kiszé-
lesitése olyan mddon torténik, hogy a varoskézpont gyalogos elérésének
aranytalan terhei — példaul hosszu sétatavolsag— mar ne 6sztondzzék a nem
céliranyos parkolast. A bévitéssel parhuzamosan a parkolasi 6vezeti struk-
tura atfogo felUlvizsgalata is napirendre keril, figyelembe véve az aktualis
forgalmi adatokat, a lakossdagi és intézményi igényeket, valamint a fenntart-
hato varosi mobilitasi szempontokat. Az Uj koncepcid célja, hogy a rendszer
igazodjon a megvaltozott hasznalati szokasokhoz, valamint elésegitse az
igazsagosabb kozterilet-hasznalatot.

Ujonnan bejuté projektek:

e [3.2/11 Parkolasiranyitasi rendszer tovabbfejlesztése

Veszprém 2023-ban megkezdte az intelligens parkolasiranyitasi rendszer ki-
alakitasat, amely mar muikodik a varos tobb pontjan. A kozeljovében megva-
[65ul6 fejlesztési Utem célja a rendszer funkcionalitdsanak bovitése. Egy mo-
bilalkalmazason keresztUl a gépjarmuivezet6k valos idejl utmutatast kaphat-
nak, amely a célallomasukhoz legkdzelebbi szabad parkolohelyhez iranyitja
Oket. Ez a megoldas jelentésen mérsékelheti a parkolohely-keresés idétarta-
mat és a varosi forgalombdl fakadod kérnyezetterhelést. Az alkalmazas P+R
tipusy Uzemmaodban integralhatd a varosban kialakithaté madvaltd csomo-
pontokhoz, ahol az autds kozlekedés mas fenntarthato kozlekedési modokra
valthato. A fejlesztés részeként az applikacio képes lehet valds idejl alterna-
tivajavaslatokat kinalni, példaul kozosségi kdzlekedési jaratokra vagy V-Bike
hasznalatra torténé atszallasra is, kilondsen olyan idészakokban, amikor
ezek az opciok id6ben versenyképesek az autozassal szemben. Ez a komplex
megkozelités hosszabb tavon hozzajarulhat a kézlekedési rendszerek haté-
konyabb mUkddéséhez, a varosi terhelés csokkentéséhez és a fenntarthatd
mobilitasi célok eléréséhez.

s\

8.4. TURISZTIKAI CELU KOZLEKEDES FELTETELEINEK JAVITASA

Az Eurdpa Kulturalis Févarosa 2023-as évének sikeres megrendezése mérfoldkének
szamit Veszprém varos és a régio kulturdlis és turisztikai fejlédésében. Bar az EKF
programsorozata lezarult, Veszprém tovabbra is kiemelt turisztikai célteriletként po-
zicionalja magat, amely indokoltta teszi a kapcsolodo kozlekedési szolgaltatasok
fenntarthato bévitését és szinvonaldnak emelését.

A varos jelenlegi turisztikai vonzerejében tovabbra is meghatarozo szerepet jatszik az
Allatkert, azonban a belvarosi latnivaldk alacsonyabb latogatottsaga részben a nem
megfeleld kozlekedési kapcsolatokkal magyarazhat6. Az Allatkert és a varosmag ko-
z6tti gyenge kozdsségi és mikromobilitasi 0sszekottetések korlatozzak az attrakciok
kozotti atjarhatdsagot, igy a turisztikai kinalat integralt élménnyé szervezése akada-
lyokba Utkozik. A Balaton kozelsége egyszerre jelent lehetGséget és kihivast: a térségi
versenytarsak mellett megnyilik a régiokozi egyittmUGkodés lehetdsége is, amely in-
dokolja a térségi turisztikai mobilitas Ujragondolasat.

A vérosi turizmus hosszU tavu er6sitése érdekében célszer( javitani az Allatkert és a
belvaros kozotti kozlekedési kapcsolatokat, kilonos tekintettel a gyalogos, kerékpa-
ros és kozosségi kozlekedési lehet6ségekre. Emellett fontos feladatot jelent a kerék-
paros infrastruktura varosi és térségi szintl bdvitése, valamint egy célzott, fenntart-
hatdsagi szempontokat is figyelembe vevé turisztikai mobilitasi program kidolgozasa,
amely hozzajarulhat Veszprém latogatottsdganak bovitéséhez és az utazasi élmény
minGségének javitasahoz.
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Megvalosulas miatt kikerild projektek:

l4.0/06 Elektromos kozbsségi kerékparos kozlekedési rendszer
l4.1/12 Volt szikviz teriletén parkold kiépitése

Egyéb okbol kikeriilé projektek:

l4.0/o5 Varliftek

A Varban kulén projekt keretében (Erseki Palota fejlesztése) létesul lift,
amely (részben) helyettesiti a korabbi varosfejlesztési elképzelésekben sze-
repl6 Varliftet. A Var és a Séd volgy kozatti lift megvaldsul, amelynek nép-
szerUsége és kihasznaltaga alapjan késébb el6térbe kerilhet hasonlo létesit-
mény épitése, de ez kdzéptavon nem varhato, emiatt kikeril a mobilitasi
tervbél.

Valtozatlan tartalommal bennmaradoé projektek:

l4.1/o1 Gyalogos informacids rendszer kiépitése

l4.0/03 Veszprém - Balatonfired (veszprémi szakasz) 6nallo kerékparit
l4.0/04 Teérségiturisztikai mobilitasi program

I4.0/08 ROvid és hosszu ideju parkolasi lehetdség biztositasa a turistabuszok
szamara

l4.0/09 Séd-volgyisétany gyalogos-kerékparos zona

l4.0/11 Allatkert és a belvaros kdzotti kapcsolat javitasa

8.5. FORGALOMCSILLAPITOTT KOZTERULETEK KIALAKITASA

A varosok egyre inkabb felismerik és magukénak érzik azt a szemléletmddot, hogy az

értékes, jellemzéen varoskdzponti terileteiket fel kell szabaditani a gépjarmuforga-

lomtol és é16 kozosségi terekké kell formalni. Az igy kialakitott helyek lokalis szinten

képesek a gazdasagot is élénkiteni, valamint a frekventalt helyszinek rendezvények-

nek is otthont adhatnak. A varoskdzponttol tavolabbi helyeken a forgalomcsillapitasi

intézkedéseknek elsGsorban kozlekedésbiztonsagi és élhetdséget javitd szerepe van,

amely baratsagosabba, minden korosztaly szamara biztonsagosan és kényelmesen

hasznalhatova teszi a kozteriletet. Veszprémben a kozteriletek problémai leginkabb

az alabbi tényezékre vezethetdek vissza:

jelentés dtmend forgalom a Belvaros kozUtjain;

gépjarmiforgalommal és parkolassal terhelt belvarosi és lakotelepi terile-

tek;

mellékuthaldzaton az Utviszonyokkal nem dsszhangban levé vezetési maga-

tartas;

gyalogos és kerékparos haldzati elemek szétaprozodasa;

kevés élheté kozterilet.

Valtozatlan tartalommal bennmaradé projektek:

I5.0/01

I5.0/02
I5.0/03
tése

I5.0/05
I5.1/07
I5.1/08
I5.1/09

Szinhazkert korili kozlekedésfejlesztés
Behajtasi dvezetek fejlesztése
Ideiglenes forgalomcsillapitassal a meglévé kozdsségi terek bovi-

Kossuth L. u. gyalogos-kerékparos zona

Atfogo terileti forgalomcsillapitott zonék kijeldlése
Forgalomcsillapitasi intézkedések

Varosi logisztika rendszer fejlesztése
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8.6. KEREKPAROS INFRASTRUKTURA FEJLESZTESE

A kerékparozas népszerisége tovabbra is dinamikusan névekszik mind nemzetkdzi,
mind hazai szinten, és ez a tendencia Veszprémben is egyre markansabban érzékel-
hetd. A varos az elmult években tobb [épést tett annak érdekében, hogy lépést tartson
a kerékparos kozlekedés iranti novekvé igénnyel, jollehet a telepilés kedvezG6tlenebb
domborzati viszonyai — killondsen a belvaros és a kilsé varosrészek kozotti szintki-
I6nbségek — bizonyos szakaszokon korlatozzak a kerékparozas kényelmét és vonze-
rejét. Ugyanakkor pozitivumként értékelhetd, hogy a kozuthalozat szamos eleme
alapvetGen alkalmas a kerékparos kozlekedésre, ami megfelels tervezéssel jol hasz-
nosithato fejlesztési potencidlt jelent.

F6 probléma, hogy hianyzik egy egységes, logikusan felépitett kerékparos féhaldzat
a belvarosban, amely biztonsagosan és hatékonyan 0sszekdtné a varosrészeket és a
fébb célpontokat. Tovabbra is magas azoknak a szakaszoknak az aranya, ahol a gya-
logosokkal kozos felileten vezetik a kerékparforgalmat, ami gyakori konfliktushely-
zeteket eredményez. A legtobb helyen hianyzik az irdnyhelyes kozlekedés lehetd-
sége, a tarolasi lehetdségek korlatozottak, és nem all rendelkezésre egységes, jol ko-
vethet6 kerékparos Utbaigazitd rendszer sem.

E kihivasok kezelése célzott haldzati fejlesztésekkel, az infrastruktira mindségi bévi-
tésével, valamint korszer( tajékoztatasi és szolgaltatasi elemek bevezetésével valhat
lehetbévé. Veszprém szamara ez nem csupan kozlekedéspolitikai, hanem élhetdségi és
koérnyezetvédelmi szempontbdl is stratégiai fontossagu feladatot jelent.

Megvaldsulas miatt kikeril6 projektek:

e 16.0/15 Kadartai kerékparos Utvonal kiépitése Zirc iranyaba

Valtozatlan tartalommal bennmaradé projektek:

16.0/03 Kerékpartarolas fejlesztése

16.0/20 Kadartai kerékparos Utvonal kiépitése - Hajmaskéri leagazas
16.0/21 Meglévé kerékparutak kdzlekedésbiztonsagi fejlesztése
16.0/13
16.1/16

16.1/17

Egyiranyu utcdk elleniranyd megnyitasa kerékparosok szamara
Kerékparos forgalomszamlalok telepitése
Kerékparos mobilszervizek

Ujonnan bejuté projektek:

16.2/18 Kerékparos nyomvonalak dsszekapcsolasa a varoskdzpontban
Veszprémbe mar 6t iranybol érkezik be térségi kerékparut, amelyek a varos
sugariranyu kerékparforgalmi féhalozatat képezik. Ezen nyomvonalak lakott
terileten kiegészilnek tovabbi fontos sugar és gylrl iranyu elemekkel A va-
roskdzpontba elér6 kerékparos nyomvonalak azonban nem kapcsolédnak
Ossze, igy pont a frekventalt terletek kerékparos elérhetésége nehézkes, a
kilonboz6 iranyu kerékparutak kozti dtjarhatdsag nem megoldott. A projekt
részeként dssze kell kapcsolni a varoskdzpontban a Jutasi Uti, az Erzsébet sé-
tanyon jové, illetve a Kadarta, Balatonalmadi és Marko feldl érkez6 kerékpa-
ros nyomvonalakat egymassal és a kerékparosbarat Uthalozattal.

16.2/19 KOz0sségi kerékparos kozlekedési rendszer Gtemezett fejlesztése

A 6.6. fejezetben rogzitett szempontok mentén az eréforrasok és felhaszna-
16i igények alapjan folyamatosan javasolt a rendszer bévitése, mind tarolo
kapacitas, mind gyUjtéallomasi helyszinek, mind a kerékparok szama tekin-
tetében. Tavlati szinten cél egy kozosségi kerékparos rendszer lépcsdzetes
kiépitése Veszprém, Balatonalmadi és Balatonfired telepUlései kozott,
amely hosszabb tavon hozzdjarul a fenntarthato kézlekedési moédok aranya-
nak noveléséhez és a régio kornyezetterhelésének csokkentéséhez. A fejlesz-
tés alapjat egy olyan hibrid rendszer kialakitasa képezheti, amely hagyoma-
nyos és elektromos kerékparokon alapul, és megosztasalapy mukodési
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modellre épull. A rendszer célja, hogy a telepUlések koz&tti mindennapi inga-
zas, a turisztikai célu kerékparozas és a szabadidds kozlekedési formak sza-
mara egyarant koérnyezetbardt, kényelmes és versenyképes alternativat
nyujtson. A fejlesztés szorosan illeszkedik a fenntarthatd varosi mobilitas és
klimavédelmi célkitizések rendszerébe, ezért megvalositasa indokolt, kilo-
nosen a kozép- és hosszu tavu térségi kozlekedési stratégia részeként.
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8.7. SZEMLELETFORMALAS A FENNTARTHATO KOZLEKEDES ES KOZLEKE-
DESI MODVALASZTAS ERDEKEBEN
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A fenntarthatd mobilitas rovid tdvon a mar meglévé — vagy éppen hianyzo — infra-
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strukturalis elemek fejlesztésével érhetd el. A hosszabb tavi megoldast a kozlekedési | e Egpriopd i Mbept bespim oppasming
szUkségletek és igények befolydsoldsa jelenti, amelyet szemléletformalassal lehet
elésegiteni. Erre mar vannak kezdeményezések mind orszagos, mind varosi szinten,

de ezek legnagyobb hianyossaga:

o szemléletformalé kampanyok egy-egy projekthez kapcsolédnak, ad-hoc jel-
legGek, nem dsszehangoltak;

e a kampanyok néhany kivételtdl eltekintve egyszeri alkalmat jelentenek, a
forrasok kimerilésével a szemléletformalo akcio nem folytatodik;

e akampanyok kevéssé fokuszalnak a kozterUletre, nem a kozlekedés tényle-
ges szinterén mennek végbe;

e akozoktatdsban a kozlekedésbiztonsdg nem kap hangsulyos szerepet.

Valtozatlan tartalommal bennmaradé projektek:

e I7.0/02 Munkaltatdi forum a kornyezettudatos mobilitas érdekében

e I7.0/03 Kornyezetkiméld kozlekedési modok promacidja 8-4. Gbra: Veszprém, Balatonfiired és Balatonalmddi teriletére Jjavasolt gydjtéallomasok

e 17.1/04 ,Mobility hub”-ok létrehozasa Forrds: Okos vdros — Okos kistérség k6zdsségi kerékparrendszer tanulmanyterv
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Ujonnan bejuto projektek:

I7.2/o5 Pedibusz, bicibusz inditasa

A fiatalabb korosztaly iskolaba jarasnak tamogatasara szolgalnak a pedibusz
és bicibusz kezdeményezések. A céljuk, hogy az iskolaba mend gyerekeket
Osszeszervezzék. A csoportot felnéttek (szilok, tanarok, onkéntesek pl.
nyugdijas egyesulet tagjai) kisérik és az Utvonalon fokozatosan csatlakoznak
hozzajuk a gyermekek. A pedibusz esetében gyalogosan, bicibusz esetében
kerékparon torténik a helyvaltoztatas. A csoportos kozlekedés elénye, hogy
csokken az iskolak kdrnyezetében a gépjarmiforgalom, a szil6k biztonsag-
ban engedhetik el a gyerekiket az iskolaba, valamint a gyerekek is t&bb id6t
toltenek mozgassal, egymassal tarsalogva, amely kedvez6 egészségigyi és
szocialis szempontbdl egyarant. A projektet eleinte alkalmanként kisérleti

jelleggel, késébbiekben fokozatosan gyakrabban kell megszervezni.

8-5. abra: Bicibusz
Forras: bicibusz.hu

I7.2/06 Onkormanyzat és intézményei kozlekedési eszkozeinek elektrifika-
cidja

Az 6nkormanyzata és intézményei a szemléletformalds részeként térnek at a
kozlekedési eszkdzeik teljes elektromos hajtasra, ezaltal 6sztondzve a lakos-
sag és a gazdasagi tarsasagok zold szemléletét. A jarmupark fokozatos cse-
réjekor tartott nyilvanos bemutatok er6sitik a tarsadalmi tudatossagot. A ki-
bocsatascsokkentés révén évente jelentés megtakaritas érhetd el, ami hoz-
zajarul a varos élhetdségének javitasahoz és a helyi [égszennyezés mérsékleé-
séhez. Az okos toltésmenedzsment és a V-Busz toltdinfrastruktura integralt
hasznalataval optimalizalhatdak az Gzemeltetési koltségek.

8.8. MOBILITASI IGENYEK BEFOLYASOLASA

Az igény- és szUkségletbefolyasolas masik aspektusa a gazdasagi szerepldk, az intéz-

mények, valamint a kdzigazgatas rendszerének innovativ moédszerekkel torténd osz-

tonzése, amely a mobilitas szikségességének csdkkentésére iranyul. Ezek a kezde-

ményezések mar elindultak, de széles kor( elterjedésikhoz tobb id6 szUkséges, mivel:

a korabbiaktdl eltéré szemléletmodhoz vald alkalmazkodas idGigényes;
bizonyos esetekben a ,régi” és az ,Uj” modszerek parhuzamosan vannak je-
len, amely az adminisztracios terheket noveli, csokkentve a rendszer haté-
konysagat (pl. e-kdzigazgatasban a papir-alapt adminisztracio);

a munkaaddi oldal motivaltsaganak hianya.
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Valtozatlan tartalommal bennmaradé projektek:

I8.0/01 Munkavallalok kérnyezettudatos mobilitdsat 6sztonz6 rendszer ki-
dolgozasa

I8.0/02 Fenntarthatd varosi mobilitas szempontjainak érvényesitése a teri-
letfejlesztésben

I8.1/05 Partnerkdzpontu kdzigazgatas-fejlesztés

18.1/07 Intézkedésiterv magas légszennyezettségi szint esetére

Megvaltozott tartalommal bennmaradoé projektek:

18.2/03 Kozlekedési adattar létrehozasa, temezett mérések rendszerének
kialakitasa

Az dnkormanyzatok mobilitastervezési tevékenységének megalapozasa és a
stratégiai dontéshozatal hatékonysaganak novelése érdekében kiemelten
fontos a sajat kozlekedési adatbazisok kialakitasa, rendszeres frissitése és
fenntartasa. A hosszu idésoron gyUjtétt, megbizhatd adatok elengedhetet-
lenek a helyi kozlekedés fejlesztését célzo intézkedések megalapozasahoz, a
forgalmi tendenciak nyomon kévetéséhez, valamint a fenntarthaté mobilita-
si tervek (SUMP) indikatorainak pontos méréséhez. Az adatalapu dontésho-
zatal kUl6nésen indokolt az eréforrasok hatékony felhasznalasa és a lakos-
sagi igényekkel valé 6sszhang biztositdsa szempontjabol.

Bar az allami szerepldk, mint példaul a Magyar K6zut Nonprofit Zrt., rendel-
keznek bizonyos forgalmi adatokat tartalmazo rendszerekkel, ezek nem fel-
tétlendl az 6nkormanyzati tervezéshez szikséges részletezettséggel és cél-
rendszerrel kerGltek kialakitasra. A sajat mérési kapacitasok fejlesztése mel-
lett célszer( kils6 adatforrasokat is bevonni az adatbazis kialakitasaba. A ko-
z6sségi kozlekedési szolgaltatoktol szarmazo jegyértékesitési statisztikak, a
parkolasi rendszerbdl kinyerheto foglaltsagi és kihasznaltsagi adatok, vala-
mint a kozuti érzékeldk (pl. hurokdetektorok) altal gyGjtott forgalmiinforma-
ciok mind hozzajarulnak a kézlekedési helyzetkép pontositasahoz. Emellett
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ma mar elérhetdk olyan kereskedelmi célu adatszolgaltatok is, mint a Waze,
amely a felhasznaléi mozgasok alapjan aggregalt forgalmi adatokat biztosit.
Ezek az adatok térben és idében részletes képet adhatnak a torlédasokrol,
utazasi sebességekrdél és a kozuthaldzat hasznalatardl, igy értékes kiegészi-
tést jelentenek a hagyomanyos mérési modszerekhez képest.

18.2/06 Kozlekedési bonus-malus rendszer

A fenntarthato kozlekedési formak — kilonosen a kdzosségi kozlekedés, a ke-
rékparozas és a gyaloglas — népszeruUsitését és rendszeres hasznalatat tdmo-
gato digitalis 6sztonzérendszer fejlesztése kiemelten fontos a varosi mobili-
tasi célok elérésében. Egy erre a célra létrehozott mobilalkalmazas lehet6sé-
get biztositana arra, hogy a lakosok pontokat gyUjtsenek kornyezetbarat uta-
zasaik utan, amelyeket kilonb6z6 kedvezményekre valthatnak be a varos
egyéb szolgaltatasi teriletein. A rendszer egyszerre szolgalhat a kozlekedési
szokasok alakitasanak és a varosi szolgaltatasok integralt, felhasznalobarat
elérésének eszkdzeként.
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8-6. dbra: Bringdzz a munkdba kampany pontgydjté akcidja

Forrds: Bringdzz a munkdba! honlap
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A rendszer hatékonysagat tovabb fokozhatja, ha azt a Veszprém varoskar-
tya-rendszerével integraljak. llyen esetben a fenntarthatd kozlekedéshez
kapcsolddo kedvezmények kozvetlenil megjelenhetnek a véroskartyan,
amely igy nemcsak azonositasi és fizetési, hanem jutalmazasi funkciot is be-
toltene. Lehet6ség nyilhat idészakos kampanyok inditasara is (pl. ,bringazz
a munkaba” honap), amelyek extra pontokat kinalnak bizonyos aktivitaso-
kért. Emellett az is nveli a rendszer elfogadottsagat, ha a visszajelzéseket,
statisztikakat és a kdrnyezeti hatasokat (pl. megtakaritott CO, mennyiség) is

vizualizdlja a felhasznalok szamara.

\

E A\ S
8-7. dbra: Botev Altaldnos Iskola elterének fejlesztési lehetdségei
Forrds: Veszprém Botev iskola kornyékének kozlekedési vizsgdlata

Ujonnan bejuto projektek:

18.2/08 Iskolai mobilitasi tervek készitése, megvaldsitasa

A gépjarmivek egyre nagyobb szama mar az oktatasi intézmények kdrnye-
zetében is komolyabb problémakat okoz. Az iskolai mobilitasi terv elsédleges
célja, hogy az ovodak és iskolak megkdzelithetésége biztonsagosabb és
fenntarthatobb maddon tdrténjen. Végeredményben olyan beavatkozasok
elékészitése és megvalositasa cél, amelyek javitjak az iskolaba jaras korilmé-
nyeit az alabbi prioritasi sorrendben: gyaloglas, kerékparzas (mikromobili-
tas), kozosségi és végil egyéni motorizalt kozlekedés, emellett kiemelten ke-
zeli az oktatdsi intézmények elbtereit (pl. iskolautca). A folyamat soran az in-
tézmény, annak dolgozdi, diakjai és szileik aktiv bevonasa szikséges, hogy
minden esetben a helyi adottsagokhoz legjobban illeszked6 beavatkozasok
szilessenek meg. A kdzelmultban hasonld szempontok mentén készilt a
.Veszprém Botev iskola kdrnyékének kozlekedési vizsgalata”, amely kapcsan
harom intézmény (Hriszto Botev Német Nemzetiségi Nyelvoktaté Altalanos
Iskola, Egry Uti Ovoda, Vetési Gimnazium) kapcsdn megfogalmazddtak a f&
célkitGzések, helyi és varosrész szint( fejlesztési lehetéségek. A cél ezen terv
elkészitése olyan oktatasi intézmények vonatkozasaban, ahol a kozlekedési
problémak kezelése mélyebb elemzést igényel. Ezzel parhuzamosan pedig a
mar megfogalmazott fejlesztések megvaldsitasa a feladat.

A kovetkez6 oldalakon a frissitett tartalmu eszkozrendszer lathato.
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Hidanyzo haldzati elemek megvaldsitasa, meglévé kapcsolatok fejlesztése

e|1.0/02 Kelet-nyugati
fétengely I1. Gtem (Kisto
utca és TUzér utca kozott)

el1.0/03 Kelet-nyugati
fétengely lll. Gtem (TUzér
utca és Jutasi Ut kozott)

el1.0/05 GyalogatkelShelyek
kozlekedésbiztonsaganak
fokozasa

ol1.0/06 Biztonsagos Ut az
iskolaba, évodaba program

0l1.2/08 8. sz. f6Ut veszprémi
elkerGl6 szakaszanak
fejlesztése

el1.2/09 Lakoterileti utcak
fejlesztése

®|1.1/16 Jutaspuszta
kozlekedési kapcsolatainak
javitasa

o|1.2/17 Keleti
sportfejlesztési terllet
Osszekotd Ut megépitése

|1.3/18 Hazgyari Ut
szerepének Ujragondolasa

o|1.3/19 Mester utca komplex
akcioterileti fejlesztése

Kozosségi kozlekedés fejlesztése

e|2.2/01 Helyi autébusz menetrend
fejlesztése

*|2.2/03 Elektronikus jegyrendszer

¢|2.1/05 Helykdzi autdbusz-
haldzat fejlesztése

*12.2/06 Busz el6nyben részesités

12.0/07 20. sz. vasutvonal
fejlesztése

*12.2/10 Intermodalis kozlekedési
csomodpont (Vasutallomas)

|2.2/11 V-Busz telephelyfejlesztés

el2.1/12 Veszprém-Lepsény
vasutvonal el6varosi célu
Ujrainditasanak vizsgalata

®l2.1/13 A 20. sz. vasutvonal
fejlesztése el6varosi forgalomra

12.2/14 Helyi autdbusz kozlekedés
elektrifikacidja

|2.2/15 Megallohelyek
akadalymentesitése

|2.2/16 Utastajékoztatas
tovabbfejlesztése, integracidja

Parkolasi rendszer Ujragondolasa

*13.0/02 Parkolofeliletek és
zoldteriletek egyensulyanak
megteremtése a
lakoterileteken

*|3.0/03 Ingyenes, nagy
kapacitasy, jo kapcsolatokkal
rendelkez6 parkolo-teriletek
biztositasa a Belvaros teriletén
kival

*13.0/04 Lakdutcak parkolasi
helyzetének rendezése

*I3.0/05 Belvarosi parkolas
racionalizalasa a
magantulajdonban lévé par-
koldteriletek megnyitasanak
0sztonzésével

*13.0/07 Elektromos
tolt6allomasok

*13.2/09 Parkolohaz épitése a
Martirok Utjan

*I3.2/10 Fizetd parkolasi
rendszer finomhangolasa

*13.2/11 Parkolasiranyitasi
rendszer tovabbfejlesztése

*l4.1/01 Gyalogos
informaciods rendszer
kiépitése

el4.0/03 Veszprém -
Balatonfired (veszprémi
szakasz) 6nallé kerékparut

*l4.0/04 Térségi turisztikai
mobilitasi program

*l4.0/08 Rovid és hosszU
idejU parkolasi lehetéség
biztositasa a turistabuszok
szamara

*l4.0/09 Séd-volgyi sétany
gyalogos-kerékparos zona

el4.0/11 Allatkert és a

Belvaros kozotti kapcsolat

javitasa

Turisztikai célu kozlekedés feltételeinek javitasa
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Forgalomcsillapitott kozterUletek kialakitasa

el5.0/01 Szinhazkert korili
kozlekedésfejlesztés

e|5.0/02 Behajtasi 6vezetek
fejlesztése

*|5.0/03 Ideiglenes
forgalomcsillapitassal a
meglévé kézosségi terek
bovi-tése

e|5.0/05 Kossuth Lajos utca
gyalogos-kerékparos zéna

el5.1/07 Atfogé terileti
forgalomcsillapitott zonak
kijelolése

*|5.1/08 Forgalomcsillapitasi
intézkedések

el5.1/09 Varosi logisztika
rendszer fejlesztése
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*16.0/03 Kerékpartarolas
fejlesztése;

*16.0/10 Kadartai kerékparos
Utvonal kiépitése - Hajmas-
kéri leagazas;

*|6.0/11 Meglévé
kerékparutak
kozlekedésbiztonsagi
fejlesztése;

*16.0/13 Egyiranyu utcak
elleniranyd megnyitasa a
kerékparosok szamara;

*16.1/16 Kerékparos
forgalomszamlalok
telepitése

*16.1/17 Kerékparos
mobilszervizek

*16.2/18 Kerékparos
nyomvonalak
Osszekapcsolasa a
varoskdzpontban

*16.2/19 K6z06sségi
kerékparos kozlekedési
rendszer Utemezett
fejlesztése
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el7.0/02 Munkaltatéi forum a
kornyezettudatos mobilitas
érdekében

*|7.0/03 Kornyezetkimél6
kozlekedési modok
promdacidja

e17.1/04 ,Mobility hub”-ok
létrehozasa

e17.2/o5 Pedibusz, bicibusz
inditasa

*|7.2/06 Onkormanyzat és
intézményei kozlekedési
eszkozeinek elektrifikacidja
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*18.0/01 Munkavallalok
kornyezettudatos
mobilitasat 6szténzé
rendszer kidolgozasa;

*18.0/02 Fenntarthatd varosi
mobilitas szempontjainak
érvényesitése a te-
riletfejlesztésben;

*18.2/03 Kozlekedési adattar
létrehozasa, Utemezett
meérések rendszeré-nek
kialakitasa.

*18.0/04 Mobilitdésmenedzs-
ment Kozpont létrehozasa

*18.0/05 Partnerkdzponty
kozigazgatds-fejlesztés

*18.2/06 Kozlekedési bonus-
malus rendszer

*18.1/07 Intézkedési terv
magas légszennyezettségi
szint esetére

*|8.2/08 Iskolai mobilitasi
tervek készitése,
megvalositasa
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9. INTEZKEDESEK, PROJEKTEK ERTEKELESE

9.1. PROJEKTEK ERTEKELESE

Az el6z6 fejezetben bemutatott intézkedéseket és projekteket a SUMP 1.0-ban mar
alkalmazott értékelésnek vetettik ald, amelyet réviden ismertetink az alabbiakban.

Az értékelés a projektek multikritériumos elemzésével indul nyolc szempont alapjan,
elkilonitve a varhatd kéltségeket és a hasznokat. Minden projekt értékelve lett az 6sz-
szes szempont szerint egy elére meghatarozott, egységes rendszerben. A SUMP 1.0
Ossze projektje bennmaradt a vizsgalatban, de athuzassal jeldltik a jelen dokumen-
tumbal kikerilt elemeket. Az Uj és modosuld elemeket félkover stilusban lathatoak. A
pénzigyi kiadasokat és negativ hatasokat minusz el6jellel, mig a bevételeket és pozi-
tiv hatasokat pozitiv eljellel vettik figyelembe.

A létesitési koltségek kapcsan csak néhany projekt esetén alltak rendelkezésre pon-
tos értékek, amelyekre részletesebb tervek elkésziltek mar. A projektek tobbségénél
ennél fogva szikséges volt az épitési, vagy telepitési koltségek szakértd becslésére. A
SUMP 1.0 készilte 6ta eltelt idészakban jelent6sen modosultak a kivitelezési koltseé-
gek, emiatt szamszerU kategorizalds helyett, az alabbi csoportokba rendeztik az
egyes projekteket:

Pont Kategoria |
-1 minimalis |étesitési koltség
-2 kisberuhazas
-3 kozepes forrasigény
-4 nagyberuhazas
-5 telepilési szinten tulmutato oriasberuhazas

9-1. tablazat: Létesitési koltségek értékelése

A fenntartasi koltségek meghatarozasakor mindig a projekt nélkili esethez viszo-
nyitva értékeltik a fejlesztést, vagyis azt hasonlitottuk dssze, hogy hogyan alakulnak
a fenntartasi koltségek a projekt elmaradasa, illetve megvaldsuldsa esetén:

Pont Kategoria

fenntartasi koltségek hatalmas mértékben csokkennek/rendkivil jelentds
> | bevétel keletkezik

4 | fenntartasi koltségek jelentésen csokkennek/jelentds bevétel keletkezik
3 | fenntartasi koltségek csokkennek/bevétel keletkezik
2

1

0

fenntartasi koltségek kis mértékben csékkennek/csekély bevétel keletkezik
fenntartasi koltségek minimalisan csékkennek/minimalis bevétel keletkezik
fenntartasi koltségek nem véltoznak

-1 | fenntartasi koltségek minimalisan nének/minimalis bevétel esik ki

-2 | fenntartasi koltségek kis mértékben nének/csekély bevétel esik ki

-3 | fenntartasi koltségek névekszenek/bevétel esik ki

-4 | fenntartasi koltségek jelent6sen nének/jelentds bevétel esik ki

s fenntartasi koltségek hatalmas mértékben nének/rendkivil jelentds bevétel
) esik ki

9-2. tablazat: Fenntartdsi koltségek értékelése

A kornyezeti, tarsadalmi, gazdasagi, élhetd varos és kézlekedésbiztonsagi hata-
sok értékeinek becsléséhez bemeneti adat volt a KonSULT Policy Guidebook oldalon
fellelhetd informaciok. A KonSULT a Leedsi Egyetem Kozlekedéstudomanyi Intézete
munkaja, mely bemutat 64 intézkedéstipust, valamint részletesen mindsiti azokat, az
alapjan, hogy milyen szinten jarulnak hozza bizonyos célok eléréséhez (ezeket konk-
rét esettanulmanyokkal is alatdmasztja). Az oldalon szerepl6 intézkedések értékelé-
seit szakértdi csoport bevondsaval hozzdillesztettik Veszprém helyi adottsagaihoz,
valamint a konkrét projektekhez.
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A hatasok szamszerUsitésekor szintén a projekt nélkili esethez viszonyitottunk. A kor-
nyezeti hatdshoz a levegémindségi, zajterhelési, valamint min6ségi zoldfelileti valto-
zasokat tartoznak. A tarsadalmi hatas esetén az egészségi allapot, az idémegtakari-
tas, a hozzaférhetOség, az elérhetdség, és a tarsadalmi egyenléség szempontjait vet-
tUk figyelembe. A gazdasagi hasznoknal a projekt gazdasagi névekedésre, munkanél-
kiliség csokkentésére, gazdasagi szereplék helyzetére gyakorolt hatasat becsiltik
meg. Elheté varos alatt olyan telepUlést értiink, ahol a gyalogosok és kerékparosok

Pont Kategoria

5 | erés kdzvetlen pozitiv hatas
4 | kozepes kdzvetlen pozitiv hatds
3 | gyenge kozvetlen pozitiv hatas
2 | er6s kozvetett pozitiv hatas
1
0

gyenge kozvetett pozitiv hatas

nincs hatds/hatasok kiegyenlitik egymast
-1 | gyenge kozvetett negativ hatds

-2 | er6s kdzvetett negativ hatas

-3 | gyenge kozvetlen negativ hatas

-4 | kbzepes kozvetlen negativ hatas

-5 | er6s kdzvetlen negativ hatas

9-3. tablazat: Hatdsok értékelése

Pont Kategdria

1 | lokalis hatas

varosrészre kiterjedé hatas
varosra kiterjed6 hatas
funkcionalis varosra kiterjedé hatas
funkcionalis varoson tulnyuld hatas
9-4. tablazat: Terileti hatds értékelése

o S W N

szamara megfelel kozlekedési feltételek biztositottak, tovabba a szabadidé eltolté-
sére magas mindségl és volumeny kulturalis, tarsasagi és rekredcids lehetdségek all-
nak rendelkezésre. A kozlekedésbiztonsag esetén azt becsiltik meg, hogy az adott
projekt milyen hatassal bir a kozlekedési balesetek és konfliktusok szamara.

Az utolsd szempont a projekt terileti hatasanak meghatdrozasa volt. Fontos ugyanis
megkUlonboztetni a lokalis (pl. egy csomdpontra vonatkozo) hatasokat a nagyobb ki-
terjedéstektdl (pl. térséget érintd).

A bemutatott nyolc szempontot nem azonos sullyal vettik figyelembe az értékelés
soran. A koltség-haszon elemzés soran alkalmazott modszerek alapjan rendeltink
minden szemponthoz egy sulyaranyt Ugy, hogy azok 6sszértéke 100 legyen. Az igy
kialakult rangsor jol prezentélja a projektértékelés soran definialt szempontok fajsu-
lyat a fejlesztés végso értékelésében.

Létesitési kdltség
Fenntartasi ikbitség
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£inets varos
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A projektek végsé pontszamat, értékét a bemutatott szamitasi metddus alapjan ha-
taroztuk meg. Az értékek elméleti szinten kb. -500 és +500 értékek kézétt mozoghat-
nak attol figgéen milyen hatasokkal és koltségekkel jarnak. Az 6sszehasonlitast nem
e szélséséges (gyakorlatilag lehetetlen) értékekhez viszonyitva végeztik, hanem egy-
mashoz képesti elhelyezkedésik alapjan. Fontos megjegyezni, hogy a negativ 6sszér-
ték{ projekt azt jelenti, hogy a koltségigénye és a varhato hatasai miatt pusztan a
fenntarthatdsdg, és az Ujszerli mobilitdsi elvek szerint nem téril meg a projekt, igy
megvaldsulasa csak mas — jelen tervben nem szamszerGsitett — hasznok figyelembe-
vétele tamogathatd. Az elvégzett értékelés természetesen nem helyettesiti a részle-
tes adatokon és Gsszetettebb vizsgalatokon nyugvo kéltség-haszon elemzést.

A kilonb6z6 szinten el6készitett projektekhez tartozd végsé pontszamok eltéréen
kezelendéek, hiszen minél magasabb fokon all az el6készitettség, annal biztosabbnak
lehet kezelni a végs6 pontszamat is. Példaul egy kevésbé eldkészitett projekt muiszaki
tartalma még nagymértékben valtozhat, amely erés bizonytalansagot okoz a varhato
létesitési koltségek, és hatdsok becslése soran. Eppen ezért az el8készitettségtél fig-
gben az adott projekt végs6 pontszamahoz hozzarendeltink egy bizonytalansagi té-
nyez0, azaz az értékelés érvényesség hatarat, aminek a szdmértéke =5 és +50 kdzott
mozoghat. Az el6készitettség, elérehaladottsag kapcsan az alabbi szinteket hataroz-
tuk meg:

ok Pontszam
Kategoria iy

korrekcidja
a projekt biztosan megvaldsul, allokalva van forras t5
a projekthez készilt engedélyezési/kivitelezési terv +10
a projekthez készilt tanulmany terv/RMT +20
a projekt szerepelt mar fejlesztési dokumentumban + 40
a projekt a SUMP tervezésekor fogalmazddott meg + 50

9-5. tdbldzat: Ertékelés érvényesség hatdra

A projektek értékelésik szerint sorrendbe allithatoak. Az elsé harom helyezett mind
menedzsment tipusu, szemléletformald vagy szabalyozasi intézkedés:

1. Munkaltatoi forum a kornyezettudatos mobilitas érdekében (136 pont)
2. Fizet6 parkolasi rendszer finomhangolasa (135 pont)
3. Kozlekedési bonus-malus rendszer (125 pont)

Ezek koz0s jellemzdje, hogy nem infrastrukturalis beruhazasokat, hanem kozlekedési
magatartasformalast, 6szténzé rendszereket, valamint szabalyozasi finomhangolast
céloznak, amelyek viszonylag alacsony koltséggel, de nagy hatékonysaggal képesek
hozzajarulni a fenntarthato kozlekedési modok térnyeréséhez. A magas pontszam azt
jelzi, hogy ezek kiemelked&en fontos, tamogathato és rovid tavon is eredmeényes in-
tézkedések lehetnek. Sajnos pont ezen beavatkozasok megvaldsitasa jelent nagyobb
nehézséget az egyedi megkozelitésik, , business as usual” gyakorlaton kivil esé nem
konvencionalis jellegik és a stakeholderek magas szama miatt.

A rangsor végén tobbnyire infrastrukturalis, jelentds beruhazast igényl6 vagy kevéssé
indokolhato projektek talalhatdk (a Parkoldhaz épitése a Martirok Utjan, illetve a Ke-
let-nyugati fétengely II. Gtem), amelyek kdzds vonasa, hogy vélhetéen nem illeszked-
nek a fenntarthatd kozlekedés célrendszerébe, els6sorban az egyéni gépjarmikozle-
kedést er6sitik, raadasul kéltséges, hosszi megtérilési beruhazasok.

A menedzsment tipusu intézkedések jellemzGen jol szerepelnek a rangsorban. Ezek
kozé tartoznak az 9sztonzé rendszerek, szemléletformald kampanyok és tervezési
elékészitések, amelyek olcsok, konnyen adaptalhatok és gyorsan bevezethetdk. A
forgalomcsillapitasi és kerékparos infrastruktUrahoz kapcsolddo fejlesztések jellem-
z6en kozéptartomanyban helyezkednek el (pl. 50-80 pont kdz6tt), ami azt jelezheti,
hogy bar fontosak, koltségik és komplexitasuk miatt kevésbé rovid tavuak. A parko-
|asi rendszerekhez kapcsolddo intézkedések er6sen megosztok: a finomhangolas és
racionalizalds magas pontszamot kapott, mig a parkoldhazak vagy Uj parkoldk kiala-
kitasa a legnegativabb értékelést kapta. A kozosségi kozlekedés fejlesztésére iranyulo
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projektek vegyes értékelést kaptak. A menetrendfejlesztés és telephelyfejlesztés vi-
szonylag jo pontszamu, mig az infrastrukturaalapu bévitések (pl. vasutvonal Ujranyi-
tasa, intermodalis csomdpont) gyengén szerepelnek.

A kovetkez6 oldali tablazat alapjan egyértelmd, hogy a mobilitasi tervben azok az in-
tézkedések keriltek el6térbe, amelyek alacsony kéltséggel, nagy hatékonysaggal ja-
vithatjak a kozlekedési viszonyokat, illetve a fenntarthaté modvalasztast 6sztonzik. A
parkoloépitések, nagy volumend infrastrukturalis beruhdzasok hattérbe szorultak —
gyakran nemcsak alacsony, hanem negativ értékelést is kaptak —, jelezve, hogy a terv
fokusza inkabb a keresletcsokkentésen, nem pedig a kinalat bévitésén van.

A Veszprémi Fenntarthato Varosi Mobilitasi Terv frissitett projektlistaja tébb U] intéz-
kedéssel b6vilt, amelyek eltéro tipusu és jelentséqu fejlesztéseket képviselnek. Ezek
kozott szerepelnek kozlekedési infrastrukturat érint6 beruhazasok, kdzlekedési mod-
valasztdst 6szténzé programok, valamint digitalis és szemléletformald megoldasokis.

A Keleti sportfejlesztési terilet 9sszekotd Ut megépitése egy infrastrukturalis beavat-
kozas, amely a sportlétesitmények jobb elérhetdségét célozza, ugyanakkor alacsony
értékelést kapott, mivel varhatoan az egyéni gépjarmGhasznalatot 6sztonzi, nem il-
leszkedik szorosan a fenntarthato kozlekedési célkitGzésekhez. Hasonloképp ala-
csony pontszammal szerepel a helyi autobusz kézlekedés elektrifikacioja, amely bar
hosszU tavon jelentds kdrnyezeti elénnyel jarhat, jelenlegi szakaszaban valdszinileg
koltségigényessége miatt nem kerilt el6térbe.

Ezzel szemben a megallohelyek akadalymentesitése kiemelten fontos tarsadalmi cé-
lokat szolgal, a kdzosségi kozlekedés inkluzivitasat erositi, igy kozepes pontszamot
kapott. A parkolasiranyitasi rendszer tovabbfejlesztése a varosi parkolasi kinalat és
kereslet 6sszehangoldsat célozza digitalis eszkozokkel.

A térségi kozosségi kerékparos kozlekedési rendszer létrehozasa eléremutatd, a ré-
gios szint( kapcsolatok javitasat célozza, de a kivitelezési nehézségek és mikodtetési

kérdések mérsékelt pontszamot eredményeztek. Ezzel szemben a Pedibusz, bicibusz
inditasa, mint szemléletformald, gyermekeket célzé6 program magasabb értékelést
kapott, mivel kis |éptéky, de gyorsan bevezethetd, a fenntarthatd mobilitas kulturajat
hosszu tavon is erdsiti.

A SUMP 1.1 harom kulcsprojektet hatarozott meg, amelyek kiemelt fontossagunak
itélt meg a varos mobilitasi rendszer hosszutavu fenntarthatdsaga érdekében: az
Elektromos k6zdsségi kerékparos kozlekedési rendszer, az Intermodalis kozlekedési
csomopont (Vasutallomas), illetve a Kelet-nyugati fétengely II-11l. Gtem (Kisto utca és
Jutasi Ut kozott). A kozosségi kerékparos kozlekedési rendszer megvalodsult, az inter-
modalis realitasa csokkent, a Kelet-nyugati fé6tengely megvaldsulasa még mindig bi-
zonytalan.

A SUMP 1.2 frissitett projektlista elemzése alapjan nem definialhaté egyértelmi
kulcsprojekt, azonban korvonalazédik két fejlesztési terilet, ahova tobb, realisan
megvaldsithatd, nagy hasznossagu projekt is szinergikusan 6sszekapcsoldodhat, ezek
az alabbiak:

e Korszer( és inkluziv helyi autobusz kozlekedés: a menetrendi finomhangola-
sok (12.2/01), a digitalizacio és elektrifikacio irdnyaba mutato fejlesztések
(12.2/03, 12.2/14, 12.2/16), illetve a megallohelyi beavatkozasok (l2.2/15,
17.1/04), valamint ezek promacidja (17.0/03) mar rovid tavon dsszeérhetnek és
egy nagyban javithatjak a szolgaltatas minéségét.

e Intelligens parkolasiranyitas a parkolasi igények befolyasolasa érdekében: a
fizetds parkolas bdvitése, 6vezetek Ujragondolasa (I13.2/11), illetve a kortery-
leten kivili kapacitasbévités (13.0/05, 13.2/09), valamint az igények befolyaso-
lasa, madvaltas Osztonzése (I3.0/03, 13.2/11, 12.2/10, 14.0/08) altal egy jol
egyuttmikodd, egymas hatasait erdsitd fejlesztések valdsulhatnak meg.
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Létesi- Fenntar- Kornye- | Tarsa-  Gazda- 5 . Kozleke- B Ervé-

. . , o e : : L Elhet6 o Terbleti  Ertéke- .

Intézkedések, projektek tési kolt- tasikolt- zetiha-  dalmi | sagiha- . dés-biz- ’ ; nyesség
, . . . : varos , hatas lés ,

ség ség tasok | hatasok | tasok tonsag hatara

l1 | Hianyzo halozati elemek megvaldsitasa, meglévé kapcsolatok fejlesztése

Kelet-nyugati fétengely II. Gtem (Kistdi Ut és Tuzér utca ko-
l1.0/02 | _.. -3 -2 o 1 1 o o 2 -39 *5
z0tt)
Kelet-nyugati fétengely Ill. Gtem (TUzér utca és Jutasi Ut ko-
l1.0/03 | . 3 1 4 4 3 4 99 *20
z0tt)
I1.0/05 | GyalogatkelShelyek kozlekedésbiztonsaganak fokozasa -2 o) o) 3 o) 3 1 84 £50
I1.0/06 | Biztonsagos Ut az iskolaba, 6vodaba program -2 -1 o) 4 o) 3 1 82 £50
11.2/08 | 8. sz. f6Ut elkeriil6 szakaszanak fejlesztése -3 2 2 2 o 3 12 +10
I1.2/09 | Lakoterileti utcak fejlesztése -3 o) 1 1 o) 1 3 3 35 +10
l1.1/16 |Jutaspuszta kozlekedési kapcsolatainak javitasa -3 -1 1 2 2 3 3 2 71 £40
l1.2/127 | Keleti sportfejlesztési terllet 6sszekdtd Ut megépitése -3 -1 o) 2 3 o o) 2 13 £5
11.3/28 |Hazgyari Ut szerepének Ujragondolasa o) o) ‘ 3 2 4 3 93 +50

[1.3/19 | Mester utca komplex akcioterileti fejlesztése o) 1 1 4 2 2 105 +50

K6z06sségi kozlekedés fejlesztése

12.2/01 | Helyi autobusz menetrend fejlesztése -1 -1 1 2 1 o o) 3 48 £40
12.2/03 | Elektronikus jegyrendszer -3 1 1 2 1 2 o) 3 66 £50
12.1/05 | Helykozi autdbuszhalozat fejlesztése -2 -1 1 3 2 1 o) 3 67 +50
[2.2/06 | Busz elényben részesités -1 2 3 o 3 1 3 69 +20
[2.0/07 | 20. sz. vasUtvonal fejlesztése (o) 2 2 2 1 2 62 +10
12.2/10 | Intermodalis kdzlekedési csomopont (Vasutallomas) -1 2 2 1 1 1 4 18 +20
[2.2/11 | V-Busz telephelyfejlesztés 3 2 1 1 1 o) 3 84 +40
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Létesi- Fenntar- Koérnye- | Tarsa- | Gazda- Kozleke- T Ervé-
, . , s o : : . TerUleti  Ertéke- g
Intézkedések, projektek tési kolt- tasikolt- zetiha-  dalmi | sagiha- . nyesség
. . . : 0s \ hatas .
tasok | hatasok | tasok hatara
Veszprém-Lepsény vasutvonal elévarosi célu Ujrainditasanak
2.2/22 | .7, -4 -3 2 2 o 2 o 2 -21 +40
vizsgalata
A 20. sz. vasutvonal el6varosi forgalomra valo fejlesztésének
12.2/a3 | .=, -3 -1 3 3 o} 3 1 2 72 +50
vizsgalata
12.2/14 | Helyi autdbusz kozlekedés elektrifikacidja 1 4 3 1 2 2 3 96 +5
12.2/15 | Megalldhelyek akadalymentesitése -3 o) 1 4 o) 3 1 3 84 +10
12.2/16 | Utastajékoztatds tovabbfejlesztése, integracioja -3 -1 1 3 o) 2 o) 3 37 £40
I3 | Parkolasi rendszer Ujragondolasa
13.0/02 Parkolofeluletek és zoldteriletek egyensulyanak megterem- 5 a ) o . N +co
3 tése a lakoterileteken 3 3 o *5
Ingyenes, nagy kapacitasu, jo kapcsolatokkal rendelkezé par-
13.0/03 koldteriletek biztositasa a Belvaros teriletén kivil 3 2 2 2 2 3 2 3 2 *50
13.0/04 | Lakoutcak parkolasi helyzetének rendezése -2 o) 1 2 o) 2 3 2 68 £50
Belvarosi parkolas racionalizaldsa a magantulajdonban lévé
13.0/05 e i e -2 o] o] 2 1 3 1 2 65 +50
parkoldteriletek megnyitasanak 6sztonzésével
13.0/07 | Elektromos toltéallomasok -4 o) 3 1 1 2 o) 3 46 £40
13.2/09 | Parkoldhaz épitése a Martirok Utjan 1 -3 3 2 -2 -1 2 +20
I3.2/10 | Fizet6 parkolasi rendszer finomhangolasa -1 4 2 1 o) 2 o) 3 135 £40
13.2/11 | Parkolasiranyitasi rendszer tovabbfejlesztése -2 -1 3 3 o) 1 o) 2 59 +10
Turisztikai célu kozlekedés feltételeinek javitasa
I4.1/01 | Gyalogos informacios rendszer kiépitése -2 o) 1 2 3 2 o) 3 93 £50
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Létesi- Fenntar- Koérnye- | Tarsa- | Gazda- Kozleke- T Ervé-
, . , s o : : . TerUleti  Ertéke- g
Intézkedések, projektek tési kolt- tasikolt- zetiha-  dalmi | sagiha- . nyesség
. . . : 0s \ hatas .
tasok | hatasok | tasok hatara
Veszprém - Balatonfired (veszprémi szakasz) 6nallo kerék-
lg.0f03| ., ., -3 -1 1 2 2 1 2 70 *10
parut
l4.0/04 | Térségi turisztikai mobilitasi program -2 -1 1 2 1 1 1 69 +50
R6vid és hosszu idejl parkolasi lehetdség biztositasa a turista-
l4.0/08 . -2 -1 o} 2 2 1 1 2 38 +50
buszok szamara
l4.0/09 | Séd-volgyi sétany gyalogos-kerékparos zona -1 o) o) 1 ) 1 2 1 31 +20
l4.0/21 | Allatkert és a belvéros kdzétti kapcsolat javitasa A -1 -2 2 4 o 3 3 12 £50
orgaio dpPIto O e ele dld dSd
I5.0/01 | Szinhazkert korili kozlekedésfejlesztés A -1 3 3 2 4 2 3 107 +50
I5.0/02 | Behajtasi Ovezetek fejlesztése -1 o) 2 2 o) 3 1 1 87 £50
I.0fo Ideiglenes forgalomcsillapitassal a meglévé kozosségi terek a a ) ) . o . co
>0193 | pévitése . Z =
I5.0/o5 | Kossuth L. u. gyalogos-kerékparos zona -1 o) 1 1 o) 2 -1 1 35 £20
I5.1/07 | Atfogd terileti forgalomcsillapitott zonak kijeldlése -2 -1 1 1 o) 4 2 2 57 £50
I5.1/08 | Forgalomcsillapitasi intézkedések -3 -2 o) 2 o) 3 3 2 19 +50
I5.1/09 | Varosi logisztika rendszer fejlesztése -3 -1 3 1 2 3 2 3 87 +50
Kerékparos infrastruktura fejlesztése
16.0/03 | Kerékpartarolas fejlesztése -2 -1 2 2 o) 2 o) 3 55 £40
16.0/10 | Kadartai kerékparos Utvonal kiépitése - Hajmaskéri ledgazas -2 -1 1 1 o) 2 2 3 43 +40
16.0/11 | Meglévo kerékparutak kozlekedésbiztonsagi fejlesztése -1 o) o) o) o) 1 2 3 38 +20
16.0/13 qué);l;anyu utcak elleniranyl megnyitasa kerékparosok sza- a o . . o J i 5 - 420
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Létesi- Fenntar- Kornye- | Tarsa-  Gazda- 5 . Kozleke- T Ervé-
, . , s . : : . Elheto e TerUleti  Ertéke- ,
Intézkedések, projektek tési kolt- tasikolt- zetiha-  dalmi | sagiha- . dés-biz- . \ nyesség
. . . : varos \ hatas lés .
tasok | hatasok | tasok tonsag hatara
16.1/16 | Kerékparos forgalomszamlaldok telepitése -2 -1 1 2 o) 1 o) 3 30 £50
16.1/17 | Kerékparos mobilszervizek -1 -1 1 2 o) 2 1 3 67 £50
16.2/18 | Kerékparos nyomvonalak 6sszekapcsolasa a varoskdzpont- -2 -1 1 3 2 3 2 3 105 +20
ban
K6z6sségi kerékparos kozlekedési rendszer Gtemezett fejlesz-
16.2/19 |, -3 4 3 1 3 o} 54 +10
tése
e ele O dld dle d dalo O eKede e O eKede Odvald d eraeKepe
I7.0/02 | Munkaltatoi forum a kdrnyezettudatos mobilitas érdekében -1 o) 3 3 o) 3 o) 4 £50
I7.0/03 | Kornyezetkimél6 kdzlekedési modok promocidja -1 -2 3 3 o 3 0 3 96 +50
17.1/04 | ,Mobility hub”-ok létrehozasa -3 -2 3 4 2 4 1 2 106 +50
I7.2/o5 | Pedibusz, bicibusz inditasa -1 -1 2 2 o) 2 1 3 8o +50
I7.2/06 Onkormanyzat és intézményei kdzlekedési eszkdzeinek : ] ] o o , o 20
7:219% | olektrifikacioja 3 3 3 5 *5
I8  Mobilitasi igények befolyasolasa
Munkavallalok kérnyezettudatos mobilitasat 6sztonzd rend-
18.0/01 ) , -1 -1 3 2 o 2 o 3 86 +50
szer kidolgozasa
Fenntarthato varosi mobilitas szempontjainak érvényesitése
18.0/02 . . , -1 o 1 1 o 2 o} 3 62 +50
a teriletfejlesztésben
18.0/0 Kozlekedési adattar létrehozasa, Utemezett mérések rend- i i J J J ] . co
993 | szerének kialakitasa 3 4 *5
18.1/04 | Mobilitas-menedzsment Kozpont létrehozasa -2 -2 1 2 1 2 1 3 46 +50
18.1/05 | Partnerkdzponty kdzigazgatas-fejlesztés -2 -1 1 3 o) 1 o) 3 43 +10
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Létesi- Fenntar- Kornye- | Tarsa-  Gazda- 5 . Kozleke- ST Erve-

g g , s o : : . Elheto . TerUleti  Ertéke- g

Nro. Intézkedések, projektek tési kolt- tasikolt- zetiha- | dalmi | sagiha- . dés-biz- ’ ; nyesség
. . . . : varos . hatas lés .

ség ség tasok | hatasok | tasok tonsag hatara

Kozlekedési bonus-malus rendszer

18.1/07 | Intézkedési terv magas légszennyezettségi szint esetére -1 o)

18.2/08 | Iskolai mobilitasi tervek készitése, megvalositasa -2 o)

9-6. tablazat: Projektértékelés

9.2. INTEZKEDESEK ES CELRENDSZER KOZOTTI SZINERGIA

A fenntarthato varosi mobilitasi terv a varos fejlesztését harom tematikus és 6t tery-
leti célban jeldli meg, amelyeket nyolc intézkedésen keresztil kivan meg-valdsitani. A
terv céljainak és a hozza kapcsolddo intézkedéseknek egymasra gyakorolt hatasait a
kovetkezé tablazat foglalja 6ssze. A tablazatban az egyes cellak azt mutatjak, hogy a
vizszintesen lévo intézkedés milyen hatast fejt ki a figgd6legesen l1évé tematikus vagy
terileti cél elérésére.
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Intézkedések

Stratégiai célkitizések

Tematikus célok

Terileti célok

Hianyzo halozati elemek megva-
l6sitasa, meglévé kapcsolatok
fejlesztése

Ko6zosségi kozlekedés fejlesz-
tése

Parkolasi rendszer Ujragondo-
lasa

Turisztikai célu kozlekedés fel-
tételeinek javitasa

T1
Az egyéni kozle-
kedés sz(k ke-
resztmetszetei-
nek feloldasa

T2
A koérnyezetba-
rat kozlekedési
modok feltétele-
inek fejlesztése,
madvaltas 0sz-
tonzése

T3
Proaktiv mobili-
tasmenedzs-
ment

Vi

Belvaros: Han-
gulatos, ember-
kézpontu Belva-
ros kialakitasa a

fenntarthato
kozlekedési mo-
dok el6térbe he-

lyezésével

V2
Lakoteriletek:
MinGségi kozte-
ruletek kialaki-
tasa kilonos te-
kintettel a zold-
terileti rendsze-
rek folytonossa-
ganak biztosita-
saval

Forgalomcsillapitott kozterile-
tek kialakitasa

Kerékparos infrastruktura fej-
lesztése

Szemléletformalas a fenntart-
hato kozlekedés és kozlekedési
modvalasztas érdekében

Mobilitasi igények befolyasolasa

Jelmagyarazat:

I:l koézepes kapcsolat

V3
IparterUletek:
Az elérhetdség
és megkozelit-
hetség fel-
tételeinek javi-
tasa.

V4
Kilonleges teri-
letek: A terile-
tek kozotti ko-
hézié javitasa

Vs
Funkcionalis va-
rostérség: Va-
rostérséget 0sz-
szekapcsolo ha-
|6zati elemek
fenntarthatd fej-
lesztése

9-7. tablazat: Intézkedések és célrendszer kéz6tti szinergia

I:‘ nincs vagy gyenge kapcsolat
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10. MEGVALOSITAS

10.1. INDIKATOROK, MONITORING RENDSZER

10.1.1. MONITORING RENDSZER KIALAKITASA

A programalkotas utan torténé nyomon kovetési folyamatot a monitoring rendszer
biztositja, amely figyelemmel kiséri a program végrehajtasanak eredményességét és
visszacsatol a végrehajtas folyamataba, illetve indokolt esetben a program felilvizs-
galatat eredményezheti. A jol mikdd6 monitoring rendszer kiemelten fontos szerepet
jatszik a SUMP mddszertanaban, mivel a varos mobilitasi rendszere akkor fejl6dik
kedvezd hatékonysaggal, ha eredményesek a célrendszer megvaldsitasa érdekében
tett lépések. A monitoring célja, hogy nyomon lehessen kdvetni az intézkedések vég-
eredményeit, tovabba a SUMP hatékony megvalositasat kell el6segitenie, ezenkivil
biztositania kell a belsé és kils6 valtozasok mellett azt, hogy a megvaldsitashoz ren-
delkezésre dlljanak a megfeleld eréforrasok.

A monitoring tevékenység alapvetGen belsé feladat, azaz a SUMP végrehajtasaért fe-
lelés szervezet felelGsségi korébe tartozik. A monitoring tevékenység szervezeti hat-
terét az operativ menedzsment biztositja, amely a megvaldsulé fejlesztéseket koordi-
nalja, rendszeresen figyeli, gyljti és rendszerezi azok indikatorainak alakulasat. Fon-
tos, tehat kijeldIni a terv megvalodsitasaért felel6s operativ szervezetnek a monitoring
felel6sét, kivitelezdjét, a visszacsatolas modjat, gyakorisagat és formai elvarasait.

Az eredményesség meghatarozasahoz szamszerUsithetd informacidra van szikség,
azaz minden projekt esetében meg kell hatarozni azokat a szamszer( valtozasokat,
amelyek a fejlesztés kdzvetlen kimenetével kapcsolatban allnak, valamint meg kell is-
merni a kozvetett hatasokat is. Az eredmények és hatasok ismerete alapjan az intéz-
kedések modosithatdk, igy biztosithatd a fejlesztések pozitiv jellege. A monitoring a

kontrolling fogalmatdl elvalaszthatatlan, amely felhasznalva a monitoring eredmé-
nyeit tervezett modon beavatkozik a SUMP-ba, vagy annak megvaldsitasi folyamata-
iba. A sikeres monitoring tevékenység feltétele, hogy a nyomon kévetés rendszerének
kidolgozasa az el6készités és a megvaldsitas részét képezze, meghatarozva a feleld-
soket, folyamatokat és hataridéket.

A varos évenként attekinti és értékeli a SUMP végrehajtasat és eredményeit. Az ope-
rativ végrehajto testilet felel azért, hogy éves rendszerességgel elkésziljon a megva-
[6sitas folyamatardl szolo jelentés, melyet a felel6s dontéshozo testiletnek kell jova-
hagynia, illetve a jelentésre alapozva meghoznia a szikséges intézkedésekkel kapcso-
latos dontéseket.

A monitoringhoz kapcsolddo legfontosabb feladatok:

e a monitoringrendszer kereteinek kialakitasa folyamatosan frissitend6 adat-
bazis létrehozasaval;

e az indikatorok aktualis értékének — a terv szerinti gyakorisaggal torténd —
6sszegyUjtése, rogzitése a monitoring rendszerben;

e aprojektek megvalositasért felelés személyekkel térténd rendszeres kapcso-
lattartas;

e éves monitoring jelentés készitése, amely tartalmazza a szikségesnek tar-
tott beavatkozasokat a program végrehajtasaba.
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10.1.2. INDIKATOROK MEGHATAROZASA

A monitoring soran hasznalt mérészamok segitségével értékelhetdk a fejlesztések
okozta valtozasok. Ezeket a szamszer(sitett jellemzdket a projekt el6tt, kezdeti alla-
potban (bazis érték) és a megvalodsitas utan meghatarozott id6kdzonként kell fel-
mérni, amellyel az egyes beavatkozasok hatdsa nyomon kovethetévé valik. A SUMP
stratégiai célok, az azoknak aldrendelt intézkedések, valamint az utdbbiak ald beso-
rolt projektek hierarchikus rendszert alkotnak. Ehhez hasonléan a mutatdszamok is
egymasra épil6, harom szintl rendszerben értelmezheték. Sorrendben az output in-
dikatortdl a hatas indikator felé haladva, az altalanostdl a specifikus indikatorig. Tobb
projektnél is értelmezhetSek egyes indikatorok, valamint tobbféle mérészamot is
meg lehet hatarozni a projektek legnagyobb részéhez — az indikatorok rogzitése a pro-
jekt jellegétdl, a hosszu tavu hatastdl és az elvart eredményektél is figg. A mutato-
szamokat olyan modon kell kivalasztani, hogy azok garantaljak a projektek — és alta-
laban véve a SUMP — eredményességének hosszu tavu nyomon kovetését.

Az indikatorok tipusai

A SUMP eredményességének méréséhez elengedhetetlen, hogy a meghatarozott
stratégiai célokhoz, intézkedésekhez és projektekhez indikatorok keriljenek hozza-
rendelésre. Az alkalmazott indikatorok fajtai:

e  Output/kimeneti indikator: az output indikatorok a mérhetdség elsé szintjét
jelentik. A projekt megvalodsitasanak kozvetlenil szamszerUsitheté eredmé-
nyeét fejezik ki és a tervezett intézkedések szintjén értelmezhetdk.

e Eredmény indikdtor: az eredmény indikatorok a mérhet6ség masodik szint-
jét jelentik. A fejlesztések altal bekdvetkezd valtozasok a megvaldsulasbol
kozvetlendl kovetkeznek, ugyanakkor a SUMP célrendszerével is 6sszefig-
gésbe hozhatdok. Az eredmény indikatorokat elsésorban a beavatkozasi teri-
letekhez rendeljuk hozza, mivel az egyes intézkedések egyedi, tematikus

célkitizéseket fogalmaznak meg és ezek eredményeinek meghatarozasahoz
kapcsolddnak az eredményindikatorok.

e Hatas indikatorok: a hatds indikatorok a mérhet6ség harmadik szintjét jelen-
tik. Ezen indikatorok leginkabb altalanos, atfogd jelleg, sszetett mutatok.
A hatas indikatorok a SUMP projektek nyoman kozvetetten jelentkez6 valto-
zasokat fejezik ki, amelyek hosszU tavon befolyasoljak a varoslakok életmi-
ndségét (pl. levegémindséq), elsésorban a stratégiai célokhoz kapcsolodoan.

Az indikatorokkal szemben tamasztott kovetelmények

A megfeleld indikatorkészlet meghatarozasa a hatékony monitoring rendszer miko-
désének egyik alapja. A SUMP indikatorok listaja a mutatokkal szembeni alapvet6
(SMART) kritériumoknak megfelelGen lett 6sszeallitva, ezek az alabbiak:

e Specifikus — az indikator arra a célkit(zésre vonatkozik, aminek az eredme-
nyét, hatasat meéri;

e Mérhetd — az indikator szamszerGen (mértékegységgel) kifejezhetd;

e Atlathaté és redlis — a rendelkezésre 4ll6 mUszaki és gazdaséagi szakértelem
alapjan, széleskor( kozosségi bevonassal készilt;

e Relevans — a valos helyzetbdl és tervezett beavatkozasok varhato eredmeé-
nyeibdl kiindulva egy ténylegesen elérhetd célértéket tGzott ki;

e Teljesithet6 —azindikator az adott eredmény vagy output aktualis allapotara
vonatkozik, és alkalmas id6beli nyomon kévetésre.

A meghatérozott indikatorokat a kdvetkez6 oldalakon lévé tablazata tartalmazza.
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10.1.3. ERTEKELESI ES VISSZACSATOLASI RENDSZER

A mobilitasi tervet 6t-hét évenként ajanlott felilvizsgalni, hogy a varos kozlekedési
rendszerének fejlesztése igazodjon a kdrilmények valtozasaihoz. A visszacsatolas el-
engedhetetlen a SUMP célrendszerének hosszu tavu teljesitéséhez. A monitoring és a
rad épilé SUMP felulvizsgalat ezt a célt szolgalja, amelynek legfontosabb feladata a
tervezett beavatkozasok megvaldsitasanak megalapozasa. Tartalmaznia kell a valto-
zasok vizsgalatat, amelyek a SUMP elkészilése utan kovetkeztek be, és hatdssal van-
nak a fenntarthatd varosi mobilitas fejl6désére. Tovabba meg kell hataroznia a cél-
rendszert és a projektlista esetleges valtozasait is.
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Az egyéni kozle- | Uzleti szektor elégedettsége % hatas Onkormanyzati felmérés éves névekedés
T kedés szik ke-
resztmetszetei- | Lakossag elégedettsége % hatas Onkormanyzati felmérés éves novekedés
nek feloldasa
A kérnyezetbarat Zajterhelés a varos meghatarozott pontjain dB hatas ] Onkormanyzati felmérés havi csokkenés
kozlekedési mo- | Levegbszennyezettség pg/ms3 hatas Onkormanyzati felmérés, OMSZ havi csokkenés
T2 | dokfeltételeinek | Kritikus emisszids szintet meghaladd napok szama db/év hatas Onkormanyzati felmérés, OMSZ éves csokkenés
fejlesztése, mod- | Kz0ti kozlekedés ardnya a modal splitben % hatas Onkormanyzati felmérés éves csokkenés
valtas 6sztonzése Y . o : ~ . : - . - .
Lakossag elégedettsége % hatas Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Megtakaritott utazasi id6 a tavmunka alkalmazasaval ora/év hatas Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Az e-szolgaltatas révén megtakaritott bértdmeg az 6nkormanyzat- , . " , . a0 g . g
q - : g 9 9 y Ft/év hatas Onkormanyzati felmérés éves novekedés
3 Proaktiv mobili- | nal
tasmenedzsment | Uzleti szektor elégedettsége % hatas Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Adatbazis alapjan megvaldsitott beavatkozasok fogadtatasa, elége- : . : . A g ) g
azisalap) gvalos! v z g 1 €169 % hatas Onkormanyzati felmérés éves novekedés
dettség mértéke
Epitett utak hossza km output Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Felujitott utak hossza km output Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Fejlesztett gyalogatkelShelyek szama db output Onkormanyzati felmérés éves csokkenés
Létesitett gyalogatkelShelyek szama db output Onkormanyzati felmérés éves csokkenés
., S halozati csokke-
Hianyzo ha oza:cl Feltjitott csomopontok szama db output Onkormanyzati felmérés éves nés/noveke-
elemek megvalo- dés
1 sitasa, meglévé : " PESTTI . = . - - . - .
kapcsc’>|atogk fej Akadalymentesen kozlekedhetd utcdk aranya % eredmény Onkormanyzati felmérés éves novekedés
lesztése Jellemz6 pontok kozétti eljutasi id6 perc eredmény Onkormanyzati felmérés éves csokkenés
Halalos balesetek szama Veszprém teriletén db/év eredmény Rendérség adatszolgaltatasa éves csokkenés
Sulyos személyi sériléses balesetek szama Veszprém terUletén db/év eredmény Rendd&rség adatszolgaltatasa éves csokkenés
Balesetek szama Veszprém teriletén kozlekedési mddonként db/év eredmény Rendérség adatszolgaltatasa éves csokkenés
Kiskoru személyt érint6 halalos és sulyos személyi sériléses balese- , . . T , .. .
tek s74ma y y Y db/év eredmény Rendérség adatszolgaltatasa éves csokkenés
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Gyalogos-személygépkocsi balesetek szama db/év eredmény Rendérség adatszolgaltatasa éves csokkenés
csokke-
Jellemzé keresztmetszetek, csomopontok forgalma jarmu/nap eredmény Onkormanyzati felmérés féléves | nés/noveke-
dés
Utazasi atlagsebesség km/h eredmény Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Beszerzett korszery autobuszok szama db output Onkormanyzati felmérés éves novekedés
FelUjitott megalldhelyek szama db output Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Na_pi 12,5j,érattal vagy sUribben kiszolgalt megallohelyek aranya a % S Bl éves névekedés
teljes halézaton
rI;Iléllilr(;n|te‘c'c infrastrukturan (buszsavon) biztositott autdbusz jar- iy i Brlaman e s éves névekedds
e férdhelyxjar- ) e , GsOkke-
Eves féréhelykilométer ., , output Onkormanyzati felmérés éves nés/noveke-
mukm /év 2
dés
e et Eves utaskilométer utasxjarmikm /év | eredmény Onkormanyzati felmérés éves novekedés
2 | (OCEsseglkOle ok miszaki Stlagéletk ' dmé Onkormanyzati felmérd ' Skkend
kedés fejlesztése géletkora év eredmény nkormanyzati felmérés éves csokkenés
JarmUGvek karosanyag-kibocsatasanak mértéke a fébb szennyezé- , . = g . a0 g . g
e kg/év eredmény Onkormanyzati felmérés éves csokkenés
Késett jaratok szama db/eév eredmény Onkormanyzati felmérés éves csokkeneés
Kimaradt jaratok szama db/év eredmény Onkormanyzati felmérés éves csokkeneés
El6bb indult jaratok szama db/év eredmény Onkormanyzati felmérés éves csokkenés
Atlagos késés perc/év eredmény Onkormanyzati felmérés éves csokkenés
Kozlekedési szolgaltatokat érintd utaspanaszok szama db/év eredmény Onkormanyzati felmérés éves csokkeneés
Varos kézosségi kozlekedéssel szallitott utasok szama ezer f6/év eredmény Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Vasuti kozlekedést érinté atszallo utasok szama ezer fé/év eredmény Onkormanyzati felmérés féléves novekedés
csokke-
Belvaros terUltén talalhato 6sszes parkoldhely szama db output Onkormanyzati felmérés éves nés/noéveke-
dés
Parkolasi rend- Belvaros kozteriletein talalhato parkoldhelyek szama db output Onkormanyzati felmérés éves csokkenés
13 szer Ujragondo- | Kialakitott nagy kapacitasu parkoldk féréhelye a Belvaroson kivil db output Onkormanyzati felmérés éves novekedés
lasa Kiépitett elektromos autd-toltéallomasok szama db output Onkormanyzati felmérés éves novekedés
csokke-
Fizetds parkold dvezet kiterjedése a parkolohelyek szama szerint db output Onkormanyzati felmérés éves nés/noveke-
dés
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Megujult zéldfellet nagysaga m2 output Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Ujonnan kialakitott zéldfelilet nagységa m2 output Onkormanyzati felmérés éves novekedés
csokke-
Fizetd parkolohelyek kihasznaltsaga % eredmény Onkormanyzati felmérés éves nés/néveke-
dés
Parkolas aldl felszabaditott teriletek nagysaga a Belvarosban m? eredmény Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Kihelyezett egységes arculatu gyalogos informacids tablak szama db output Onkormanyzati felmérés éves novekedés
SKZigiy;ezett egységes arculatu gyalogos informacios kioszkok db S Bl éves névekedés
Var teriletét eléré akadalymentes Utvonalak szama db output Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Turisztikai célo Kiepitett kerékparkolcsonzé-rendszer allomasainak szama db output Onkormanyzati felmérés éves novekedés
kozlekedés fel- Megépitett kerékparos pihenéhelyek szama db output Onkormanyzati felmérés éves novekedés
& tételeinek javi- Megépitett térségi kerékparos Utvonalak hossza km output Onkormanyzati felmérés éves novekedés
tasa Kerékparkolcsonzé-rendszer napi bérléseinek szama db/év eredmény Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Kerékparkolcsonzo6-rendszer kerékparjai altal futott km km eredmény Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Turistabuszok szamara fenntartott parkoldhelyek kihasznaltsaga % eredmény Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Turisztikai mobil alkalmazast letolt6k szama db/év eredmény Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Varba latogato turistak szama ezer fé/év eredmény Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Forgalomcsillapitassal érintett utcak hossza km output Onkormanyzati felmérés éves novekedés
csokke-
Behajtasi 6vezet kiterjedése km output Onkormanyzati felmérés éves nés/noveke-
Forgalomcsillapi- dés
I5 | tott !‘52"?@'9-"&" Ideiglenesen lezart / forgalomcsillapitott terek napxmz/év output Onkormanyzati felmérés éves novekedés
kialakitasa Vérosi terileteken létrehozott vagy helyreallitott nyitott terek m2 output Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Erintett utcakban mikddé Uzletek szama db eredmény Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Erintett utcakban mikddé Uzletek forgalma Ft/év eredmény Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Kerékparforgalmi féhalézat hossza km output Onkormanyzati felmérés éves névekedés
Uj (kdvetelményeknek megfeleld) kerékpartamaszok széma db output Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Kerékpzérofs infra- Uj (kdvetelményeknek megfelel8) zarhatd kerékpartaroldk szama db output Onkormanyzati felmérés éves novekedés
16 strukt:;aseejlesz- Kerékparosbarat utcak hossza km eredmény Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Kerékparosbarat varosrészek szama db eredmény Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Kerékparos forgalom jellemz6 keresztmetszetekben jarmG/nap eredmény Onkormanyzati felmérés féléves novekedés
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Kerékparos menetid6 adott pontok k6zott perc eredmény Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Kerékparozas részaranya a kozlekedési modvalasztasban % eredmény Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Kerékpar-gépjarm{ konfliktusos balesetek szama db/év eredmény Renddrség adatszolgaltatasa éves csokkenés
Kerékpar-gyalogos konfliktusos balesetek szdma db/év eredmény Renddrség adatszolgaltatasa éves csokkenés
Szemléletforma- | Megtartott mobilitdsi kampanyok széma db/év output Onkormanyzati felmérés éves novekedés
las a fennta!'th'atc') Megtartott munkaltatéi mobilitasi férumok szama dbjév output Onkormanyzati felmérés éves novekedés
17 készZII(ZI;eéds?;e;d- Megtartott iskolai oktatasok szama db/év output On kormanyzati felmérés éves novekedés
valasztas érdeké- | Kerékparral munkaba jarok aranya % eredmény Onkormanyzati felmérés éves novekedés
ben Kozosségi kozlekedéssel munkaba jarok aranya % eredmény Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Forgalomfelvételek szama db/év output Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Mobilitasi Kozpont altal végrehajtott projektek szama db/ev output Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Adatbazisban rendszeresen mért mutatok szama db/ev output Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Mobilitasi igé- Rugalmas munkarendet lehet6vé tevé vallalkozasok szama db output Onkormanyzati felmérés éves novekedés
18 | nyekbefolyaso- | Tavmunkatlehet6vé tevo vallalkozasok szama db output Onkormanyzati felmérés éves novekedés
lasa Rugalmas munkarendben dolgozék aranya % eredmény Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Tavmunkat végzok aranya % eredmény Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Online forgalom aranya a veszprémi cégek forgalmaban % eredmény Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Onkormanyzat altal nyUjtott e-szolgaltatas szama db eredmény Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Egy fére juto bruttd hazai termék Ft/fé/év hatas KSH éves -
Egy fére juto iparGzési ado Ft/fé/év hatas KSH éves -
Egy lakosra jutd nettd jovedelem Ft/fé/év hatas KSH éves -
Vendégéjszakak szama a varosban db/év hatas KSH éves -
e Vendégéjszakak szama a funkcionalis varostérségben db/év hatas KSH éves -
Hattérindikatorok — - -
Foglalkoztatasi rata % hatas KSH éves -
Aktiv korvak aranya % hatas KSH éves -
Munkanélkiliségi rata % hatas KSH éves -
Személygépjarmivek szama db hatas KSH éves -
Tehergépjarmivek szama db hatas KSH éves -

10-1. tablazat: Indikatorok listdaja
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10.2. CSELEKVESI TERV

10.2.1. A MEGVALOSITAS SZERVEZETI KERETEI

A SUMP megvalosulasa akkor lehet sikeres, ha az iranyitas hatékonyan mikadik,
amely a kotott hivatali eljardsrenddel és a formalizalt mikodéssel rendelkez6 onkor-
manyzati strukturaban hosszu tdvon nem tinik megoldhatdnak. Ennek érdekében ja-
vasolt egy olyan proaktiv, szervezé/menedzseld iranyitasi struktUrara létrehozasa,
amelynek célja a SUMP-ban megvaldsitando fejlesztések koordinalasara. A Mobilitas-
menedzsment Kézpont egy olyan Uj szervezeti modellen alapszik, amely a jelenlegi
onkormanyzati strukturakat veszi alapul, és az érdekeltek teljes korl bevonasaval a
kozlekedési és mobilitasi igényeket hatékonyan kezelni tudo szervezeti felépitéssel,
illetve egyben egy komplex/integralt varoskormanyzasi folyamatstrukturaval rendel-
kezik majd.

A Kozpont feladata a SUMP-ban foglalt fejlesztések menedzselése és megvalositasa,
valamint az utokovetés, a ,finomhangolasok”, illetve a mobilitasi terv jovébeli korrek-
cioinak elvégzése. Nem szikséges mindent ,azonnal” megtervezni és kontroll alatt
tartani, ugyanis az alkalmazkodoképesség — azaz a megfeleld és gyors reagalas a val-
tozasokra — ennél sokkal fontosabb feladat.

A létrehozandd Mobilitdsmenedzsment Kozpont feladata a tervezési és megvaldsitasi
folyamat koordinalasa. A Kozpont vezet6jének iranyitasaval itt kell a mobilitasi terv-
ben megjelend projekteket és a folyamatosan felmerilé igényeket tervekké, felada-
tokka, programokka, napi tennivalokka alakitani. Ugyanakkor a Kézpont feladata
ezen tulmenden a helyi vallalkozasokkal vald kapcsolattartas is, valamint a SUMP-ban
meghatarozott hosszu tavu és eléremutato céloknak megfeleld Uzleti kdrnyezet nyuj-
tasa.

A Mobilitdsmenedzsment Kozpont létrehozasanak indoklasa:

e atlathatobb, hatékonyabb, rugalmasabb piaci szemléletet biztosit,

e tervezés és forraskoordinaciot valdsit meg kdzéptavon, amely révén az on-
kormanyzat kozlekedésfejlesztési és egyéb varosfejlesztési tevékenységei
tervezhetdvé valnak, illetve kiszamithatobba valik a finanszirozasuk,

e ezaszervezet alkalmas a magantéke bevonasara.

Az Onkormanyzat &ltal létrehozott Mobilitdismenedzsment Kézpont feladata a
SUMP-on belil azonositott fejlesztési folyamatok célszery és hatékony mikodésének
biztositasa. FelelGs az id6beli és pénzigyi Utemezés betartasaért, a megfeleld progra-
mok kidolgozasaért, valamint a szUkséges egyittmUkodések biztositasaért, ezaltal a
feladata az alabbiak:

e abeavatkozasok teljes miszaki el6készitése,

o afejlesztésekhez kapcsoldddan a palyazatok elkészitése,

e aprojektekhez kapcsolodo beruhazasok lebonyolitasa,

e aprojektek pénzigyi elszamoldsaban vald kozremUkodés,

e amonitoring és az Adattar rendszerének mUkodtetése,

e a Kommunikacios stratégia elkészitése és a hozza kapcsolddd kommunika-
Cios tevékenység ellatasa,

e afentiekhez kapcsolodd kézbeszerzések lebonyolitasa,

e szakmai megrendeldje a helyi k6z0sségi kozlekedési szolgaltatasnak,

e akozterileti fizetds parkolasi rendszer szakmai feligyelete.
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A tervezett Kozponttal szorosan egyUttmUkddik a Konzultacids munkacsoport, tarsasdgok mUkodését, érvényre juttassa az egyUttes iranyitasbol eredd hasznokat és
amelybe az Onkormanyzat mellett az érintett onkormanyzatok, kézlekedésszervezé csokkentse az dnkormanyzat mikodési célu kiadasainak nagysagat. A szervezet fel-
tarsasagok, gazdasagi szerepl6k és civil szervezetek delegalnak tagokat. Az 6 felada- épitése a klasszikus vallalati modellt kdveti, vagyis az operativ iranyitasért a vezérigaz-
tuk elsGsorban a véleményezés és a javaslattétel. Munkajukat a projekttdl figgden a gato felel, mig az ala tartozo szakigazgatok az egyes Uzletagakat iranyitjak.
gazdasagi szereplék, a VKSZ-en belili lgazgatdsagok, az Onkormanyzaton belili hi-
vatali szakagak, a civil szféra és a varostérség érintett nkormanyzatai segitik. A A VKSZ egyik ,pillére” a Varosizemeltetési igazgatdsag, amelynek egyik legfonto-
SUMP sikerét déntden meghatarozza a varostérségi Gnkormanyzatok részvétele, hi- sabb feladata a mUkodési és a beruhazasi forrasokkal torténé hatékony gazdalkodas.
szen csak az a stratégia, terv lehet megvaldsithato és sikeres, amely képes olyan célt, Mindezek mellett az irdnyitasa alatt mGkodik a parkfeligyeletet, a kozterilet-rende-
programot meghatarozni a fejlesztésben érintettek szdmara, amelyben a résztvevék 2és, a parkolas, a hulladékgazdalkodas és atemetSgondnoksag is. Mivel a SUMP meg-
felismerik sajat érdekeik, céljaik teljesilését, érvényesilését, ezaltal rész vallalnak a valdsitasanak érdekében elengedhetetlen egy szervezé/menedzselS kozpont kialaki-
megvalésitasban. tasa, ezért az vjonnan létrehozand6 Mobilitasmenedzsment Kézpontot a VKSZ
Varosiizemeltetési igazgatdsagan belil javasolt létrehozni
Veszprémi Kozizemi Szolgaltatd Zrt. (VKSZ) létrehozasardl 2005-ben azzal a céllal
dontdtt Veszprém Megyei Jogy Véaros Onkormanyzata, hogy a jévében erételjeseb-
ben tudja érvényesitenitulajdonosi érdekeit, hatékonyabba tegye a VKSZ-be integralt
Politikai Kozgyiilés
legitimacio
Szakmai Varosiizemeltetési
dontéshozas igazgatosag
Szakmai Mobilitasmenedzsment
koordinacio Kozpont
]
Véleményezés, I L
javaslattétel, Hivatali szakagak Konzultacios munkacsoport
dontésel6készités i i
I I | | [ I I |
Vérosi%zemeltetési Véros.fejlesztési Stljatégiai Pe'.nziigyi Civilek || |Gazdasag] | . Vérost,e'rségi K6zlel'<edésyszerve26
iroda iroda iroda iroda onkormdnyzatok tarsasdgok

10-1. dbra: Javasolt szervezti modell
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10.2.2. UTEMTERV

Az 5. fejezetben meghatdrozott és értékelt eszkdzrendszert Gtemezetten lehet csak
megvaldsitani, amely 6sszhangban kell, hogy legyen az egyes projektek elézményter-
veit, a meglévé telepilésfejlesztési dokumentumokkal, illetve a mar régzilt fejlesztési
forrasokkal. Erdemes a gyors, latvanyos eredményt hozé (,quick win”) intézkedések-
kel inditani, amely névelheti a terv tamogatottsagat, és ezaltal a sikeres megvaldsulas
esélyét.

A részletes tervek elkészitését kdvetden torténhet meg a részletes miszaki tartalom
és pontos beruhazasi koltség definidlasa. A projektek Gtemezését a jelenleg rendelke-
zésre 4ll6 informacidk alapjan dolgoztuk ki, figyelembe véve a tervezett fejlesztések
el6készitettségét, az egymasra épilését, indokoltsagat, lehetséges finanszirozhato-
sagat, illetve a projekttipusokra jellemzd korabbi projekt el6készitési és megvaldsitasi
idéigényre vonatkozo tapasztalatokat. Alapvetéen harom kategdriaba soroltuk a pro-
jekteket az alabbiak szerint:

e rovid tav: 2030-ig megvaldsithato;

o  kozéptav: 2030-2035 kdz6tt megvaldsithato;

e hosszUtav: 2035 utan valodsithato meg;

e folyamatos: nem egyszeri beruhdzas keretében megvaldsithato projekt.

B A

Amennyiben a fenti tényezdkben jelentésebb valtozasok térténnek, pl: fejlesztéseket
lehetévé tevo palyazatifelhivasok a vart Gtemezéstdl eltéréen jelennek meg, az item-
terv a valtozasok figyelembevételével mddosulhat.
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g g . g g Bt ’ Koltségbecs-  Indikativ
Intézkedések, projektek Varosrész Elékészitettség J , ;
lés Utemezés
I1  |Hidnyzo haldzati elemek megvaldsitasa, meglévé kapcsolatok fejlesztése

Kelet-nyugati fétengely Il. Gtem (Kistoi Ut és Tizér . . . L g C e - s
l1.0/02 __y__g gely ( varosresz engedélyezési/kiviteli terv készilt mar ra 372 millid Ft kozeptav

utca kozott)

Kelet-nyugati fétengely Ill. Gtem (TUzér utca és Jutasi ST . - (o - o
l1.0/03 | .. . R gely ( funkcionalis varos tanulmanyterv készilt mar ra 3000 millid Ft | kozéptav

Ut kozott)

Gyalogatkel&helyek kézlekedésbiztonsaganak foko- . . . e s (i - L
l1.0/05 za'ysa g y 9 lokalis még nem fogalmazddott meg a lakossag/dontéshozdok részérél | 20 millid Ft rovidtav
l1.0/06 | Biztonsagos Ut az iskolaba, dvodaba program lokalis még nem fogalmazddott meg a lakossag/dontéshozok részérdl | 30 millid Ft rovidtav

. - . . . funkcionalis var- . P _— . 14 000 millié s
11.2/08 | 8. sz. f6Ut elkeriilé szakaszanak fejlesztése s engedélyezési/kiviteli terv készilt mar ra & rovidtav
oson tulnyulo Ft
l1.2/09 | LakoterUleti utcak fejlesztése varos engedélyezési/kiviteli terv készilt mar ra 467 millid Ft révidtav
l1.1/16 |Jutaspuszta kozlekedési kapcsolatainak javitasa varosrész telepilésfejlesztési és/vagy szakagi terv mar tartalmazza 300 millio Ft rovidtav

Keleti sportfejlesztési terilet 6sszekétd Ut megépi- . . s (s - o
11.2/17 tése P ) gep varosrész van elkUlonitett forras ra 498 millio Ft révidtav
11.3/18 | Hazgyari Ut szerepének Ujragondolasa varos még nem fogalmazddott meg a lakossag/dontéshozdk részérél | 300 millid Ft rovidtav
11.3/19 | Mester utca komplex akcidterileti fejlesztése varosrész még nem fogalmazddott meg a lakossag/dontéshozdk részérél | 150 millio Ft rovidtav

2 | K6zosségi kozlekedés fejlesztése
12.2/01 | Helyi autdbusz menetrend fejlesztése varos telepilésfejlesztési és/vagy szakagi terv mar tartalmazza 10 millid Ft | folyamatos
12.2/03 | Elektronikus jegyrendszer varos még nem fogalmazddott meg a lakossag/dontéshozok részérdl | 200 millio Ft | kozéptav
12.1/05 | Helykdzi autdbuszhalozat fejlesztése varos még nem fogalmazddott meg a lakossag/dontéshozdk részérél | 8o millio Ft kozéptav
[2.2/06 | Busz elGnyben részesités varos tanulmanyterv készilt mar ra 337 millio Ft | hosszutav
. . . funkcionalis var- . e N . ooo millio N
[2.0/07 | 20. sz. vasutvonal fejlesztése i engedélyezési/kiviteli terv készilt mar ra 33 rovidtav
oson tulnyulo Ft
12.2/10 | Intermodalis kozlekedési csomopont (Vasutallomas) | funkcionalis varos tanulmanyterv készilt mar ra 4 ogo millio Ft | kozéptav
[2.2/11 | V-Busz telephelyfejlesztés varos telepilésfejlesztési és/vagy szakagi terv mar tartalmazza 4 ooomillio Ft | kozéptav
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g g . g g et 0 Koltségbecs-  Indikativ
Intézkedések, projektek Varosrész Elékészitettség J , ;
lés Utemezés
Veszprém-Lepsény vasutvonal elévarosi célu Ujrain- . . e L L . - -
2.2/12 | ., o varosrész telepilésfejlesztési és/vagy szakagi terv mar tartalmazza 750 millio Ft | hosszutav
ditasanak vizsgalata
A 20. sz. vasutvonal el6vérosi forgalomra valé fejlesz- . . . . R ‘i - .
2.1/23 |, , o g ) varosrész még nem fogalmazoédott meg a lakossag/dontéshozok részérdl | 300 millio Ft | hosszitav
tésének vizsgalata
12.2/14 | Helyi autdbusz kozlekedés elektrifikacidja varos van elkilonitett forras ra 2050 millio Ft | révidtav
[2.2/15 | Megallohelyek akadalymentesitése varos engedélyezési/kiviteli terv készilt mar ra 250 millio Ft | rovidtav
[2.2/16 | Utastdjékoztatds tovabbfejlesztése, integracioja varos telepilésfejlesztési és/vagy szakagi terv mar tartalmazza zoomillio Ft | kozéptav
I3 |Parkolasi rendszer Ujragondolasa
Parkolofeliletek és zoldteriletek egyensulyanak . , , , s (Lot - .
13.0/02 ) e varosrész még nem fogalmazddott meg a lakossag/dontéshozok részérdl | go millio Ft | hosszUtav
megteremtése a lakoterileteken
Ingyenes, nagy kapacitasu, jo kapcsolatokkal rendel-
I3.0/03 | kez6 parkoloteriletek biztositasa a Belvaros terile- varos még nem fogalmazddott meg a lakossag/dontéshozok részérdl | 250 millio Ft | hosszUtav
tén kivil
I3.0/04 | Lakoutcdk parkolasi helyzetének rendezése varosrész még nem fogalmazddott meg a lakossag/dontéshozok részérdl | 5o millio Ft kozéptav
Belvarosi parkolas racionalizaldsa a magantulajdon-
I3.0/05 | ban lévd parkoldteriletek megnyitasanak 6sztonzé- varosrész még nem fogalmazddott meg a lakossag/dontéshozok részérdl | 25 millio Ft | hosszUtav
sével
I3.0/07 | Elektromos toltéallomasok varos telepilésfejlesztési és/vagy szakagi terv mar tartalmazza 600 millio Ft | kozéptav
13.2/09 | Parkolohaz épitése a Martirok Utjan varosrész tanulmanyterv készilt mar ra 2200 millio Ft | rovidtav
I3.2/10 | Fizet6 parkolasi rendszer finomhangolasa varos telepilésfejlesztési és/vagy szakagi terv mar tartalmazza 5 millio Ft rovidtav
13.2/21 | Parkolasiranyitasi rendszer tovabbfejlesztése Varosrész engedélyezési/kiviteli terv készilt mar ra 8o millid Ft rovidtav
Turisztikai célu kozlekedés feltételeinek javitasa
I4.1/01 | Gyalogos informacids rendszer kiépitése varos még nem fogalmazddott meg a lakossag/dontéshozdk részérél | 8o millio Ft kozéptav
Veszprém - Balatonfired (veszprémi szakasz) 6nallo funkcionalis var- . R _— . I s
l4.0/03 , P ., ( P ) i s engedélyezési/kiviteli terv készilt mar ra 140 millid Ft | kozéptav
kerékparut oson tulnyuld
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g g . g g Bt ’ Koltségbecs-  Indikativ
Intézkedések, projektek Varosrész Elékészitettség J , ;
lés Utemezés
e Sea funkcionalis var- , . s Lot Y
I4.0/04 | Térségi turisztikai mobilitasi program oson t6Iny0l még nem fogalmazddott meg a lakossag/dontéshozdk részérdl | 75 millié Ft hosszutav
Rovid és hosszu idejl parkolasi lehet6ség biztositasa . . . . R ‘i - s
l4.0/08 . &up g varosrész még nem fogalmazédott meg a lakossag/dontéshozok részérdl | go millié Ft kozéptav
a turistabuszok szamara
I4.0/09 | Séd-volgyi sétany gyalogos-kerékparos zéna lokalis tanulmanyterv készilt mar ra g9 millié Ft rovidtav
l4.0/11 | Allatkert és a belvaros kozotti kapcsolat javitasa varos még nem fogalmazddott meg a lakossag/dontéshozok részérdl | 600 millio Ft | kozéptav
Is | Forgalomcsillapitott kozteriletek kialakitasa
I5.0/01 | Szinhazkert korili kozlekedésfejlesztés varos még nem fogalmazddott meg a lakossag/dontéshozok részérdl | 600 millio Ft | kozéptav
I5.0/02 | Behajtasi dvezetek fejlesztése lokalis még nem fogalmazddott meg a lakossag/dontéshozok részérél | g millid Ft kozéptav
Ideiglenes forgalomcsillapitassal a meglévé kozos- . . . AT (s —_ s
I5.0/03 | 9 rga P g lokalis még nem fogalmazédott meg a lakossag/dontéshozok részérdl | 1 millié Ft kozéptav
ségi terek bovitése
I5.0/o5 | Kossuth L. u. gyalogos-kerékparos zona lokalis tanulmanyterv készilt mar ra 1millié Ft rovidtav
I5.1/07 | Atfogd terileti forgalomcsillapitott zonak kijeldlése varosrész még nem fogalmazddott meg a lakossag/dontéshozok részérdl | 5o millio Ft kozéptav
I5.1/08 | Forgalomcsillapitasi intézkedések varosrész még nem fogalmazddott meg a lakossag/dontéshozok részérdl | 140 millié Ft rovidtav
I5.1/09 | Varosi logisztika rendszer fejlesztése varos még nem fogalmazddott meg a lakossag/dontéshozdk részérdl | 300 millié Ft | hosszUtav
16  Kerékparos infrastruktura fejlesztése
16.0/03 | Kerékpartarolas fejlesztése varos telepilésfejlesztési és/vagy szakagi terv mar tartalmazza 5o millio Ft kozéptav
Kadartai kerékparos Utvonal kiépitése - Hajmaskéri . g L - . - -
16.0/10 legazas varos telepilésfejlesztési és/vagy szakagi terv mar tartalmazza 49 millio Ft | hosszUtav
Meglévé kerékparutak kozlekedésbiztonsagi fejlesz- . . e . Ol N
16.0/11 tésg P grtel varos tanulmanyterv készilt mar ra 1 millio Ft rovidtav
Egyirdnyu utcak elleniranyd megnyitasa kerékparo- . . . et i - . s
16.0/13 L varosrész tanulmanyterv készilt mar ra 1millié Ft kozeéptav
sok szadmara
16.1/16 | Kerékparos forgalomszamlaldk telepitése varos még nem fogalmazodott meg a lakossag/dontéshozok részérdl | 15 millio Ft | hosszutav
16.1/17 | Kerékparos mobilszervizek varos még nem fogalmazddott meg a lakossag/dontéshozdk részérdl | 8 millid Ft kozéptav
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zett fejlesztése

Szemléletformalas a fenntarthato kozlekedés es kozlekedési modvalasztas

Munkaltatoi forum a kérnyezettudatos mobilitas ér-

oson tulnyulé

erdekében

, 7 . p , Bt 0 Koltségbecs-  Indikativ
Intézkedések, projektek Varosrész Elékészitettség J , ;
lés Utemezés
16.2/18 | Kerékparos nyomvonalak 6sszekapcsolasa a varos- varos tanulmanyterv készilt mar ra 75 millio Ft rovidtav
kdzpontban
K6z6sségi kerékparos kozlekedési rendszer Gteme- funkcionalis var- . - . - .
16.2/19 9 P tanulmanyterv készilt mar ra 2 600 millio Ft| rovidtav

I7.0/02 dekeében funkcionalis varos | még nem fogalmazoédott meg a lakossag/dontéshozok részérdl | 5 millid Ft | folyamatos
I7.0/03 | Kdrnyezetkimél6 kdzlekedési modok promacidja varos még nem fogalmazddott meg a lakossag/dontéshozok részérdl | g millid Ft | folyamatos
17.1/04 | ,Mobility hub”-ok létrehozasa varosrész még nem fogalmazddott meg a lakossag/dontéshozok részérdl | 280 millio Ft | kozéptav
I7.2/o5 | Pedibusz, bicibusz inditasa varos még nem fogalmazddott meg a lakossag/dontéshozdk részérél | 5 millio Ft rovidtav
Onkormanyzat és intézményei kozlekedési eszkdzei- . . . e s (Lo n i g
17.2/06 Tyzat €8 ¥ varos még nem fogalmazédott meg a lakossag/dontéshozok részérdl | 300 millio Ft | kozéptav
nek elektrifikacioja
I8  Mobilitasi igények befolydsolasa
Munkavallaldk kérnyezettudatos mobilitasat 6sz- . . . AT (ot g
I8.0fo1 | .. rnyeze: varos még nem fogalmazoédott meg a lakossag/dontéshozok részérdl | 5 millio Ft | folyamatos
tonzd rendszer kidolgozasa
Fenntarthato varosi mobilitas szempontjainak érvé- . . . L e ‘L ode s n g
18.0/02 iy N . , pont varos még nem fogalmazoédott meg a lakossag/dontéshozok részérdl | 7 millié Ft | folyamatos
nyesitése a teriletfejlesztésben
Kozlekedési adattar létrehozasa, Utemezett mérések . . , T ‘Lot s —_ N
18.0/03 . e varos még nem fogalmazddott meg a lakossag/dontéshozdk részérdl | 8 millio Ft kozéptav
rendszerének kialakitasa
18.1/04 | Mobilitas-menedzsment Kozpont létrehozasa varos még nem fogalmazddott meg a lakossag/dontéshozok részérdl | 5o millio Ft kozéptav
18.1/05 | Partnerkdzponty kdzigazgatas-fejlesztés varos engedélyezési/kiviteli terv készilt mar ra 100 millié Ft rovidtav
18.1/06 | Ko6zlekedési bonus-malus rendszer varos még nem fogalmazodott meg a lakossag/dontéshozok részérdl | 8 millio Ft kozéptav
Intézkedési terv magas légszennyezettségi szint ese- . P L L , - o
18.1/07 tére g 9 y 9 varos telepUlésfejlesztési és/vagy szakagi terv mar tartalmazza 3 millio Ft rovidtav
18.2/08 | Iskolai mobilitasi tervek készitése, megvaldsitasa varos tanulmanyterv készilt mar ra 50 millié Ft kozéptav

10-2. tdbldzat: Utemterv
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10.3. KOCKAZATKEZELESI TERV

A fenntarthato mobilitasi terv szikséges része a kockazatkezelési stratégia, amely a
projektek kapcsolatos kockazatok minimalizalasara torekszik. CélkitUzés a tervezés,
elékészités, megvalositas, és Uzemeltetés alatt felmerilé veszélyek eléfordulasi valo-
szinUségének csokkentése, illetve a bekdvetkezé karok minimalizalasa. A kockazat-
kezelési terv a szamottevd kockazattal és bekodvetkezési valdsziniséggel rendelkezd
tényezG6ket azonositja, majd azokra megoldasara, elkerilésére tesz javaslatot. A vizs-
galatnak célja kett6s, egyrészt, hogy ki lehessen szlrni a jelentds kockazattal és beko-
vetkezési valdszinUséggel rendelkez6 intézkedési javaslatokat, masrészt hogy képet
kapjunk az esetleges jovGbeli problémakrdl, veszélyekrdl.

10.3.1. KOCKAZATOK AZONOSITASA

El6szor a fenntarthatd varos mobilitasi terv megvalositasa soran bekdvetkezhetd
fébb kockazatokat kellett megkeresni, majd elemezni. A kockazatokat kilsé és belsg,
valamint tarsadalmi, gazdasagi, kdrnyezeti és egyéb szempontok alapjan kategorizal-
tuk, majd hozzarendeltUk a bekovetkezés — tervezés idétavra vonatkozd — valdszinu-
ségét (V) és hatasanak mértékét (H) a kozlekedési rendszerre. Ezt egy 1-10 kozotti
skalan értékeltik, ahol 10-es értéket kapott a legvaloszinibb és legnagyobb hatast el-
éré bekovetkezés. A kockazat veszélyességi szintjét (VSz) a két szam szorzata adja,
amelynek értékét az alabbiak szerint érdemes kezelni:

e 0-25 alacsony: elhanyagolhato kockazat, minimalisan keze-
lendo;

e 2550 kdzepes: atlagos kockazat, csekély mddon kezelendo;

® 50-75 magas: jelentds kockazat, hangsulyosan kezelendd;

® 75-100 nagyon magas: kritikus kockazat, kiemelten kezelendé.

Belsé tényezok
TARSADALOM
A bekovetkez6 kozlekedési balesetek gyakorisaganak névekedése.

A varos kozlekedési rendszerének tervezésénél, fejlesztésénél, izemelése-
nél a kilonb6z6 tarsadalmi csoportok egyedi igényei nem kell6 mértékben
lesz figyelembe véve.

A megfelel6 minéségi kozlekedési kapcsolatok hianyabdl kévetkezd szeg-
regalodo vagy szegregalt teriletek kialakulasa.

Nem megfelel6 szemléletformalas és lakossagi tajékoztatas.

Az egyeztetések eredménye nem a varoshasznalok tobbségi véleményét
fogja tukrozni, a tarsadalom egyes csoportjai kozotti ellentmondas alakul
ki a kozlekedés fejlesztési iranyait illetGen.

Az érintettek tdmogatasat nem sikeril maradéktalanul elémi, civil ellenal-
last valt ki a fejlesztés.

Az akadalymentesség alacsony szintje miatt tovabbra sem lesz teljes ér-
tékd a lakossag javakhoz valé hozzaférése.

GAZDASAG
A fejlesztések miatt az 6nkormanyzat likviditasa veszélybe kerdl.

Az 6nkormanyzat nem lesz képes finanszirozni a megfeleld szolgaltatasi
minGséghez szikséges jaratslrliséget a helyi autébusz kozlekedésben.

Nem torténik meg a magantéke megfelelé mértékl bevonasa.

Megnovekedo Uzemelési kdltségek (tobb magasan képzett szakember,
dragabb fenntartas).

A kozosségi kozlekedés utasforgalma tovabb csokkennek.
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Az 6nkormanyzat a kdzésségi kozlekedés szolgaltatasait megrendeld fél-
ként nem lesz alkalmas teljes egészében a kozlekedésszervezési szolgalta-
tas szakmai iranyitasara.

Gazdasagilag nem fenntarthatd kozlekedésfejlesztések valosulnak meg
KORNYEZET

Nem valdsul meg kell6 mértékben a zérd (vagy minimal) emisszids gépjar-
mUvek hasznalatanak feltételrendszere.

A kibocsatas és kornyezetterhelés (zaj, levegéminéség) emelkedik az egyre
novekv6 varosi gépjarmUforgalom kdvetkeztében.

Lokalisan nagy por- és zajhatassal jarnak a kivitelezési munkalatok. A n6-
vényzet atmeneti karositasaval kell szamolni a bontasbdl szarmazo anya-
gok miatt a felvonulasi Utvonalon.

A gépjarmubirtoklas novekedése miatt sulyosbodnak a parkolasi problé-
mak.

A mobilitdsi igény névekedése miatt gyakoribba valnak és nagyobb teri-
letre tejednek ki a forgalmi torlédasok.
EGYEB

A jelen kor igényeinek megfeleld, a kilonb6z6 kozlekedési mddokhoz kap-
csolddd, integralt és intelligens kozlekedési szolgaltatasi rendszerek és
»soft” elemek nem megfelel6 kiépilése.

Nem lesz megfelelé az infrastrukturalis |étesitmények (jardak, kerékparut,
UtfelUletek) fenntartasa.

Egyes projektek vagy részprojektek megvaldsitasa elhizodik, és jelentds
fennakadasokat okoz a kozlekedésben.

Nem alakul ki, vagy marad fenn a megfelel6 egyittmikddés a szomszédos,
érintett dnkormanyzatokkal.
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A modal split nem mozdul el kell6 mértékben az alternativ (k6zdsségi és
egyéni nem motorizalt) kdzlekedési modok iranyaba

9

KUls6 tényezok

TARSADALOM

Nem sziletnek meg a megallapodasok a kiilsé szerepldkkel, nem rende-
zédnek az ingatlanviszonyok.

Csokken a varostérség népessége és eldregedik tarsadalom.
GAZDASAG
Romlik a varos tarsadalmi helyzete és gazdasagi teljesitménye.
KORNYEZET

A névekvé atmend6 forgalom miatt a kibocsatas és kornyezetterhelés néve-
kedése (zaj, levegémindség)
A zér6 (vagy minimal) emisszids jarmuvek elterjedése orszagos szinten tul-
sagosan lassan zajlik le és ennek allami feltételrendszere nem valdsul meg
kell6 mértékben.

A gépjarmivek 6sszkarosanyag kibocsatasa novekszik, mivel a technologia
fejlesztések nem tudjak ellensulyozni a névekvo gépjarmiallomanyt.

EGYEB

A regionalis kozosségi kozlekedési izemeltet6k nem megfelel6 szinvona-
lon biztositja a szolgaltatast

Az EU-s tdmogatasi kornyezet valtozasa és a csokkend elérhet6 forrasok
miatt a nagy koltségigényi fejlesztések megvaldsitasanak lehet6sége
csokken a 2020 utani ciklusban.

10-3. tablazat: Kockdzatok azonositdsa
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10.3.2. KOCKAZATOK KEZELESE

Az azonositott kockazatok k6zil a jelentds és kritikus kockazaty, illetve hangsulyosan,
és kiemelten kezelend6 (50-es értéket meghalado) tényez6khoz kapcsoldddan meg-
hataroztuk a kezelési mddot. Roviden megfogalmaztuk a feladat elvégzéséhez szik-
séges lépéseket, valamint a kereten tulmutatd, komplex beavatkozasokat igényl6
esetekben megjeldltik az elérhetéséget.

Kockazat megnevezése Kezelés modja

Az akaddlymentesség alacsony szintje miatt tovabbra sem lesz | Kilonos figyelmet kell forditani a fejlesztések soran az akadalymentesség szintjének ndvelésére, valamint a
teljes értéky a lakossag javakhoz valé hozzaférése. megfeleld kialakitas biztositasara kilondsen a kozosségi és a gyalogos kozlekedés terén.

A fejlesztések tervezésének kezdetétdl fogva biztositani kell a partnerséget a helyi lakossagtol a dontésho-
z0kig, ezzel szolgalva mind a szakmaisagot, mind a k6zosségi részvételt. Ennek eszkozeit a Partnerségi és
Kommunikacios Terv tartalmazza.

Az érintettek tdmogatasat nem sikeril maradéktalanul elérni, civil
ellenallast valt ki a fejlesztés.

Egyrészt a kozosségi kbzlekedést vonzobba és elérhetdvé kell tenni minél szélesebb korben (a k6zdsségi
A koz0sségi kozlekedés utasforgalma tovabb csokkennek. kozlekedés novelése/szinten tartasa a modal split-ben), masrészt a kozosségi kozlekedés mikodésének ha-

tékonysagat is novelni kell.

Az 6nkormanyzat a kdzdsségi kozlekedés szolgaltatasait megren- | Létre kell hozni a Mobilitasi-menedzsment Kézpontot, melyben megfelelé szakmai tudas alakul ki ahhoz,
del6 félként nem lesz alkalmas teljes egészében a kozlekedésszer- | hogy az 6nkormanyzat alkalmas legyen a jévében egyre magasabb foku kozlekedésszervezési feladatok at-
vezési szolgaltatas szakmai irdnyitasara. latasarais.

A kozlekedést érintdé fejlesztések tervezésekor és kivalasztasakor a szempontrendszerben jelents hangsulyt
kell kapnia a finanszirozhatosagi, illetve fenntarthatdsagi szempontoknak (ahogyan az egyes projektek érté-
kelése esetében is tortént a SUMP-ban).

Gazdasagilag nem fenntarthatd kozlekedésfejlesztések valdsul-
nak meg.

A meglévé kozuti kozlekedési kapacitast rovid- és kozéptavon novelni kell, ugyanakkor a mobilitasi igény
csokkentése és atcsatornazasa (hatékonyabb kozlekedési modok iranyaba) a legfontosabb célkitizés kozép—
és hosszu tavon.

A mobilitasi igény ndvekedése miatt gyakoribba valnak és na-
gyobb teriletre tejednek ki a forgalmi torlodasok.
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A parkolasi problémakor a mobilitasi terv egyik fontos és 6sszetett része, amelynek tobbek kdzott Iényeges

A gépjarmUbirtoklas novekedése miatt sulyosbodnak a parkolasi . . ik e - . . L ;
9epl roblémak y P eleme a parkolasi lehet&ségek optimalizaldsa, a parkolasi igények csokkentése vagy a szabalyozasi oldal fej-
P ' lesztése (a SUMP projektlista részletesen tartalmazza)

Intenziv szemléletformalassal, szolgaltatas- és infrastrukturafejlesztéssel el kell érni, hogy a k6z6sségi és ke-

A modal split nem mozdul el kell6 mértékben az alternativ (k6zds- |~ ,, i . . . e . R, .
oy " i L L NP rékparos kozlekedés valds és vonzé alternativat jelentsen az egyéni, motorizalt kézlekedéssel szemben, to-
ségi és egyéni nem motorizalt) kdzlekedési modok irdnyaba _ P g il e s
vabba a keretrendszer 9sztdndzze az ehhez szikséges modvaltasok létrejottét.
. e Torekedni kell a térség dnkormanyzataival torténd folyamatos egyeztetésre, amelyek soran a lehetd legma-
Nem alakul ki, vagy marad fenn a megfelelé egyittmUkodés a o g ¥2 prieno Tolyamaos egy o1& amely . ar
gasabb szinty konszenzussal kell kidolgozni a killonb6z6 fejlesztéseket killondsen, ha azok markans hatast
gyakorolnak a funkcionalis varostérségre is.

szomszédos, érintett dnkormanyzatokkal.
Az orszagos tendencidkhoz hasonldan a varos lakossaga is csokken, dregszik. Ezt Ugy probalja megel6zni a

Csokken a varostérség népessége és eldregedik tarsadalom. varos, hogy prosperald gazdasaggal, attraktiv telepilésképpel, széleskor( kulturalis élettel tolti meg a tere-
ket, mindezt a népességmegtarto erejének novelése érdekében.
Az EU-s tamogatasi kornyezet valtozasa és a csokkend elérheté | A varos nem csak a tamogatdsokra épit a fejlesztések soran, hanem a vallalkozasokkal torténé egyittmiko-
forrasok miatt a nagy koltségigény( fejlesztések megvalositasa- | désekre is. Ha szdmara a tamogatasi rendszer negativ irdnyba valtozna, a gazdasagi szereplbkkel képes kell,
nak lehetdsége csdkken a 2020 utani ciklusban. hogy legyen céljai elérése érdekében a kilsé forrasok bevonasara.

10-4. tabldzat: Kockdzatok kezelésének meghatdrozdsa




